ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΔΕΥΤΕΡΗ ΠΡΟΟΔΟ Δ ΕΞΑΜΗΝΟΥ

1. Οι φθορές στους εγχυτήρες καυσίμου εντοπίζονται συνήθως σε ποια μέρη του?σελ 80-81

2. Ποιοι έλεγχοι πραγματοποιούνται για την καλή λειτουργία των εγχυτήρων στο δοκιμαστήριο εγχυτήρων. 82-83

3. Ποιά είναι τα 3 είδη εγχύσεως που χρησιμοποιούνται στις ΜΕΚ σελ 55

4. Περιγραφή μερών εγχυτήρα σελ 73

5. Φθορές και βλάβες αντλιών υψηλής πίεσης σελ 70

6. Για ποιο λόγο η έγχυση του καυσίμου στις πετρελαιομηχανές πραγματοποιείται πριν το ΑΝΣ με προπορία (διαφάνεια 9)

7. Τι πετυχαίνουμε με την επίτευξη σωστής καύσεως με υψηλή απόδοση (σελ 55)

8. Από τι μπορεί να προκαλείται η δευτερεύουσα έγχυση (μετάσταξη) (σελ 58 και 69)

9. Για να επιτευχθεί η σωστή ανάμειξη του αέρα με το καύσιμο, το καύσιμο κατά την έγχυσή του θα πρέπει. (διαφανεια 10)

10. Γενικές απαιτήσεις για αποδοτική έγχυση (περιληπτικά) σελ 58

11. Αναφέρετε ονομαστικά τις 4 φάσεις της καύσης, ποια είναι ανεπιθύμητη (διαφάνεια 13)

 Συστήματα έγχυσης

12. Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών ποια είναι η κυρίως λειτουργία της ελικοτομής του εμβόλου.

13. Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών Bosch με ποιόν τρόπο ρυθμίζεται η ποσότητα του εγχυόμενου καυσίμου μέσα στον κύλινδρο?

14. Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών με ποίους τρόπους μπορούμε να ρυθμίσουμε τον χρονισμό της εγχύσεως. Σελ 66

15. Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών τι ονομάζεται ενεργός διαδρομή. Σελ 67

16. Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών από πού εισάγεται το καύσιμο μέσα στον κύλινδρο της αντλίας.σελ 66

17. Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών το έμβολο εκτελεί δύο κινήσεις παλινδρομική και περιστροφική, ποιοι μηχανισμοί επενεργούν για αυτές τις κινήσεις και ποιόν σκοπό εξηπυρετούν. Σελ 66-68

2. 18.Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών ποία η λειτουργία του ρυθμιστικού κανόνα και ποίος μηχανισμός επενεργεί σε αυτόν σελ 68

19. Στις αντλίες καυσίμου υψηλής πιέσεως το καύσιμο συμπιέζεται από το έμβολο της αντλίας δημιουργώντας ένα κύμα πίεσης, ποια είναι η πορεία του και πού επενεργεί σελ 69

20. Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών ποία είναι η λειτουργία της ανεπίστροφης βαλβίδας. σελ 69.

21. Στα συστήματα εγχύσεως μονού βυθίσματος αντλιών υψηλής πιέσεως καυσίμου αναφέρετε περιληπτικά φθορές και βλάβες που μπορούν να συμβούν. Σελ 70
22. Πότε η ενεργή διαδρομή του εμβόλου της αντλίας καυσίμου μονού βυθίσματος είναι μηδενική σελ 68

23. Ποιος είναι ο σκοπός της μικρής, ελεγχόμενης διαρροής καυσίμου στο διάκενο μεταξύ εμβόλου και χιτωνίου; σελ 68
24. Τα υγρά θεωρητικά ειναι ασυμπίεστα στις μικρές πιέσεις, τι προκαλείται τοπικά στο καύσιμο αμέσως μετά την απότομη άνοδο του εμβόλου εντός του κυλίνδρου της αντλίας; σελ 69
25. Τι συμβαίνει αν το έμβολο της αντλίας δεν ανυψωθεί αρκετά γρήγορα; σελ69
26. Περιγράψτε τη διαδικασία από τη στιγμή που δημιουργείται το κύμα πιέσεως μέχρι την έναρξη της εγχύσεως καυσίμου στον θάλαμο του εγχυτήρα. Σελ 69
Δημιουργία Κύματος Πιέσεως: Η απότομη άνοδος του εμβόλου της αντλίας δημιουργεί ένα ισχυρό κύμα πιέσεως, το οποίο οφείλεται στην ασυμπιεστότητα του καυσίμου και τη μεγάλη ταχύτητα ανταμώσεως του εμβόλου με το καύσιμο.
Διάδοση: Αυτό το κύμα πιέσεως διαδίδεται μέσω του αγωγού υψηλής πιέσεως με μεγάλη ταχύτητα (περίπου 1300 m/s), μεταφέροντας την ενέργεια από την αντλία προς τον εγχυτήρα.
Άφιξη στον Εγχυτήρα: Όταν το κύμα φτάσει στον εγχυτήρα, προκαλεί αύξηση της πίεσης εντός του θαλάμου του.
Ανύψωση Βελόνας: Εάν η πίεση υπερβεί μια συγκεκριμένη τιμή (την πίεση ανοίγματος), η βελόνα του ακροφυσίου ανυψώνεται.
Έναρξη Έγχυσης: Με την ανύψωση της βελόνας, το καύσιμο εξέρχεται από τις οπές του ακροφυσίου σε μορφή λεπτού νέφους και ψεκάζεται στον κύλινδρο της μηχανής, σηματοδοτώντας την έναρξη της εγχύσεως.

27. Ποιους κινδύνους δημιουργεί η κατάσταση κατά την οποία οι οπές των ακροφυσίων έχουν φραχθεί ή έχει σφίξει η συναρμογή μεταξύ βελόνας και οδηγού της; Περιγράψτε τι συμβαίνει στα κύματα πιέσεως σε αυτή την περίπτωση. Σελ 69
28. Ποιος είναι ο κύριος ρόλος της (απλής) ανεπίστροφης βαλβίδας στον αγωγό υψηλής πίεσης ; σελ 69
29. Τι μπορεί να προκαλέσουν τα κύματα πίεσης που επιστρέφουν απο τον εγχυτήρα αν δεν αποσβεστούν κατάλληλα από το περίβλημα της βαλβίδας ή τον αποσβεστήρα; σελ 69 
30. Τι προκαλείται όταν υπάρχει πιθανή ασύμμετρη φθορά του εμβόλου ή κακή λίπανση μεταξύ των επιφανειών;Σελ 70 
31. Ποιος κίνδυνος υπάρχει αν διοχετευθεί ψυχρότερο, ελαφρύ καύσιμο στην αντλία υψηλής πίεσης σελ 71
32. Περιγράψτε με λεπτομέρεια τον μηχανισμό ατμοποίησης/ψεκασμού. Εξηγήστε πώς η γεωμετρία (στένωση, οπές) και οι συνθήκες πίεσης μετατρέπουν το υγρό πετρέλαιο σε "νέφος σταγονιδίων" και γιατί αυτή η μετατροπή είναι κρίσιμη για τη διαδικασία καύσης. Σελ 75

Αντλίες διπλού βυθίσματος

33. Ποιος είναι ο λόγος που ορισμένοι τροχίσκοι κατασκευάζονται σε ελαφρά βαρελοειδή μορφή; σελ 66  

34. Στις αντλίες διπλού βυθίσματος το δεξή έμβολο ρυθμίζει την ποσότητα και το αριστερό τον χρονισμό της εγχύσεως, αναλύστε την διαδικασία
35. Στις αντλίες διπλού βυθίσματος ποιά είναι η λειτουργία των δύο εμβόλων
Συστήματα πιλοτικής έγχυσης
36. Η πιλοτική έγχυση προηγείται της κύριας με ποιό τρόπο, τι συμβαίνει στον κύλινδρο και ποια τα οφέλη. Σελ 84-85 9,4,4 
9.4.4. 2 υδραυλικά συστήματα
37. Ποια προφίλ εγχύσεως προσφέρει το σύγχρονο ηλεκτρονικό σύστημα σελ 86
[bookmark: _GoBack]38. Με τον ηλεκτρονικό έλεγχο τι μπορούμε να βελτιώσουμε και ποια τα οφέλη. Σελ 86
39. Περιληπτικά τα πλεονεκτήματα του συστήματος κοινού συλλέκτη (common rail) σε σχέση με τα συμβατικά συστήματα σελ 90
40. Ονομαστικά τις βασικές λειτουργίες των ρυθμιστών στροφών σελ 98-99

               
