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1.ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

 

Στην πτυχιακή εργασία που ακολουθεί γίνεται ανάπτυξη στο θέµα των 

αεροσυµπιεστών τους τύπους και τον τρόπο λειτουργίας. Γίνεται η ανάπτυξη αρχικά 

για την αρχή λειτουργίας αεροσυµπιεστή το πώς δουλεύει και δίνονται κάποια 

παραδείγµατα για να µπορέσουµε να καταλάβουµε την λειτουργία του 

αεροσυµπιεστή. Στη συνέχεια διαβάζουµε για την κατάταξη και τα είδη των 

αεροσυµπιεστών  πως διακρίνονται  αναλύοντας 2 εικόνες οι οποίες αναφέρονται σε 

ένα από τα είδη των αεροσυµπιεστών τους περιστροφικούς αεροσυµπιεστές. Μετά 

από κάποιο χρονικό διάστηµα χρόνων η των τοποθέτηση των αεροσυµπιεστών στα 

πλοία έγινε αναγκαία όσο αφορά την κυρία προωστήρια εγκατάσταση και αυτό 

προκύπτει κατά την ανάπτυξη της µηχανής εσωτερικής καύσεως και αναφέρουµε 

πόσο µπορεί να εξελιχθεί ένας αεροσυµπιεστής και το τι χρειάζεται. Αναφέρουµε 

πόσο χρήσιµος είναι ένας αεροσυµπιεστής σε ένα πλοίο και πως λειτουργεί σε 

διάφορες µηχανές όπως δίχρονες τετράχρονες κ.τ.λ. Αναλύουµε τους τύπους των 

αεροσυµπιεστών και τον τρόπο λειτουργίας τα πλεονεκτήµατα τους τα 

µειονεκτήµατα τους και γενικά τον τρόπο λειτουργίας από το κάθε ένα είδος ενός 

αεροσυµπιεστή εµβολοφόρου, περιστροφικού αεροσυµπιεστή εκτοπίσεως, 

περιστροφικού αεροσυµπιεστή ροής, κλειστού τύπου, ηµίκλειστου τύπου και 

ανοικτού τύπου. Κλείνοντας αναλύουµε τα µέρη των παλινδροµικών 

αεροσυµπιεστών και την αρχή λειτουργίας για το κάθε ένα από αυτά. 
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ABSTRACT 

 

This dissertation is concerned with the presentation of air compressors, their types and 

their mode of operation. At first, the principle of operation of an air compressor is 

presented followed by a few examples, so that the reader can understand its operation. 

Then, the way air compressors are classified into certain categories is presented and 

the rotary air compressors are thoroughly described by means of two pictures.  

In the course of time, the installation of air compressors on board ships has become a 

necessity as far as main propulsion units are concerned and this necessity results from 

the development of internal combustion engines. Reference is also made to the way 

air compressors can evolve and the uses they can be put to on board.  

An analysis of air compressors types as well as of their mode of operation is provided 

along with their advantages and disadvantages. A general description is also given of 

the way each type of air compressors operates. In conclusion, the different parts 

comprising the reciprocating air compressors are described and the principle of 

operation of each one of them is analysed. 
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ΠΡΟΛΟΓΟΣ 

 

Η πτυχιακή εργασία έχει ως θέµα τους αεροσυµπιεστές τη χρήση και τη λειτουργία 

του πάνω σε ένα πλοίο. Υπάρχουν διαφορά είδη  αεροσυµπιεστών τα οποία και 

αναλύουµε και σε κάποια είδη από αυτά φέρνουµε και κάποια παραδείγµατα για να 

καταλάβουµε καλυτέρα την λειτουργία και την χρησιµοποίηση τους χρήση των 

αεροσυµπιεστών έγινε αναγκαία τα τελευταία χρόνια σε οποιοδήποτε πλοίο και σε 

οποιαδήποτε µηχανή λόγω της ανάπτυξης της µηχανής εσωτερικής καύσης.  
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1.ΑΡΧΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΗ 

 

Oι αεροσυµπιεστές είναι µηχανήµατα, µε τα οποία επιτυγχάνοµε την παραγωγή 

πεπιεσµένου αέρα. Aναρροφούν τον αέρα από το περιβάλλον, τον συµπιέζουν σε 

πιέσεις µεγαλύτερες από την ατµοσφαιρική και τον καταθλίβουν συµπιεσµένο για 

αποθήκευση σε ελεγχόµενους κλειστούς χώρους, που ονοµάζονται αεριοφυλάκια ή 

αεροφιάλες και στα κατάλληλα δίκτυα για παραπέρα χρησιµοποίηση του. Ο 

αεροσυµπιεστής είναι οτιδήποτε αυξάνει την ποσότητα του αέρα που περιέχεται µέσα 

σε ένα συγκεκριµένο χώρο. Συµπτύσσοντας τον αέρα, η πίεση του αυξάνεται. Αυτό 

δηµιουργεί µια δύναµη χρήσιµη για διάφορους σκοπούς, όπως βιοµηχανικούς, 

παραγωγής, εµπορικούς και προσωπικούς. 

Ένα είδος αεροσυµπιεστή είναι ο πνεύµονας. όταν ένας άνθρωπος παίρνει µια βαθιά 

ανάσα, για παράδειγµα, για να σβήσει ένα κερί, αυτός ή αυτή αυξάνει την πίεση του 

αέρα µέσα στους πνεύµονες, οι οποίοι στην πραγµατικότητα γίνονται αεροσυµπιεστές 

που περιέχουν συµπιεσµένο αέρα. η δύναµη του αέρα στα πνευµόνια χρησιµοποιείται 

για να σβήσει η φλόγα του κεριού. Οι τεχνητοί αεροσυµπιεστές χωρίζονται γενικά σε 

δύο είδη, είτε θετικού εκτοπίσµατος ή δυναµικοί, και καθορίζονται από τον τρόπο 

λειτουργίας τους. ένας αεροσυµπιεστής θετικού εκτοπίσµατος λειτουργεί γεµίζοντας 

και στη συνέχεια αδειάζοντας ένα θάλαµο αέρα. Τρεις συνηθισµένοι τύποι 

αεροσυµπιεστών θετικού εκτοπίσµατος είναι οι παλινδροµικοί, οι κοχλιοειδείς 

περιστροφικοί και οι περιστροφικοί µε ολισθαίνοντα πτερύγια. αντιθέτως, οι 

δυναµικοί αεροσυµπιεστές χρησιµοποιούν µια περιστρεφόµενη δυσκευή για να 

επιταχύνουν και κατόπιν να µειώσουν την ταχύτητα του αέρα. Αυτή η διαδικασία 

χρησιµοποιεί την ταχύτητα ή τα στοιχεία της ταχύτητας και της διεύθυνσης του αέρα 

για να αυξηθεί η πίεση του αέρα. οι φυγοκεντρικοί αεροσυµπιεστές είναι δυναµικοί 

αεροσυµπιεστές.  
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ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ ΠΟΛΥΣΤΑ∆ΙΑΚΟΥ ΕΜΒΟΛΟΦΟΡΟΥ ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΗ 

Ο αεροσυµπιεστής υψηλής πίεσης είναι ένας κάθετος, πενταβάθµιος, παλινδροµικός 

συµπιεστής. Λειτουργεί όντας άµεσα συνδεδεµένος µε έναν ηλεκτρικό κινητήρα. 

Γίνεται παραποµπή στις εικόνες 10-27 και 10-28 καθώς περιγράφεται ο συµπιεστής. 

Η δευτερεύουσα βάση στηρίζει το συγκρότηµα του συµπιεστή, τον ηλεκτρικό 

κινητήρα µετάδοσης κίνησης, και τα ψυγεία και το συγκρότηµα των οδοντωτών 

ράβδων και τροχών. Ο στροφαλοθάλαµος είναι απευθείας βιδωµένος µε µπουλόνια 

στη δευτερεύουσα βάση και αποτελείται από το σκελετό και την προέκταση του 

σκελετού. Ο σκελετός στεγάζει το στροφαλοφόρο άξονα και την αντλία λαδιού. Η 

προέκταση του σκελετού είναι ανοικτή στην ατµόσφαιρα και αποµονώνει το σκελετό 

που λιπαίνεται µε συµβατικό τρόπο από τους χωρίς λάδι κυλίνδρους. Οι ευθυντηρίες 

του σταυρού είναι κατεργασµένες µε εργαλειοµηχανή µέσα στην προέκταση του 

σκελετού. Ένα µονοκόµµατο σώµα περιέχει τους πρώτους κυλίνδρους τριών 

βαθµίδων και είναι µονταρισµένο πάνω στην προέκταση του σκελετού (εικ. 10-28). 

Οι κύλινδροι είναι διεταγµένοι σε σειρά.  
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Η πρώτη βαθµίδα είναι στο κέντρο, η δεύτερη βαθµίδα είναι στο άκρο του κινητήρα 

και η τρίτη βαθµίδα είναι εκτός πλοίου. Η τέταρτη βαθµίδα είναι µονταρισµένη πάνω 

από τη δεύτερη βαθµίδα και η πέµπτη βαθµίδα είναι πάνω από την τρίτη. Τα έµβολα 

της τέταρτης και πέµπτης βαθµίδας είναι το ένα µετά το άλλο µονταρισµένα στα 

έµβολα της δεύτερης και τρίτης βαθµίδας, αντίστοιχα. Κατά τη διάρκεια της 

λειτουργίας, ο περιβάλλων αέρας αναρροφάται µέσα στον κύλινδρο πρώτης βαθµίδας 

µέσω του φίλτρου εισαγωγής και των βαλβίδων εισαγωγής. Η πρώτη βαθµίδα είναι 

διπλής ενεργείας, και ο αέρας αναρροφάται στην κατώτερη περιοχή του κυλίνδρου 

καθώς το έµβολο κινείται προς τα επάνω. Κατά την ίδια στιγµή, ο αέρας στον 

ανώτερο κύλινδρο συµπιέζεται και ωθείται έξω από την ανώτερη βαλβίδα 

κατάθλιψης. Καθώς το έµβολο κινείται προς τα κάτω, ο αέρας αναρροφάται µέσα 

στον ανώτερο κύλινδρο. Παροµοίως, ο αέρας στον κατώτερο κύλινδρο συµπιέζεται 

και ωθείται έξω από την κατώτερη βαλβίδα κατάθλιψης. Συµπιεσµένος αέρας φεύγει 

από τις βαλβίδες κατάθλιψης της πρώτης βαθµίδας και ρέει µέσα από το ενδιάµεσο 

ψυγείο στο διαχωριστή υγρασίας πρώτης βαθµίδας. Ο διαχωριστής πρώτης βαθµίδας 

έχει µια µικρή δεξαµενή µονταρισµένη στην πλευρά του σκελετού του συµπιεστή 

κάτω από τον πίνακα των οργάνων µέτρησης και µια δεξαµενή κράτησης 

µονταρισµένη κάτω από την οδοντωτή ράβδο του ψυγείου. Οι διαχωριστές για τις 

υπόλοιπες βαθµίδες διαχειρίζονται µικρότερους όγκους αέρα εξαιτίας της συµπίεσης. 

Συνεπώς, οι διαχωριστές και οι θάλαµοι κράτησης είναι µικρότεροι και 

ενσωµατώνονται σε µια µόνο δεξαµενή. Το συµπύκνωµα αποµακρύνεται από το αέρα 

καθώς συγκρούεται µε τα εσωτερικά διαφράγµατα της δεξαµενής και περισυλλέγεται 

στο θάλαµο κράτησης. 
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2.Κατάταξη και είδη αεροσυµπιεστών: 

 

Ανάλογα µε τη περιοχή πιέσεως την οποία εργάζονται διακρίνονται: 

� Αντλίες κενού (για τη δηµιουργία υποπίεσης) 

� Φυσητήρες για αύξηση της πιέσεως έως 3 bar (υψικάµινο κ.τ.λ.) 

� Αεροσυµπιεστής στη περιοχή πιέσεων από 3-12 bar (βιοµηχανία) 

� Αεροσυµπιεστής υψηλής πιέσεως για πίεση από 12-500 bar (χυτοπρέσσα) 

� Αεροσυµπιεστής πολύ υψηλής πιέσεως για πίεση από 500-1200 bar (χηµική 

            βιοµηχανία) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Σύµφωνα µε το είδος διακρίνονται: 

� Παλινδροµικός αεροσυµπιεστής 

� Περιστροφικός λεπιδωτός αεροσυµπιεστής 

� Φυγοκεντρικός αεροσυµπιεστής 

� Ελικοειδές περιστροφικός αεροσυµπιεστής 

� Σπειροειδές αεροσυµπιεστής –SCROLL 

� Αξονικός αεροσυµπιεστής 
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Αυτή η εφεύρεση αναφέρεται στους περιστροφικούς αεροσυµπιεστές µε 

ελαιοπαρέµβυσµα, και ειδικότερα σε µια συσκευή ελέγχου ικανή να αλλάξει τους 

τρόπους λειτουργίας του αεροσυµπιεστή από µια λειτουργική κατάσταση που έχει 

τροποποιηµένη ρύθµιση παροχής σε µια διακοπτόµενη πλήρους φορτίου κατάσταση 

λειτουργίας, ενώ την ίδια στιγµή εκτονώνει την πίεση µέσα στο συµπιεστή για να 

µειώσει την κατανάλωση ισχύος. 

Από το FR-A-2392258, ένας περιστροφικός αεροσυµπιεστής µε ελαιοπαρέµβυσµα ως 

γνωστό, που αποτελεί ένα σύστηµα ελέγχου βαλβίδας εισαγωγής στο οποίο ένας 

διακόπτης/αισθητήρας πίεσης αντιλαµβάνεται την πίεση παροχής του συµπιεσµένου 

αέρα και ρυθµίζει τη µετάβαση από µια κατάσταση πλήρους φορτίου, στην οποία ο 

αεροσυµπιεστής λειτουργεί αδιάκοπα τροποποιώντας αυτόµατα την παροχή µε τη 

χρήση µιας βοηθητικής βαλβίδας, σε µια κατάσταση βραδείας λειτουργίας στην 

οποία ελλείψει ζήτησης αέρα ή εξαιτίας περιορισµένης ζήτησης αέρα οι οποίες 

ικανοποιούνται απευθείας από το συµπιεσµένο αέρα ο οποίος είναι αποθηκευµένος 

σε δεξαµενή. Ο αεροσυµπιεστής αναγκάζεται να δουλεύει στο ρελαντί, εκτονώνοντας 

την εσωτερική του πίεση. Στον προαναφερθέντα αεροσυµπιεστή η ρύθµιση της 

βαλβίδας εισαγωγής πραγµατοποιείται µε τη χρήση ενός εµβόλου ελέγχου που τίθεται 

σε κίνηση από την πίεση του λαδιού που προέρχεται από το θάλαµο συµπίεσης. Κατά 

την τροποποίηση της παροχής, η πίεση του λειτουργικού ρευστού ελέγχεται από µια 

βοηθητική βαλβίδα, δια µέσου της οποίας το λάδι φτάνει το έµβολο ελέγχου της 

βαλβίδας εισαγωγής. Κατά αυτόν τον τρόπο µια µικρή µεταβολή της πίεσης στο 

θάλαµο λαδιού προκαλεί την πίεση στο έµβολο ελέγχου της βαλβίδας εισαγωγής να 

πάρει τις απαραίτητες τιµές για να υπερνικήσει τη δύναµη του ελατηρίου που 

συγκρατεί το έµβολο, έτσι ώστε αυτό να µπορέσει να ολοκληρώσει µια πλήρη 

διαδροµή. Αντιθέτως, κατά τη διάρκεια λειτουργία στο ρελαντί το έµβολο ελέγχου 

της βαλβίδας εισαγωγής τίθεται σε λειτουργία υπό τον έλεγχο µιας βαλβίδας βραδείας 

λειτουργίας µε τέτοιο τρόπο ώστε η πίεση αέρα του αεροσυµπιεστή εφαρµόζεται στο 

έµβολο ελέγχου της βαλβίδας εισαγωγής, δια µέσου της ίδιας βοηθητικής βαλβίδας. 

Ο αεροσυµπιεστής µπορεί να αποσυµπιέσει µέχρι να πάρει η εσωτερική πίεση την 

ελάχιστη απαραίτητη τιµή για να διατηρηθεί η βαλβίδα εισαγωγής κλειστή. Σε αυτήν 

την τιµή η βαλβίδα εισαγωγής θα διατηρηθεί µερικώς ανοιχτή για να αντισταθµίσει 

τον αέρα που απελευθερώνεται, κρατώντας έτσι την εσωτερική πίεση σταθερή η 

οποία επίσης χρειάζεται για την κυκλοφορία του λαδιού λίπανσης του 

αεροσυµπιεστή. 
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Εποµένως στο FR-A-2392258, το κύκλωµα τροφοδοσίας του εµβόλου ελέγχου της 

βαλβίδας εισαγωγής τροφοδοτείται εναλλακτικά µε λάδι και πεπιεσµένο αέρα 

προκαλώντας ρύπανση όταν ο αέρας αποβάλλεται προς τα έξω. Επιπρόσθετα, για να 

έχουµε καλή στεγανοποίηση στον πεπιεσµένο αέρα, είναι απαραίτητο να 

τοποθετήσουµε στεγανοποιητικό δακτύλιο στο έµβολο ελέγχου, που δια της τριβής 

ολισθαίνει µέσα στον κύλινδρο επηρεάζοντας αρνητικά τη θέση της βαλβίδας 

εισαγωγής και την κατάσταση λειτουργίας του αεροσυµπιεστή. 

Στόχος αυτής της εφεύρεσης είναι να παρέχει µια νέα συσκευή ελέγχου που επιτρέπει 

το άµεσο πέρασµα του λαδιού από το θάλαµο συµπίεσης στον κύλινδρο ελέγχου της 

βαλβίδας εισαγωγής, και την ίδια στιγµή απελευθερώνει την πίεση του αέρα µέσα 

στον αεροσυµπιεστή. Η συσκευή µπορεί να ρυθµίζει το κλείσιµο της βαλβίδας 

εισαγωγής µε πλήρη αυτονοµία από το άνοιγµα της βοηθητικής βαλβίδας για την 

τροποποιηµένη κατάσταση λειτουργίας του αεροσυµπιεστή και εποµένως από την 

ανάγκη να κλείσει τη βαλβίδα παροχής αέρα και να φτάσει τη µέγιστη καθορισµένη 

πίεση της βοηθητικής βαλβίδας. Κατά αυτόν τον τρόπο, σύµφωνα µε την εφεύρεση, ο 

διακόπτης ελέγχου πίεσης, που φυσιολογικά υπάρχει σε τέτοιους τύπους συσκευών, 

µπορεί να ρυθµιστεί για κάθε λειτουργική τιµή της απαιτούµενης πίεσης και η 

βραδεία λειτουργία του αεροσυµπιεστή µπορεί να συµβεί χωρίς να χρειαστεί η πίεση 

του αέρα µέσα στο θάλαµο συµπίεσης να πάρει τη µέγιστη καθορισµένη τιµή της 

προαναφερθείσας βοηθητικής βαλβίδας. Έτσι παίρνουµε µια συσκευή απλού 

σχεδιασµού η οποία αποτρέπει τη µόλυνση του αέρα και η οποία είναι ικανή να 

προσφέρει σηµαντική οικονοµία ισχύος. 

Σύµφωνα µε την εφεύρεση εποµένως, παρέχεται µια συσκευή για ρύθµιση ενός 

περιστροφικού αεροσυµπιεστή που αποτελείται από τις χαρακτηριστικές ιδιότητες 

του ισχυρισµού 1. 

Η εφεύρεση θα περιγραφεί λεπτοµερώς παρακάτω, κάνοντας αναφορά στα σχέδια 

που βρίσκονται στο παράθεµα, στα οποία η εικόνα 1 δείχνει ένα γενικό διάγραµµα 

της συσκευής ελέγχου για ένα περιστροφικό αεροσυµπιεστή, και η εικόνα 2 είναι µια 

τµηµατική όψη σε µεγένθυνση που δείχνει µια προτιµώµενη ενσάρκωση της 

συσκευής της εικόνας 1. 

Η εικόνα 1 δείχνει το διάγραµµα της συσκευής ελέγχου ενός περιστροφικού 

αεροσυµπιεστή µε ελαιοπαρέµβυσµα, αυτός καθαυτός γνωστός, και του οποίου 

µερικά λειτουργικά µέρη παρουσιάζονται σε εικόνες.  
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Ο συµπιεστής 10 απαρτίζεται από ένα θάλαµο στροφείου 11, συνδεδεµένο µε ένα 

θάλαµο λαδιού ή ελαιολεκάνη 12, και αντίστοιχα µε ένα διαχωριστήρα ή θάλαµο 13 

για το διαχωρισµό του συµπιεσµένου αέρα από το λάδι που συµπαρασύρεται σε αυτό. 

Ο θάλαµος του διαχωριστήρα 13 µε τη σειρά του επικοινωνεί µε µια έξοδο ή αγωγό 

εξαγωγής αέρα 14 µέσω µιας βαλβίδας ελάχιστης πίεσης 15, το στοιχείο κλεισίµατος 

της οποίας 16 σπρώχνεται σε κλειστή θέση προς την έδρα στεγανοποίησης από ένα 

ελατήριο 17. 

Ο αριθµός αναφοράς 18 στην εικόνα 1 επιδεικνύει το συνολικό συγκρότηµα της 

βαλβίδας εισαγωγής του αεροσυµπιεστή µέσω της οποίας ο θάλαµος στροφείου 11 

µπορεί να συνδεθεί µε το εξωτερικό µε τη χρήση κατάλληλων αεροδιόδων, που δε 

δείχνονται, µε αρκετά συµβατικό τρόπο. Η βαλβίδα εισαγωγής 18 µπορεί να είναι 

οποιουδήποτε τύπου και για το σκοπό αυτό µπορεί να είναι εξίσου και ανοιχτού και 

κλειστού τύπου. Στο διάγραµµα της εικόνας 1 η βαλβίδα εισαγωγής 18 απαρτίζεται 

από ένα στοιχείο κλεισίµατος 19 το οποίο σπρώχνεται να κλείσει την εισαγωγή αέρα 

20 από ένα υδραυλικό κύλινδρο 21 που λειτουργεί µε πρεσαρισµένο λάδι στο θάλαµο 

λαδιού του συµπιεστή 12. Συγκεκριµένα, το στοιχείο κλεισίµατος 19 είναι µηχανικά 

συνδεδεµένο σε ένα έµβολο ελέγχου 21 που σπρώχνεται στην κατεύθυνση στην 

οποία ανοίγει η βαλβίδα από ένα ελατήριο 22 που ενεργεί ενάντια στο πρεσαρισµένο 

λάδι που τροφοδοτείται στην αντίθετη πλευρά µέσω ενός αγωγού 23. Ο αγωγός 23 

µπορεί να συνδεθεί στο θάλαµο λαδιού του συµπιεστή 12 µέσω µιας πρώτης διόδου 

που απαρτίζει µια βοηθητική βαλβίδα 24, και µετά µέσω µιας διόδου που απαρτίζει 

µια βαλβίδα βραδείας λειτουργίας 25, για να ρυθµίσει το συµπιεστή σε λειτουργία 

στο ρελαντί όπως εξηγείται παρακάτω. Ο αγωγός τροφοδοσίας λαδιού 23 για παροχή 

λαδιού στον κύλινδρο ελέγχου της βαλβίδας εισαγωγής 21 συνδέεται επίσης µε το 

θάλαµο αέρα εισαγωγής 26 του συµπιεστή µέσω ενός αγωγού 26 που απαρτίζει µια 

περιορισµένη οπή 27. Η βοηθητική βαλβίδα 24 συνδέεται στη µια πλευρά µε τον 

κύλινδρο ελέγχου της βαλβίδας εισαγωγής 21 µέσω του αγωγού 23, όπως ήδη έχει 

αναφερθεί, και στην άλλη πλευρά συνδέεται µε το θάλαµο λαδιού 12 µέσω ενός 

αγωγού 28. Η βοηθητική βαλβίδα 24 αποτελείται από ένα στοιχείο κλεισίµατος 29 

για τη ρύθµιση της πίεσης του λαδιού στον κύλινδρο της βαλβίδας εισαγωγής 18, το 

οποίο αναγκάζεται να ανοίξει από την πίεση του λαδιού, σε αντίδραση της ενέργειας 

του ωστικού ελατηρίου 30. 
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Όπως έχει περιγραφεί προηγουµένως, το πρεσαρισµένο λάδι στο θάλαµο λαδιού 12 

µπορεί να τροφοδοτηθεί απευθείας στον κύλινδρο ελέγχου της βαλβίδας εισαγωγής 

21 µέσω της βαλβίδας βραδείας λειτουργίας 25 χωρίς να ενοχλεί τη λειτουργία της 

βοηθητικής βαλβίδας 24. Σε αυτή τη σύνδεση, όπως φαίνεται στο διάγραµµα της 

εικόνας 1, η βαλβίδα βραδείας λειτουργίας 25 αποτελείται από ένα θάλαµο 31 

συνδεδεµένο άµεσα µε το θάλαµο λαδιού 12 ή για παράδειγµα µέσω του αγωγού 32 

που δε διακλαδώνεται µε τον αγωγό 28. Στο θάλαµο 31 υπάρχει ένα στοιχείο 

κλεισίµατος 33 που πιέζεται από την πίεση του λαδιού να κλείσει ενάντια στην έδρα 

που σχηµατίζεται στην άκρη µιας αξονικής τρύπας ή διόδου 34 που βλέπει στο 

θάλαµο 31, και συνδέεται επίσης µε τον αγωγό 23 µέσω ενός δακτυλιοειδούς 

θαλάµου 35 που σωστά παρέχεται στη βοηθητική βαλβίδα 24, γύρω από το στοιχείο 

κλεισίµατος 29.  

Το στοιχείο κλεισίµατος 33 της βαλβίδας βραδείας λειτουργίας συνδέεται µε βάκτρο 

36 στο έµβολο 37 ενός κυλίνδρου ελέγχου 38 η εργαζόµενη πλευρά του οποίου 

συνδέεται µέσω ενός αγωγού 39 και µιας ηλεκτροµαγνητικής βαλβίδας 40, στο 

θάλαµο διαχωριστήρα 13. Ο αγωγός 39 ή η εργαζόµενη πλευρά του κυλίνδρου 38 

συνδέεται επίσης µε την ατµόσφαιρα δια µέσου οπών 41 στο θάλαµο του κυλίνδρου 

38, ο οποίος θα µπορούσε να εξοπλιστεί µε ένα φίλτρο σιγαστήρα. Η 

ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα 40 ρυθµίζεται µε τη σειρά της από ένα διακόπτη πίεσης 

42 που ενεργοποιείται από την πίεση του συµπιεσµένου αέρα που αποβάλλεται από 

το αεροσυµπιεστή. Εποµένως, αυτός ο διακόπτης πίεσης είναι λειτουργικά 

συνδεδεµένος µε την παροχή 14 µέσω του αγωγού 43.  

Αναφορικά µε το διάγραµµα της εικόνας 1, θα γίνει µια περιγραφή και της 

λειτουργίας πλήρους φορτίου και της λειτουργίας στο ρελαντί του αεροσυµπιεστή 

υπό τον έλεγχο της συσκευής αυτής της εφεύρεσης. 

Κατά τη διάρκεια λειτουργίας πλήρους φορτίου, αν η πίεση στην εξαγωγή 14 δε 

φτάσει τη ρυθµισµένη τιµή του διακόπτη πίεσης 42, ο αεροσυµπιεστής 

αυτορυθµίζεται τροποποιώντας την παροχή µε έλεγχο της βαλβίδας εισαγωγής που 

πραγµατοποιείται µε τη χρήση της βαλβίδας εισαγωγής 24. Σε αυτή την κατάσταση 

λειτουργίας η ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα 40 είναι κλειστή για να αποτραπεί η 

τροφοδοσία συµπιεσµένου αέρα στη βαλβίδα βραδείας λειτουργίας 25. Η τελευταία 

µε τη σειρά της κλείνει τις άµεσες διόδους 32, 34 πρεσαρισµένου λαδιού από το 

θάλαµο του αεροσυµπιεστή 12 στο έµβολο ελέγχου 21 της βαλβίδας εισαγωγής 18.  
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Κατά συνέπεια, µόνο η ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα 24 µπορεί να παράσχει λάδι στον 

κύλινδρο ελέγχου της βαλβίδας εισαγωγής 21, τροποποιώντας την πίεση αέρα. Όταν, 

εξαιτίας έλλειψης ζήτησης αέρα, η πίεση στην εξαγωγή 14 φτάσει τη ρυθµισµένη 

τιµή του διακόπτη πίεσης 42, αυτός ανοίγει την ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα 40 

επιτρέποντας έτσι την πίεση αέρα µέσα στο αεροσυµπιεστή να φτάσει στη βαλβίδα 

βραδείας λειτουργίας 25 µέσω του αγωγού 39. Το εργαζόµενο έµβολο 37 αυτής της 

βαλβίδας 25 υπό την πίεση του αέρα, κινεί το στοιχείο κλεισίµατος 33 προς τα πίσω 

και το εξαναγκάζει να ανοίξει παρά την πίεση του λαδιού, καθιστώντας έτσι δυνατή 

µια απευθείας σύνδεση του  κυλίνδρου βαλβίδας εισαγωγής 21, η οποία παρακάµπτει 

ή αποκλείει την ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα 24 µέσω της διόδου 32, 34 και 35. Την 

ίδια στιγµή το έµβολο 37, στην ολοκλήρωση της διαδροµής του, αποκαλύπτει τις 

οπές εξαερισµού 41 στον κύλινδρο 38 δια µέσου των οποίων η πίεση αέρα από το 

θάλαµο διαχωριστή 13 µπορεί να ελευθερωθεί ή εκτονωθεί στην ατµόσφαιρα. Με το 

άνοιγµα της βαλβίδας βραδείας λειτουργίας 25 µια άµεση σύνδεση δηµιουργείται 

ανάµεσα στο θάλαµο λαδιού 12 και τη βαλβίδα εισαγωγής 18 για οποιαδήποτε τιµή 

πίεσης µέσα στον αεροσυµπιεστή. Η βαλβίδα εισαγωγής 18 θα παραµείνει κλειστή 

µέχρι η πίεση αέρα µέσα στον αεροσυµπιεστή πέσει στην ελάχιστη τιµή απαραίτητη 

για να κρατήσει τη βαλβίδα εντελώς κλειστή, µετά το οποίο η αναρρόφηση αέρα θα 

αντισταθµίσει την ποσότητα αέρα που απελευθερώθηκε ή εκτονώθηκε, διατηρώντας 

κατά συνέπεια την εσωτερική πίεση του αεροσυµπιεστή στην προαναφερθείσα τιµή. 

Όταν η πίεση στην εξαγωγή 14 πέσει, µε τη ζήτηση αέρα, στην τιµή στην οποία ο 

διακόπτης πίεσης 42 θα κλείσει την ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα 40, η ροή αέρα στο 

έµβολο αέρα 37 της βαλβίδας βραδείας λειτουργίας 25 θα σταµατήσει και η 

επιφάνεια του εµβόλου για άλλη µια φορά θα υποβληθεί στην ατµοσφαιρική πίεση 

µέσω των οπών εκτόνωσης 41 στον κύλινδρο. Στο σηµείο αυτό, η πίεση λαδιού από 

το θάλαµο 12 θα επιστρέψει το στοιχείο κλεισίµατος 33 προς την έδρα 

στεγανοποίησης και το απευθείας πέρασµα του λαδιού στη βαλβίδα εισαγωγής 18 θα 

διακοπεί. Επειδή το έµβολο 29 της βοηθητικής βαλβίδας 24 θα είναι σε εντελώς 

κλειστή θέση, ως αποτέλεσµα της χαµηλής πίεσης στο θάλαµο λαδιού 12, η πίεση 

που ενεργεί στο έµβολο της βαλβίδας εισαγωγής 18 θα µειωθεί και θα ελευθερωθεί 

µέσω της οπής 27 και του αγωγού 26, και οι συνθήκες λειτουργίας πλήρους φορτίου 

θα επαναεδραιωθούν. 

 



 19 

Η εικόνα 2 δείχνει µια προτιµώµενη ενσάρκωση µιας βαλβίδας βραδείας λειτουργίας 

όπως περιγράφτηκε παραπάνω, η οποία σχηµατίζει µέρος του ίδιου συγκροτήµατος 

που απαρτίζουν η βαλβίδα εισαγωγής και η ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα. Η βαλβίδα 

βραδείας λειτουργίας αποτελείται από ένα κοχλιοειδές πώµα 45 που έχει µια 

αυλοειδή επέκταση 46 που προεξέχει µέσα στην κυλινδρική τρύπα 48 του σώµατος 

10, έχοντας διάµετρο µεγαλύτερη από την εξωτερική διάµετρο της προέκτασης 46. 

Το µπροστινό άκρο 47 της προέκτασης 46 έχει πιο ευρεία διάµετρο από το πίσω 

ενδιάµεσο τµήµα, ίσο µε αυτή της τρύπας 48 για να δηµιουργηθεί στεγανοποίηση, 

έτσι ώστε το ανώτερο τµήµα της τρύπας 48 να δηµιουργήσει ένα πέρασµα 

δακτυλιοειδούς σχήµατος 50, που επικοινωνεί  µε µια πλευρά του κυλίνδρου της 

βαλβίδας εισαγωγής 18 µέσω ενός περάσµατος 52. Στην περίπτωση της εικόνας 2, το 

έµβολο 51 της βαλβίδας ελέγχου µεταδίδει κίνηση στο στοιχείο κλεισίµατος 53 της 

βαλβίδας εισαγωγής υπερνικώντας τη δύναµη του ελατηρίου επαναφοράς 54 που 

βρίσκεται ανάµεσα στο έµβολο 51 και στο επαυξηµένο τµήµα του αντιτριβικού 

δακτυλίου 55, µε σκοπό να ωθήσει το στοιχείο κλεισίµατος 53 φυσιολογικά σε 

κλειστή κατάσταση προς µια έδρα στεγανοποίησης σχήµατος δακτυλίου 56. 

Τοποθετηµένο µέσα στο κυλινδρικό σώµα 46 της βαλβίδας 25 είναι το στέλεχος 57 

που έχει κεφαλή µανιταριού 58 στο ένα άκρο που σχηµατίζει ένα πώµα προς µια 

κωνική έδραση 59 που παρέχεται στο ακραίο τµήµα 47 του κυλινδρικού σώµατος 46, 

σχετικά µε το πρεσαρισµένο λάδι που προέρχεται από το θάλαµο λαδιού του 

συµπιεστή µέσω αγωγού 60 ο οποίος τροφοδοτεί µε λάδι και τη βοηθητική βαλβίδα 

24 και τη βαλβίδα βραδείας λειτουργίας 25, περνώντας µέσα από το δακτυλιοειδή 

θάλαµο 61 παρεχόµενο από ένα µειωµένο τµήµα ενός ολισθαίνοντας µέλους στο 

κάτω µέρος της βαλβίδας 24. Πιο συγκεκριµένα, ο θάλαµος ή ο χώρος που 

σχηµατίζεται στο κάτω µέρος της υποδοχής της βαλβίδας ή της οπής 48, µέσα στον 

οποίο ανοίγει ο αγωγός 60, όταν το στοιχείο κλεισίµατος 58 είναι σε ανοιχτή 

κατάσταση, επικοινωνεί µε το δακτυλιοειδές πέρασµα 50 στην αξονική οπή 48 του 

κυλινδρικού σώµατος 46 στο σηµείο όπου το στέλεχος 57 έχει µειωµένη διάµετρο, 

ορίζοντας ένα δακτυλιοειδή χώρο που έχει ακτινωτές τρύπες 46’ στο κυλινδρικό 

σώµα 46, όπως φαίνεται. 

Το άνω µέρος του κοχλιοειδούς πώµατος 45 είναι κενό και απαρτίζει µια κυλινδρική 

τρύπα 62 που προσδιορίζει ένας κύλινδρος ελέγχου µέσα στον οποίο ολισθαίνει ένα 

έµβολο 63 συνδεδεµένο µε το στέλεχος 57.  
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Ο κύλινδρος 62, στην απέναντι πλευρά από το στέλεχος 57, είναι συνδεδεµένος µε το 

συµπιεστή στο διαχωριστή φιλτραρίσµατος, µέσω του αγωγού 39 και της 

ηλεκτροµαγνητικής βαλβίδας 40 που ρυθµίζεται από το διακόπτη πίεσης 42 ο οποίος 

αντιλαµβάνεται την πίεση παροχής, όπως περιγράφτηκε πιο πάνω. Η πλευρά παροχής 

της ηλεκτροµαγνητικής βαλβίδας 24 επικοινωνεί µε το δακτυλιοειδή αγωγό 50 µέσω 

µιας τρύπας 64 στο σώµα 10 και την ίδια στιγµή, στην αντίθετη πλευρά, επικοινωνεί 

µε το θάλαµο εισαγωγής του συµπιεστή µέσω δακτυλιοειδούς αυλάκωσης 65 στο 

έµβολο της βαλβίδας 24 και µιας περιορισµένης οπής 66. Κατά τη διάρκεια 

λειτουργίας πλήρους φορτίου, η ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα είναι αυτή που ρυθµίζει 

το κλείσιµο της βαλβίδας εισαγωγής, τροφοδοτώντας τη µε λάδι σε πίεση που 

τροποποιείται σύµφωνα µε τη δίοδο που αποκαλύπτεται από το δικό της έµβολο. 

Αντιθέτως, όταν ο διακόπτης πίεσης 42 ανοίγει την ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα 40 η 

οποία τροφοδοτεί τη βαλβίδα βραδείας λειτουργίας 25, το έµβολο 63 της τελευταίας, 

ωθούµενο από την πίεση, θα µετακινήσει το βάκτρο 57 προς τα κάτω και ταυτόχρονα 

θα αποκαλύψει οπές εκτόνωσης 67 στην κεφαλή 45 της βαλβίδας 25, έτσι ώστε η 

πίεση του συµπιεστή να µπορεί να µειωθεί. 

Το πρεσαρισµένο λάδι από το θάλαµο λαδιού 12 θα βρει µια ανοικτή δίοδο που 

οδηγεί στο δακτυλιοειδή αγωγό 50 και από αυτόν θα φτάσει στο έµβολο 51 της 

βαλβίδας εισαγωγής 18 κλείνοντας τελείως τη βαλβίδα. Όταν ο διακόπτης πίεσης 42 

κλείσει ξανά την ηλεκτροµαγνητική βαλβίδα 40, και µε την ώση του εργαζόµενου 

εµβόλου 63 να έχει απελευθερωθεί, η πίεση του λαδιού θα ξανακλείσει αυτόµατα το 

στοιχείο 58. Η πίεση που ενεργεί πάνω στο έµβολο βαλβίδας εισαγωγής θα 

απελευθερωθεί µέσω της οπής 66 προς το θάλαµο εισαγωγής του συµπιεστή, η 

βαλβίδα εισαγωγής θα ανοίξει ξανά και ο συµπιεστής θα ξαναγυρίσει στη λειτουργία 

πλήρους φορτίου. 
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3.Περιοχές λειτουργίας των διάφορων ειδών 

αεροσυµπιεστών 

 
Ανάλογα µε τον αριθµό των φάσεων (βαθµίδων) που επιτυγχάνουν τη συµπίεση 

διακρίνονται: 

� Μονοφασικούς ή µονοβάθµιους 

� Πολυφασικούς ή πολυβάθµιους 

Ανάλογα µε τον τρόπο κινήσεως που παίρνουν από το κινητήριο µηχάνηµα που 

τους παρέχει την αναγκαία ισχύ διακρίνονται σε: 

Ανεξάρτητους: ατµοκίνητοι, πετρελαιοκίνητη, ηλεκτροκίνητη 

Εξαρτηµένους από τη κύρια µηχανή 

Ανάλογα µε την διάταξη του άξονα και των κυλίνδρων διακρίνονται: 

� Οριζόντιου 

� Υπό γωνία 

� Κατακόρυφου 

Με τους κυλίνδρους σε σειρά ή V ή W ή υπερκείµενους µε διαφορικό έµβολο 

κατά το σύστηµα Tandem (η διάκριση αυτή αφορά τους εµβολοφόρους µόνο, οι 

οποίοι έχουν κυλίνδρους). 

Ανάλογα τέλος µε τη µόνιµη ή µη εγκατάσταση του διακρίνονται: 

� Μόνιµους 

� Φορητούς 
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4.ΑΝΑ∆ΡΟΜΗ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΕΩΣ ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΩΝ 

ΣΤΑ ΠΛΟΙΑ 

 

Η ανάγκη για χρήση αεροσυµπιεστών στα πλοία, όσο αφορά τη κύρια προωστήρια 

εγκατάσταση, προέκυψε κατά την ανάπτυξη µηχανών εσωτερικής καύσης. 

Το 1874 ο Street έκανε τη πρώτη σκέψη και προσπάθεια. Κατασκεύασε µια 

εγκατάσταση όπου το καύσιµο ερχόταν σε στάθµη σε κλίβανο εξωτερικά 

θερµαινόµενο, όπου καιγόταν µε αέρα τον οποίο τροφοδοτούσε αεροσυµπιεστή. 

Το 1905 ο A.Buchi πρότεινε και κατασκεύασε στροβιλοφυσητήρα 

πετρελαιοµηχανών µε κίνηση αερίων για την υπερπλήρωση αυτών, όµως µερικά 

χρόνια αργότερα κατασκευάστηκε η πρώτη υπερπληρούµενη τετράχρονη µηχανή υπό 

MAN σε πλοίο. 

Το 1950 η εταιρία British-Thomson Huston τοποθέτησε στο πλοίο AURIS το πρώτο 

στρόβιλο υψηλής πίεσης, στον οποίο ο αεροσυµπιεστής αξονικής ροής κινείται µέσω 

άξονα από το στρόβιλο, παρέχοντας αέρα στο χώρο καύσης για τη καύση του 

καυσίµου. 

Μετά από µια δεκαετία αναπτύχθηκε ο αεροστρόβιλος CATRIC αποτελούµενος από 

ένα αεροσυµπιεστή αξονικής ροής εννέα βαθµίδων. 

Εκτός από τη χρήση των αεροσυµπιεστών για τις άµεσες απαιτήσεις της προωστήριας 

µηχανής, βοηθώντας τις τελευταίες να φτάσουν σήµερα σε υψηλό και ικανοποιητικό 

βαθµό απόδοσης και λειτουργίας, κρίθηκε επίσης η χρήση του αναγκαία και για 

βοηθητικούς λόγους. 

Από τα τέλη του 19ου αιώνα και στις αρχές του 20ου έχουµε την εγκατάσταση 

ατµοκίνητων, πετρελαιοκίνητων και τελικά ηλεκτροκίνητων αεροσυµπιεστών 

παραγωγής συµπιεσµένου αέρα και όχι µόνο. Χρησιµοποιούνται είτε στα διάφορα 

πνευµατικά συστήµατα του πλοίου είτε για τη λειτουργία αεροκίνητων εργαλείων, 

είτε στις ψυκτικές εγκαταστάσεις πλοίων. 
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5.ΧΡΗΣΗ ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΩΝ ΣΤΑ ΠΛΟΙΑ 

 

Η εκµετάλλευση του παραγόµενου συµπιεσµένου αέρα από τους αεροσυµπιεστές στα 

πλοία ποικίλη σε πολλές περιπτώσεις, οι κυριότερες εκ των οποίων είναι: 

Εκκίνηση µηχανών εσωτερικής καύσης, οι αργόστροφες και οι µεσόστροφες µηχανές 

ξεκινάνε µε αέρα πίεσης 30 Kp/cm2. 

Τροφοδότηση αέρος καύσεως στις δίχρονες µηχανές χωρίς υπερπλήρωση µε τη 

χρήση εµβολοφόρων διπλής διαβαθµίσεως αεραντλίας και περιστροφικού µε λοβούς. 

Το ίδιο ισχύει και για τις τετράχρονες. 

Τροφοδότηση αέρος καύσεως στις δίχρονες υπερπληρούµενες µηχανές µε τη χρήση 

στροβιλοβυσητήρων. 

Τροφοδότηση αέρος στο χώρο καύσης του αεροστροβίλου. 

Τροφοδότηση αέρος στους λέβητες που λειτουργούν µε καύση υπό πίεση. 

Λειτουργία αεροκίνητου µηχανισµού στρέψεως κυρίων µηχανών (κρίκοι). 

Πλήρωση πνευµόνων δικτύου υγιεινής, ποσίµου κ.τ.λ. 

Πλήρωση αεροκωδώνων αντλιών. 

Καθαρισµός λήψεων θάλασσας που έχουν τυχόν αποφραχθεί. 

Λειτουργία αεροκίνητων εργαλείων . 

Χρωµατισµός µε εκτόξευση µε πεπιεσµένο αέρα. 

Παρουσία αεροσυµπιεστή έχουµε στο δίκτυο Inert Gas µε σκοπό αυτών της 

αναρροφήσεως καυσαερίου από τους καπνοδόχους των λεβήτων και τη κατάθλιψη 

των τελευταίων στις δεξαµενές φορτίου µέσω του δικτύου. 

Τέλος ο αεροσυµπιεστής αποτελεί τη καρδιά µιας ψυκτικής εγκατάστασης όπου 

αναρροφά τους υπέρθερµους ψυκτικούς ατµούς από τον ατµοποιητή και τους 

συµπιέζει για να τους αυξήσει τη πίεση και τη θερµοκρασία. 
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6.ΤΡΟΠΟΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΤΟΥ ΠΕΠΙΕΣΜΕΝΟΥ ΑΕΡΑ 

ΤΥΠΟΙ ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΩΝ 

  

Υπάρχουν οι εξής 3 τύποι αεροσυµπιεστών ανάλογα µε τον τρόπο που συµπιέζουν 

τον αέρα. 

� Α.)Εµβολοφόροι αεροσυµπιεστές   

Σε αυτούς ο αέρας εισάγεται µέσα στον κύλινδρο του αεροσυµπιεστή µε τη δύναµη 

του κενού που δηµιουργεί το εµβολο του κυλίνδρου κατά τη µια διαδροµή του. Στη 

συνέχεια ο αέρας συµπιέζεται µέσα στον κύλινδρο κατά την άλλη διαδροµή του 

εµβόλου πίεση που αποκτά ο αέρας εξαρτάται από το λεγόµενο βαθµό συµπιέσεως 

δηλαδή τη σχέση του ολικού όγκου του προς του θαλάµου συµπιέσεως . Με τους 

εµβολοφόρους αεροσυµπιεστές µπορούµε να συµπιέσουµε τον αέρα και σε µικρές και 

σε πολύ µεγάλες πιέσεις µε µικρές κατά το πλείστον παροχές. Οι εµβολοφόροι 

αεροσυµπιεστές διακρίνονται όπως και οι αντλίες : 

α .)Σε απλής ενέργειας οι οποίοι συµπιέζουν τον αέρα από τη µια όψη του εµβόλου  

β .)Σε διπλής ενέργειας οι οποίοι συµπιέζουν και από τις 2 όψεις 

� Β.)Περιστροφικοί αεροσυµπιεστές εκτοπίσεως  

Σε αυτούς ο αέρας συµπιέζεται µε κατάλληλα περιστρεφόµενα εµβολα που 

ονοµάζονται και λοβοί .Ο αεροσυµπιεστής αυτός παρέχει µεγάλες ποσότητες αέρα µε 

πίεση όµως µικρότερη από εκείνη που επιτυγχάνουµε µε τους εµβολοφόρους 

αεροσυµπιεστές. Στην κατηγορία αυτή ανήκουν και οι αεροσυµπιεστές µε υγρά 

εµβολα ανάλογοι µε τις αντλίες υγρών εµβόλων. 

� Γ.)Περιστροφικοί αεροσυµπιεστές ροής  

Σε αυτούς ο αέρας φυγοκεντρίζεται σε ένα ή περισσότερα στροφεία η τροχούς και 

οδηγείται στη περιφέρεια του κελύφους τους σε κατάλληλο οχετό. Εκεί η κινητική 

του ενέργεια µετατρέπεται σε δυναµική δηλαδή σε πίεση µε την οποία και παρέχεται 

στο δίκτυο για κατανάλωση. Τύπος αυτός του περιστροφικού αεροσυµπιεστή λέγεται 

φυγοκεντρικός αεροσυµπιεστής ή αεροσυµπιεστής κτινικής ροής. Σε άλλη του µορφή 

ο περιστροφικός αεροσυµπιεστής ροής είναι όµοιος µε τους πολυβαθµιους 

ατµοστρόβιλους µε αλλεπάλληλες σειρές κινητών και σταθερών πτερυγίων όποτε και 

ονοµάζονται αξονικός αεροσυµπιεστής η αεροσυµπιεστής αξονικής ροπής. 
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 Με τους αεροσυµπιεστές ροής µπορούµε να έχουµε πολύ µεγάλη παροχή αλλά µε 

χαµηλή πίεση. Υψηλότερες σχετικά πιέσεις µπορούµε να λάβουµε µε αξονικό 

αεροσυµπιεστή πολλών βαθµίδων. 

Σύµφωνα µε τα παραπάνω οι εµβολοφόροι αεροσυµπιεστές παρέχουν τις υψηλότερες 

πιέσεις. 

ΕΙ∆Η ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΩΝ 

� Α) ΠΑΛΙΝ∆ΡΟΜΙΚΟΙ ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΕΣ 

Παλινδροµικός αεροσυµπιεστής λέγεται ο αεροσυµπιεστής που χρησιµοποιεί την 

παλινδρόµηση του εµβόλου του για την αναρρόφηση και τη συµπίεση των αερίων ή 

των ατµών. 

Είναι κατάλληλοι για µικρό εκτόπισµα αερίου ή ατµού, αλλά έχουν ικανοποιητική 

απόδοση στις εγκαταστάσεις που λειτουργούν µε µεγάλες πιέσεις και µεγάλους 

λόγους συµπίεσης 

P κατάθλιψης 

P αναρρόφησης 

 Επίσης είναι κατάλληλος για τη περιοχή των χαµηλών πιέσεων 

αν η παροχή δεν είναι µεγάλη. Χρησιµοποιούνται κυρίως για τη παραγωγή 

συµπιεσµένου αέρα στο δίκτυο αέρος και στη ψυκτική εγκατάσταση. 

Ανάλογα µε τον τρόπο κίνησης και το πόσο προσιτό είναι το εσωτερικό τους 

διακρίνονται: 

� Στους αεροσυµπιεστές ανοικτού τύπου 

� Στους αεροσυµπιεστές ηµίκλειστου τύπου 

� Στους αεροσυµπιεστές κλειστού τύπου. 
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� ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΗΣ ΑΝΟΙΚΤΟΥ ΤΥΠΟΥ 

Οι αεροσυµπιεστές ανοικτού τύπου χρησιµοποιήθηκαν παλαιότερα σε όλες σχεδόν 

τις ψυκτικές εφαρµογές. όµως η χρήση τους σήµερα περιορίστηκε. Σηµαντικά λόγω 

των πολλών µειονεκτηµάτων που παρουσιάζουν σε σχέση µε τα άλλα είδη 

συµπιεστών. Στους αεροσυµπιεστές ανοικτού τύπου, ο ηλεκτροκινητήρας που δίνει 

κίνηση στον αεροσυµπιεστή, βρίσκεται πάντα έξω από το κύριο σώµα του 

αεροσυµπιεστή και η µετάδοση της κίνησης γίνεται µε τη βοήθεια ιµάντα (λουριού) ή 

κόµπλερ. Επίσης οι συµπιεστές ανοικτού τύπου λύνονται εύκολα  

(αποσυναρµολογούνται) και όλα σχεδόν τα εξαρτήµατά τους είναι προσιτά και 

µπορούµε εύκολα να τα επιθεωρήσουµε ή να τα αντικαταστήσουµε. 

ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ: 

1. Υπάρχει προσιτότητα στο εσωτερικό του αεροσυµπιεστή 

2. Εύκολη επισκευή 

ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ: 

1. Παρουσία προβληµάτων όσο αφορά τη στεγανοποίηση τους, γιατί ο 

στροφαλοφόρος άξονας τους εκτείνεται έξω από το κύριο σώµα του αεροσυµπιεστή 

για να συνδεθεί µε τον ηλεκτροκινητήρα. 

2. Παρουσία δυσκολίας στην ευθυγράµµιση τους µε τον άξονα του 

ηλεκτροκινητήρα, από τον οποίον παίρνουν κίνηση. 

3. Είναι συνήθως ογκώδεις και µεγάλου βάρους. 

4. Κοστίζουν περισσότερο σε σύγκριση µε αεροσυµπιεστές άλλου τύπου. 

5. Είναι θορυβώδεις κατά τη λειτουργία τους. 

6. Η ρύθµιση της έντασης του ιµάντα (λουριού), αποτελεί πάντα ένα πρόβληµα για 

τους συντηρητές. 

Η χρήση των αεροσυµπιεστών ανοικτού τύπου ήταν περιορισµένη, ωστόσο µε τη 

βελτίωση των µέσων στεγανοποίησης, όπως στεγανοποιητικά υλικά, µηχανισµοί 

στεγανοποίησης κ.τ.λ. χρησιµοποιούνται σήµερα στις εγκαταστάσεις εµπορικού και 

βιοµηχανικού τύπου π.χ. ψυκτική εγκατάσταση πλοίων, χωρίς ιδιαίτερα προβλήµατα. 
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� ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΗΣ ΗΜΙΚΛΕΙΣΤΟΥ ΤΥΠΟΥ 

Στους αεροσυµπιεστές ηµίκλειστου τύπου ο ηλεκτροκινητήρας είναι τοποθετηµένος 

µέσα σε ειδικό χώρο που βρίσκεται στο χυτό σώµα του αεροσυµπιεστή. Ο άξονας του 

ηλεκτροκινητήρα συνδέεται απ’ ευθείας µε το στροφαλοφόρο άξονα του 

αεροσυµπιεστή. Το χυτό σώµα του αεροσυµπιεστή περιλαµβάνει το µηχανικό και 

ηλεκτρικό µέρος του, δηµιουργώντας ένα συµπαγές σύνολο. 

 

ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ: 

1. Τα περισσότερα από τα εξαρτήµατά τους είναι προσιτά. 

2. Είναι µικρότερου κόστους από τους συµπιεστές ανοιχτού τύπου όπως επίσης 

και λιγότερο ογκώδεις. 

3. Μειώνονται στο ελάχιστο τα προβλήµατα στεγανότητας. 

4. Ο άξονας του ηλεκτροκινητήρα είναι µόνιµα συνδεδεµένος µε το 

στροφαλοφόρο άξονα του αεροσυµπιεστή ώστε να µην παρουσιάζονται 

προβλήµατα ευθυγράµµισης ή έντασης ιµάντα. 

Η χρήση των ηµίκλειστων συµπιεστών έχει σχεδόν γενικευτεί σε εγκαταστάσεις 

µικρού βιοµηχανικού επαγγελµατικού τύπου. 
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� ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΗΣ ΚΛΕΙΣΤΟΥ ΤΥΠΟΥ 

Η προσπάθεια των κατασκευαστών για µεγαλύτερη µείωση του κόστους 

παραγωγής, κατέληξε στην κατασκευή των αεροσυµπιεστών ερµητικά κλειστού 

τύπου. 

Στους αεροσυµπιεστές αυτού του είδους ο ηλεκτροκινητήρας και το µηχανικό µέρος 

του αεροσυµπιεστή περιβάλλονται από ένα κοινό µεταλλικό περίβληµα (κέλυφος), το 

οποίο κλείνεται ερµητικά µε ηλεκτροσυγκόλληση. Και στους ηµίκλειστους 

αεροσυµπιεστές, ο στροφαλοφόρος άξονας του αεροσυµπιεστή συνδέεται απ’ ευθείας 

µε τον άξονα του ηλεκτροκινητήρα. 

Συγκριτικά έχει πολλά πλεονεκτήµατα σε σύγκριση µε τους αεροσυµπιεστές 

ανοικτού και ηµίκλειστου τύπου. 

1. Έχει το µικρότερο κόστος από κάθε άλλο είδος αεροσυµπιεστή. 

2. Ο όγκος και το βάρος ελαττώθηκε κατά πολύ. 

3. Μηδενίστηκε η πιθανότητα διαρροών. 

4. Σηµαντική µείωση κραδασµών και θορύβου κατά τη λειτουργία. 

Έχουν όµως ένα σοβαρό µειονέκτηµα: Όλα τα εξαρτήµατά τους περιβάλλονται από 

ένα στεγανό µεταλλικό περίβληµα. Κάθε έλεγχος στο εσωτερικό τους είναι αδύνατος. 

Για τον έλεγχό τους θα πρέπει να κόψουµε το µεταλλικό περίβληµα, το κόστος όµως 

της εργασίας αυτής είναι δαπανηροί. 
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7.ΜΕΡΗ ΠΑΛΙΝ∆ΡΟΜΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΩΝ 

 
Τα µέρη από τα οποία αποτελείται ένας εµβολοφόρος αεροσυµπιεστής είναι: 

I) Το σύστηµα συµπιέσεως του αέρα, το οποίο αποτελείται από το κύλινδρο ή τους 

κυλίνδρους, τα πώµατα, τα έµβολα µε τα ελατήριά τους και τις βαλβίδες 

αναρροφήσεως και καταθλίψεως. 

ΚΥΛΙΝ∆ΡΟΣ: Το κύριο µέρος ενός αεροσυµπιεστή είναι ο κύλινδρος. Μέσα στον 

κύλινδρο παλινδροµεί το έµβολο (πιστόνι) δηµιουργώντας έτσι την αναρρόφηση και 

την κατάθλιψη του ψυκτικού αερίου. 

Στους µικρούς αεροσυµπιεστές ο κύλινδρος και το κύριο σώµα του αεροσυµπιεστή 

αποτελούν ένα ενιαίο χυτό κοµµάτι. Μ’ αυτή την κατασκευή έχουµε άριστη 

ευθυγράµµιση των κινούµενων εξαρτηµάτων των αεροσυµπιεστών. Έτσι 

αποφεύγονται οι πρόωρες φθορές και παρατείνεται η ζωή τους.                                     

Σε µεγάλους όµως αεροσυµπιεστές οι κύλινδροι είναι συνήθως χωριστά από το κύριο 

σώµα και ενώνονται µε βίδες. Σ’ αυτές τις περιπτώσεις οι κύλινδροι φέρουν στο 

εσωτερικό τους µεταλλική επένδυση (χιτώνιο) το οποίο όταν φθαρεί, το 

αντικαθιστούµε µε άλλο καινούργιο. 

Οι τριβές που δηµιουργούνται από την παλινδρόµηση του εµβόλου µέσα στον 

κύλινδρο, αυξάνουν συνεχώς τη θερµοκρασία στο σώµα του αεροσυµπιεστή. Όµως 

αύξηση της θερµοκρασίας πέρα από ορισµένα όρια, µπορεί να δηµιουργήσει 

προϋποθέσεις σηµαντικής µείωσης του βαθµού απόδοσης του αεροσυµπιεστή ή 

ακόµα και καταστροφή του. Για να αποφεύγονται τα δυσάρεστα αυτά αποτελέσµατα 

της παρουσίας υψηλών θερµοκρασιών, οι κύλινδροι των συµπιεστών ψύχονται.             

Η ψύξη των κυλίνδρων µπορεί να γίνεται µε αέρα (αερόψυκτοι) ή µε νερό 

(υδρόψυκτοι).                                                                                                             

Στην περίπτωση των αερόψυκτων αεροσυµπιεστών, οι κύλινδροι φέρουν εξωτερικά 

χυτά πτερύγια τα οποία αυξάνουν την εξωτερική επιφάνεια αποβολής θερµότητας. 

Στους υδρόψυκτους αεροσυµπιεστές, που είναι συνήθως µεγάλης ισχύος, υπάρχει 

ειδικό κύκλωµα νερού που ψύχει τους κυλίνδρους, όπως γίνεται περίπου στις 

υδρόψυκτες µηχανές των αυτοκινήτων. Υλικό κατασκευής είναι συνήθως 

χυτοσίδηρος άριστης ποιότητας µε µικρή πρόσµιξη νικελίου. 
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ΚΑΠΑΚΙ: Στερεώνεται µε βίδες πάνω στον κύλινδρο και εσωτερικά διαµορφώνει 

δύο θαλάµες αποµονωµένες µεταξύ τους. Θαλάµη χαµηλής λέγεται ο 

εσωτερικός χώρος της κυλινδροκεφαλής που επικοινωνεί µε τη βαλβίδα 

αναρροφήσεως. Θαλάµη υψηλής λέγεται ο χώρος που οδηγεί το συµπιεσµένο αέρα 

στη βαλβίδα καταθλίψεως. ∆εν πρέπει να επικοινωνούν οι δύο θαλάµες µεταξύ τους, 

γιατί ο κύλινδρος δεν δίνει έργο. 

Η κυλινδροκεφαλή (καπάκι) δέχεται µεγάλες πιέσεις και θερµοκρασίες. Υλικά 

κατασκευής είναι ο χυτοσίδηρος και ορισµένες φορές κράµατα αλουµινίου. 

ΕΜΒΟΛΟ: Τα έµβολα ή πιστόνια είναι τα εξαρτήµατα των συµπιεστών που 

παλινδροµούν µέσα στους κυλίνδρους και δηµιουργούν τις προϋποθέσεις για την 

αναρρόφηση και κατάθλιψη του ψυκτικού αερίου. Κατασκευάζονται συνήθως από 

ειδικό χυτοσίδηρο ή χυτοχάλυβα και σε µερικές περιπτώσεις από αλουµίνιο. 

Τα έµβολα των συµπιεστών µε διάµετρο µεγαλύτερη των 5cm, φέρουν συνήθως 

στο πάνω µέρος τους δύο ελατήρια συµπίεσης και πιο κάτω ένα ή δύο ελατήρια 

λαδιού. 

Αντίθετα, τα έµβολα αεροσυµπιεστών µε διάµετρο µικρότερη των 5cm, δεν φέρουν 

στο πάνω µέρος τους δύο ελατήρια συµπίεσης και πιο κάτω ένα ή δύο ελατήρια 

λαδιού. 

Αντίθετα, τα έµβολα αεροσυµπιεστών µε διάµετρο µικρότερη των 5cm, δεν φέρουν 

συνήθως ούτε ελατήρια συµπίεσης (στεγανότητας), ούτε ελατήρια λαδιού. Τα έµβολα 

αυτά φέρουν ειδικές αυλακώσεις µε τις οποίες µεταφέρεται στο εσωτερικό των 

κυλίνδρων η αναγκαία ποσότητα ψυκτέλαιου για την λίπανση των τριβόµενων 

επιφανειών. Σ’ αυτές τις περιπτώσεις, το λεπτό στρώµα λαδιού που παρεµβάλλεται 

µεταξύ των κυλίνδρων και των εµβόλων είναι ικανό να εµποδίσει διαρροές ψυκτικού 

αερίου προς το στροφαλοθάλαµο γιατί οι ανοχές µεταξύ των εµβόλων και κυλίνδρων 

είναι πέρα πολύ µικρές. 

Τα έµβολα συνδέονται µε τους διωστήρες (µπιέλες) µέσω ενός πείρου. Έτσι, οι 

παλινδροµικές κινήσεις των διωστήρων µεταφέρονται στα έµβολα, τα οποία µε τη 

σειρά τους παλινδροµούν µέσα στους κυλίνδρους. 
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ΕΛΑΤΗΡΙΑ 

ΕΜΒΟΛΟΥ: Τα ελατήρια εµβόλου χωρίζονται σε δύο κατηγορίες: 

1. Τα ελατήρια πίεσης ή συµπιέσεως, µε σκοπό την εξασφάλιση στεγανότητας µεταξύ 

κυλίνδρου και στροφαλοθαλάµου κατά την παλινδρόµηση του εµβόλου. 

2. Τα ελατήρια ελαίου, µε σκοπό να λιπαίνουν το κύλινδρο και να εµποδίζουν τη 

διαφυγή ψυκταλαίου από το στροφαλοθάλαµο προς το κύλινδρο κατά την 

αναρρόφηση. 

Κατά τη τοποθέτησή του στο έµβολο προσέχουµε να µην συµπέσουν στην ίδια ευθεία 

όλα τα διάκενα των ελατηρίων, διότι θα έχουµε διαφυγή ψυκτικού αερίου προς το 

στροφαλοθάλαµο µε αποτέλεσµα τη σοβαρή µείωση της απόδοσης του 

αεροσυµπιεστή. 
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ΒΑΛΒΙ∆ΕΣ: Κάθε παλινδροµικός αεροσυµπιεστής έχει βαλβίδες αναρροφήσεως και 

καταθλίψεως του εργαζόµενου µέσου. 

Οι βαλβίδες εισαγωγής ή αναρροφήσεως τροφοδοτούν τον κύλινδρο µε αέρα 

χαµηλής πίεσης και θερµοκρασίας. Ανοίγουν δε από πάνω προς τα κάτω, έχοντας 

και λιγότερο λειτουργικά προβλήµατα συγκριτικά µε τις βαλβίδες καταθλίψεως χάρη 

στη λειτουργία σε χαµηλές θερµοκρασίες. 

Οι βαλβίδες εξαγωγής ή καταθλίψεως, εξάγουν τον αέρα από το κύλινδρο προς το 

δίκτυο. Ανοίγουν από κάτω προς τα επάνω, έχοντας µεγάλα λειτουργικά 

προβλήµατα, κυρίως στεγανότητας αφού συγκεντρώνονται πάνω στις έδρες τους 

κατάλοιπα υδρογονανθράκων του λαδιού σε µορφή άνθρακα, οφειλόµενο στις 

υψηλές θερµοκρασίες και πίεσης του αέρα καταθλίψεως. 

Οι βαλβίδες εισαγωγείς και εξαγωγής πρέπει να τηρούν προϋποθέσεις: 

1. Μεγάλη µηχανική αντοχή. 

2. Να µην δηµιουργούν θόρυβο κατά τη λειτουργία τους. 

3. Να µην παραµορφώνονται από τις αναπτυσσόµενες πιέσεις και θερµοκρασίες 

κατά τη µακρόχρονη χρήση τους. 

4. Να έχουν καλό βαθµό έδρασης βαλβίδας. (0.0025mm) 
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Βασικές κατηγορίες βαλβίδων: 

1. Λεπιδωτές ή εύκαµπτες βαλβίδες. 

2. ∆ακτυλιοειδής βαλβίδες. 

3. ∆ισκοειδείς βαλβίδες. 

4. Βαλβίδες τύπου µηχανών αυτοκινήτων. 

ΒΑΛΒΙ∆ΟΦΟΡΟ ΠΛΑΚΑ: Η βαλβιδοφόρο πλάκα είναι µια µεταλλική πλάκα 

πάχους τρία έως πέντε χιλιοστά, η οποία βρίσκεται µεταξύ της κυλινδροκεφαλής και 

του κυλίνδρου, αφού τοποθετηθούν οι απαραίτητες φλάντζες για τη στεγανότητά 

τους. 

Πάνω στη βαλβιδοφόρο πλάκα στηρίζονται και λειτουργούν οι βαλβίδες 

αναρρόφησης και κατάθλιψης. Κατασκευάζονται από χυτοσίδηρο ή χάλυβα. 

ΙΙ) Το σύστηµα κινήσεως του αεροσυµπιεστή, αποτελείται από το στροφαλοφόρο 

άξονα, τους διωστήρες, τους πείρους, το σφόνδυλο κ.τ.λ. 

∆ΙΩΣΤΗΡΑΣ (ΜΠΙΕΛΑ): Οι διωστήρες είναι εξαρτήµατα που χρησιµεύουν για την 

µετάδοση της κίνησης από το στροφαλοφόρο άξονα του αεροσυµπιεστή, στο έµβολο. 

Οι διωστήρες σε συνδυασµό µε το στροφαλοφόρο άξονα, µετατρέπουν την 

περιστροφική κίνηση σε ευθύγραµµη παλινδροµική. 

Τα κύρια µέρη από τα οποία αποτελείται ένας διωστήρας είναι τα ακόλουθα: 

� Η κεφαλή, που συνδέεται στο κοµβίο του στροφαλοφόρου άξονα 

� Η βάση ή πόδι, που συνδέεται µε το έµβολο µέσω του πείρου 

� Ο κορµός, που ενώνει την κεφαλή µε τη βάση του διωστήρα. 

Στο εσωτερικό της κεφαλής και της βάσης τοποθετούνται κουζινέτα, τα οποία 

λιπαίνονται µέσω ειδικού δικτύου λιπάνσεως. Έτσι, αποφεύγονται  οι πρόωρες 

φθορές του στροφαλοφόρου άξονα και των διωστήρων. 
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Α. ∆ιωστήρας (µπιέλα) 

Β. ∆ιωστήρας, έµβολο, πείρος κ.λ.π, εξαρτήµατα 

ΠΕΙΡΟΣ ΕΜΒΟΛΟΥ: Ο πείρος χρησιµεύει για τη σύνθεση του εµβόλου µε το 

διωστήρα. Κατά τη συµπίεση δέχεται πιέσεις από το διωστήρα τις οποίες µεταβιβάζει 

στο έµβολο. 

Σύνθεση εµβόλου και διωστήρος γίνεται µέσου: 

1. Σταθεροποιηµένος ο πείρος πάνω στο έµβολο. 

2. Σταθεροποιηµένος ο πείρος πάνω στο διωστήρα. 

3. Ελεύθερος ο πείρος τόσο στο έµβολο, όσο στο διωστήρα. 

Κατασκευάζεται από χρωµονικελιούχο χάλυβα υψηλής αντοχής. 
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ΣΤΡΟΦΑΛΟΦΟΡΟΣ ΑΞΟΝΑΣ: Ο σκοπός του στροφαλοφόρου άξονα είναι να 

µετατρέπει µε τη βοήθεια και του διωστήρα, την περιστροφική κίνηση του 

ηλεκτροκινητήρα, σε ευθύγραµµη παλινδροµική. 

Κατασκευάζεται συνήθως από σφυρήλατο χάλυβα (ατσάλι) διαφόρων ειδών 

(χρωµιούχο ή νικελιούχο). Σε µερικά όµως κοµµάτια του στροφαλοφόρου άξονα τα 

οποία δέχονται µεγάλες πιέσεις και τρίβονται, γίνεται επιφανειακή βαφή. Τέτοια 

κοµµάτια είναι τα κοµβία του στροφάλου και οι στροφείς βάσεων. 

Οι στροφαλοφόροι άξονες που συναντάµε συνήθως στους αεροσυµπιεστές ψύξης 

είναι δύο τύπων: 

� Ο κλασικός τύπος, που µοιάζει πολύ µε το στροφαλοφόρο άξονα των 

µηχανών εσωτερικής καύσης 

� Ο στροφαλοφόρος άξονας µε έκκεντρο ή τύπου έκκεντρου που συναντάµε 

πολύ συχνά στους αεροσυµπιεστές µικρής ιπποδύναµης. 

Ο κλασικός τύπος στροφαλοφόρου άξονα αποτελείται από τα ακόλουθα κύρια 

µέρη: 

1) Από τους στροφείς βάσεως, στους οποίους στηρίζεται ο στροφαλοφόρος άξονας 

του αεροσυµπιεστή 

2) Από τα κοµβία, στα οποία συνδέονται οι διωστήρες (µπιέλες). Ο αριθµός των 

κοµβίων είναι ίδιος µε τον αριθµό των κυλίνδρων 

3) Από τα γόνατα ή βραχίονες, που συνδέουν τους στροφείς βάσεως µε τα κοµβία 

του στροφάλου. 

Ο στροφαλοφόρος άξονας τύπου έκκεντρου αποτελείται από τον άξονα και το 

έκκεντρο. Ο άξονας κατασκευάζεται συνήθως από ειδικό χάλυβα ενώ το έκκεντρο 

από ορείχαλκο. Για την οµαλότερη λειτουργία του αεροσυµπιεστή και το περιορισµό 

των κραδασµών ο στροφαλοφόρος άξονας τύπου έκκεντρου φέρει συνήθως αντίβαρα. 
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Οι στροφαλοφόροι άξονες τύπου έκκεντρου παρουσιάζουν τα ακόλουθα 

πλεονεκτήµατα: 

� Είναι απλούστερη στη κατασκευή τους 

� Κοστίζουν λιγότερο 

� Έχουν καλή ζυγοστάθµιση 

Λόγω των παραπάνω πλεονεκτηµάτων τους οι στροφαλοφόροι άξονες τύπου 

έκκεντρου χρησιµοποιούνται σε µεγάλη έκταση στους αεροσυµπιεστές µικρής 

ιπποδύναµης. 

Στους αεροσυµπιεστές ανοικτού τύπου, ο στροφαλοφόρος άξονας εκτείνεται έξω από 

το στροφαλοθάλαµο για να πάρει, µε κάποιο µέσο (άξονα ή λουρί), την περιστροφική 

κίνηση από τον ηλεκτροκινητήρα. Από το σηµείο εξόδου του στροφαλοφόρου άξονα 

από το κύριο σώµα του αεροσυµπιεστή παρατηρούνται συχνά διαρροές ψυκτικού 

αερίου ή ψυκτέλαιου. Σε περίπτωση δε που η πίεση στο στροφαλοθάλαµο είναι 

µικρότερη από την ατµοσφαιρική, έχουµε είσοδο ατµοσφαιρικού αέρα στο 

στροφαλοθάλαµο, πράγµα που είναι εντελώς ανεπιθύµητο. 

Για την αποφυγή διαρροών από το σηµείο εξόδου του στροφαλοφόρου άξονα, 

τοποθετούνται ειδικές στεγανοτικές διατάξεις που τις λέµε στυπιοθλίπτες. 
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ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

 

Οι αεροσυµπιεστές είναι µηχανήµατα, µε τα οποία επιτυγχάνουµε την παραγωγή 

πεπιεσµένου αέρα. Αναρροφούν τον αέρα από το περιβάλλον, τον συµπιέζουν σε 

πιέσεις µεγαλύτερες από την ατµοσφαιρική και τον καταθλίβουν συµπιεσµένο για 

αποθήκευση σε ελεγχόµενους κλειστούς χώρους, που ονοµάζονται αεροφυλάκια και 

στα κατάλληλα δίκτυα για παραπέρα χρησιµοποίηση του.  
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ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

 

1.    http//www.technicular.com/air-compressor 

 

2. ΓΕΩΡΓΙΟΥ Φ. ∆ΑΝΙΗΛ - ΚΩΝ. ΗΡ. ΜΙΜΗΚΟΠΟΥΛΟΥ ΒΙΒΛΙΟ 

ΒΟΗΘΗΤΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ Ι∆ΡΥΜΑ ΕΥΓΕΝΙ∆ΟΥ ΑΘΗΝΑ 2005 
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