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Περίληψη 

 

Στην παρούσα εργασία εξετάζεται η επίδραση των λυµάτων των πλοίων στον θαλάσσιο 

υδροβιότοπο και στο θαλάσσιο περιβάλλον. Αρχικά, ορίζονται οι απαραίτητες έννοιες, όπως οι 

ορισµοί της ρύπανσης και του sewage, και µελετώνται οι επιπτώσεις των λυµάτων, µέσα από 

ορισµένα case studies και έρευνες που έχουν γίνει σε διάφορα σηµεία ανά τον κόσµο, σε µία 

προσπάθεια ερµηνείας και κατανόησης του φαινοµένου. Αµέσως µετά, παρουσιάζεται η 

νοµοθεσία, διεθνής και ευρωπαϊκή, που πλαισιώνει την απόρριψη των λυµάτων των πλοίων στη 

θάλασσα. Στη συνέχεια, µελετώνται αναλυτικά τα συστήµατα µε τα οποία εξοπλίζονται τα πλοία 

για την επεξεργασία των λυµάτων, ενώ στο τέλος αναπτύσσονται οι τρόποι αντιµετώπισης του 

φαινοµένου, ως µία προσπάθεια οικολογικής αφύπνισης της διεθνούς κοινότητας του ναυτιλιακού 

χώρου για την πρόληψη της απόρριψης και την προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος.  

 

Abstract 

 

This paper examines the effect of sewage on marine life and the marine environment. 

Initially, the necessary concepts, such as definitions of pollution and sewage, are defined and the 

effects of sewage are studied through some case studies and surveys conducted in various places of 

the world, in an attempt to interpret and understand the phenomenon. Immediately thereafter, the 

legislation, international and European, is presented, which frames the dumping of sewage at sea. 

Afterwards, the systems with which the ships are equipped for the treatment of waste water are 

analyzed and finally the ways of dealing with the phenomenon are developed as an attempt to 

ecologically awaken the international maritime community to prevent the dumping and protect the 

marine environment. 
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Εισαγωγή 

 

Ένα από τα σηµαντικότερα πεδία για έρευνα και ανάλυση στον τοµέα της ναυτιλίας αποτελεί 

πλέον η προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος. Η µελέτη της ρύπανσης του περιβάλλοντος εν γένει 

και πιο συγκεκριµένα του θαλάσσιου, συνιστά έναν σχετικά καινούργιο τοµέα µελέτης, παρόλο που 

ο θαλάσσιος χώρος αποτελούσε πάντα έναν χώρο ανάπτυξης των ανθρώπινων δραστηριοτήτων και 

διακίνησης του πολιτισµού.  

Ήδη, έχει αναπτυχθεί ένας ικανός αριθµός διεθνών συµβάσεων και διακρατικών συµφωνιών 

που αφορούν την πρόληψη της ρύπανσης, καθώς και µία πληθώρα συστηµάτων επεξεργασίας των 

λυµάτων, τα οποία σε συνδυασµό µπορούν να προάγουν την προστασία του θαλάσσιου 

περιβάλλοντος. Δεν πρέπει όµως να παραβλέπεται η σηµαντικότητα της ατοµικής υπευθυνότητας και 

πιο συγκεκριµένα η σοβαρότητα της συνειδητοποίησης ότι η προσφορά του θαλάσσιου περιβάλλοντος 

δεν είναι απεριόριστη και ότι θα πρέπει να τεθούν τα απαραίτητα όρια για τη διασφάλιση της καλής 

ποιότητας της θάλασσας. 

Παρά τις διεθνείς προσπάθειες που έχουν γίνει για τη αντιµετώπιση των επιπτώσεων των 

λυµάτων των πλοίων στη θάλασσα, οι συνέπειές τους είναι ακόµα κάτι παραπάνω από εµφανείς, όπως 

παρουσιάζεται και από τα  case studies που θα αναλυθούν στη συνέχεια. Είναι απαραίτητο λοιπόν να 

συνεχιστεί η έρευνα και η µελέτη του πεδίου αυτού και να συνεχίσουν να αναπτύσσονται τα 

συστήµατα επεξεργασίας λυµάτων και να εµπλουτίζεται η διεθνής νοµοθεσία. 

Η παρούσα εργασία αποσκοπεί στην εκ βαθέων µελέτη του φαινοµένου αυτού, 

συγκεντρώνοντας τις απαραίτητες πληροφορίες από παγκόσµιες έρευνες και προτείνει τρόπους 

αντιµετώπισης της ρύπανσης του θαλάσσιου περιβάλλοντος που προέρχεται από τα λύµατα των 

πλοίων. 
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1. ΓΕΝΙΚΟΙ ΟΡΙΣΜΟΙ 

 

1.1. Ορισµός Θάλασσας 

Με τον όρο «θάλασσα» καλείται η υγρή µάζα που καλύπτει τα ¾ της επιφάνειας της Γης και 

η έννοια αυτή συνδέεται µε κάποιον ωκεανό ή µια µεγάλη λίµνη, συνήθως µε αλµυρό νερό που δεν 

έχει φυσική έξοδο. Η θάλασσα διακρίνεται σε επιµέρους εκτάσεις ανάλογα µε τον χώρο που 

καταλαµβάνουν αυτές. Οι πολύ µεγάλες εκτάσεις ονοµάζονται ωκεανοί, οι λίγο µικρότερες 

ονοµάζονται θάλασσες και οι πιο µικρές πελάγη και κόλποι. 

Από την άποψη του διεθνούς ναυτιλιακού δικαίου η θάλασσα χωρίζεται αρχικά στα εσωτερικά 

ύδατα (Internal waters), όπου το παράκτιο κράτος ασκεί όλες τις εξουσίες,δηλαδή έχει πλήρη 

κυριαρχία µε µόνο περιορισµό την προσόρµιση και τον ελλιµενισµό των ξένων πλοίων. Στη συνέχεια 

έπεται η αιγιαλίτιδα ζώνη (ή χωρικά ύδατα) (Territorial sea, Territorial waters), όπου το παράκτιο 

κράτος έχει επίσης πλήρη κυριαρχία εκτός του περιορισµού από το θεσµό της αβλαβόυς 

διελέυσεως/ναυσιπλοΐας (Innocent passage) των αλλοδαπών πλοίων.Αµέσως µετά ακολουθεί η 

συνορεύουσα ζώνη (και αρχαιολογική ζώνη) (Contiguous zone), όπου σε αυτό το παράκτιο κράτος 

µπορεί να ασκήσει ορισµένες αρµοδιότητες ελέγχου. Επιπλέον, η ζώνη που χαρακτηρίζεται πέραν και 

παρακείµενη της αιγιαλίτιδας ζώνης, ονοµάζεται Αποκλειστική Οικονοµική Ζώνη – ΑΟΖ (Exclusive 

Economic Zone – EEZ), όπου το παράκτιο κράτος ασκεί συγκεκριµένες εξουσίες κυρίως για 

οικονοµικούς σκοπούς. Τέλος, υπάρχει η ανοικτή θάλασσα ή αλλιώς διεθνή ύδατα σύµφωνα µε τον 

νοµικό όρο που διέπεται από την αρχή της ελευθερίας των θαλασσών.  

 

1.2. Ορισµός Θαλάσσιου Περιβάλλοντος 

Ο όρος θαλάσσιο περιβάλλον, όπως 

τον ορίζει η Ελένη Κόκκινου στο σύγγραµµά 

της Περιβαλλοντική Γεωλογία και 

Γεωτεχνολογία, «περιλαµβάνει την παράκτια 

περιοχή και την παρακείµενη σε αυτήν 

θαλάσσια ζώνη, τις εκβολές των ποταµών, το 

τµήµα της ανοιχτής θάλασσας, τον θαλάσσιο 

πυθµένα και, τέλος, όλα τα θαλάσσια 

οικοσυστήµατα. Η θάλασσα αποτελεί 
Εικόνα 1: www.protothema.gr 
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θεµέλιο λίθο της κοινωνικής και οικονοµικής ευηµερίας, καθώς συνδέεται µε πλήθος ανθρώπινων 

δραστηριοτήτων όπως τον τουρισµό, το εµπόριο, τη θαλάσσια βιοτεχνολογία, την αλιεία, τη 

ναυσιπλοΐα, την παραγωγή ενέργειας και πόσιµου νερού (µέσω της αφαλάτωσης) και την 

υποθαλάσσια επικοινωνία». 
 

1.3. Ρύπανση 

Σύµφωνα µε τον νόµο 1650/1986, η ρύπανση ορίζεται ως: 

«Ρύπανση είναι η παρουσία στο περιβάλλον ρύπων, δηλαδή κάθε είδους ουσιών, θορύβων, 

ακτινοβολίας ή άλλων µορφών ενέργειας, σε ποσότητα, συγκέντρωση ή διάρκεια που µπορεί να 

προκαλέσουν αρνητικές επιπτώσεις στην υγεία, στους ζωντανούς οργανισµούς και στα 

οικοσυστήµατα ή υλικές ζηµιές, και γενικά να καταστήσουν το περιβάλλον ακατάλληλο για τις 

επιθυµητές χρήσεις του». 

Γενικότερα η ρύπανση αφορά οποιαδήποτε ζηµιογόνο επίπτωση στο περιβάλλον και µπορεί 

να είναι: 

• Ατµοσφαιρική 

• Ρύπανση των υδάτων 

• Θερµική 

• Ηχητική 

• Ρύπανση από στερεά απόβλητα  

• Πυρηνική 

• Οπτική 

 

1.3.1. Ορισµός Άµεσης Ρύπανσης 

Άµεση ρύπανση είναι αυτή που µπορεί να αντιληφθούµε άµεσα. Ένα παράδειγµα άµεσης 

ρύπανσης είναι η περίπτωση ενός ποταµού ή µιας λίµνης, όπου καταλήγουν τοξικά απόβλητα και 

προκαλείται άµεσος κι αιφνίδιος θάνατος ψαριών. 

 

1.3.2. Ορισµός Έµµεσης Ρύπανσης 

Έµµεση ρύπανση είναι η µορφή ρύπανσης, που δεν αντιλαµβανόµαστε εύκολα, επειδή δεν 

είναι ορατή. Για παράδειγµα, όταν καταλήγουν σε ένα ποτάµι ή σε µια λίµνη ή στη θάλασσα λύµατα 
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ή απόβλητα, σε ποσότητες που δεν µπορούν τα υδατικά οικοσυστήµατα να καθαρίσουν, είναι πολύ 

πιθανό να προκληθούν σταδιακά αλλαγές στα είδη που υπάρχουν σε αυτό. Ορισµένα είδη 

αναπτύσσονται υπερβολικά, ενώ άλλα περιορίζονται ή εξαφανίζονται (ευτροφισµός). Σε πιο 

προχωρηµένο επίπεδο ρύπανσης, µπορεί το διαλυµένο στο νερό οξυγόνο να µειωθεί και να αρχίσει η 

παραγωγή άλλων αερίων, επικίνδυνων για τις µορφές ζωής (υδρόθειο, αµµωνία κα). 

 

1.4. Ορισµός Μόλυνσης 

Σύµφωνα µε τον νόµο 1650/1986, η µόλυνση ορίζεται ως εξής: 

«Μόλυνση του περιβάλλοντος είναι ειδικός τύπος ρυπάνσεως που χαρακτηρίζεται από την 

ύπαρξη υψηλών συγκεντρώσεων παθογόνων µικροοργανισµών ή ιζηµάτων στο περιβάλλον». 

 

1.5. Ορισµός Θαλάσσιας Ρύπανσης 

Σύµφωνα µε τον M. Hardy, η 

θαλάσσια ρύπανση «είναι η εισαγωγή 

από τον άνθρωπο, άµεσα ή έµµεσα, 

επιβλαβών ουσιών ή ενέργειας στο 

θαλάσσιο περιβάλλον, περιλαµβάνοντας 

και τις εκβολές των ποταµών, που έχει 

ως αποτέλεσµα τη διαταραχή του 

θαλάσσιου οικοσυστήµατος, κινδύνους 

για την ανθρώπινη υγεία, ανυπέρβλητα 

εµπόδια στις θαλάσσιες δραστηριότητες, 

καθώς και ελάττωση των ανέσεων. 

Οι παράγοντες που επηρεάζουν τη θαλάσσια ρύπανση είναι: 

1. Η έντονη αστικοποίηση 

2. Η συγκέντρωση ικανού αριθµού βιοµηχανικών δραστηριοτήτων σε περιορισµένες 

γεωγραφικές περιοχές 

3. Η χρήση του πετρελαίου ως βασική πηγή ενέργειας 

4. Η µεγάλη αύξηση στις θαλάσσιες µεταφορές πετρελαίου και άλλων επικινδύνων 

χηµικών φορτιών 

Εικόνα 2: www.passportocean.com 
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5. Η τεχνολογική πρόοδος 

6. Η χρήση λιπασµάτων και φυτοφαρµάκων 

7. Το φαινόµενο της πληθυσµιακής εκρήξεως στις αναπτυσσόµενες χώρες 

8. Το φαινόµενο της υπερκαταναλώσεως στις βιοµηχανικές χώρες 

 

Η ρύπανση του θαλάσσιου περιβάλλοντος µπορεί να είναι πελαγική, παράκτια ή εναέρια και οι έξι 

γενικές µορφές ρύπανσης είναι οι εξής: 

1. Ρύπανση από τις ναυτιλιακές δραστηριότητες (ship-generated pollution) 

2. Ρύπανση από τις απορρίψεις (Pollution from dumping) 

3. Ρύπανση από τις χερσαίες πηγές (Land based pollution) 

4. Ρύπανση από την εξόρυξη και εκµετάλλευση της υφαλοκρηπίδας και του βυθού των 

θαλασσών (Pollution from sea-bed activities) 

5. Ρύπανση από την ατµόσφαιρα (Pollution from the atmosphere) 

6. Ρύπανση από την εξόρυξη και εκµετάλλευση του διεθνούς βυθού (Pollution from deep 

sea mining) 

 

1.6. Ορισµός Sewage 

Τα λύµατα (ή οικιακά λύµατα ή αστικά λύµατα) είναι ένας τύπος λυµάτων που παράγεται από 

µια κοινότητα ανθρώπων. Χαρακτηρίζεται από τον όγκο ή το ρυθµό ροής, τη φυσική κατάσταση, τα 

χηµικά και τοξικά συστατικά και τη βακτηριολογική του κατάσταση (ποιους οργανισµούς περιέχει 

και σε ποιες ποσότητες). Αποτελείται κυρίως από γκρίζα νερά (νεροχύτες, µπανιέρες, ντους, 

πλυντήρια πιάτων και πλυντήρια ρούχων), µαύρο νερό (νερό που χρησιµοποιείται για να ξεπλύνει τις 

τουαλέτες, σε συνδυασµό µε τον καθαρισµό των ανθρώπινων αποβλήτων), σαπούνια, απορρυπαντικά 

και χαρτί τουαλέτας. 

 

  

Εικόνα 3: www.cruiselawnews.com 
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2. Επιπτώσεις των λυµάτων των πλοίων  

 
2.1. Ρυπαντές 

 
Τα λύµατα είναι ένα πολύπλοκο µείγµα χηµικών ουσιών, µε πολλά διακριτά χηµικά 

χαρακτηριστικά. Αυτές περιλαµβάνουν υψηλές συγκεντρώσεις αµµωνίου, νιτρικού άλατος, αζώτου, 

φωσφόρου, υψηλής αγωγιµότητας (λόγω υψηλών διαλυµένων στερεών), υψηλής αλκαλικότητας, µε 

ρΗ τυπικά µεταξύ 7 και 8. Η οργανική ύλη των αποβλήτων µετριέται µε τον προσδιορισµό της 

βιολογικής ζήτησης οξυγόνου ή τη χηµική ζήτηση οξυγόνου. Τα λύµατα περιέχουν επίσης µόνιµους 

περιβαλλοντικούς φαρµακευτικούς ρύπους. Τα τριαλογονοµεθάνια µπορούν επίσης να υπάρχουν ως 

αποτέλεσµα της προηγούµενης απολύµανσης.  

Τα λύµατα αναλύθηκαν επίσης για τον προσδιορισµό των σχετικών ποσοστών χρήσης 

συνταγογραφούµενων και παράνοµων φαρµάκων µεταξύ των εγγενών πληθυσµών. 

 

 

2.2. Γενικές επιπτώσεις στο περιβάλλον και στην ανθρώπινη υγεία 

 

2.2.1. Επιπτώσεις στην υγεία 

 
Σύµφωνα µε το GESAMP (Group of Experts on 

the Scientific Aspects of Marine Environmental 

Protection) (2001), η µόλυνση του παράκτιου θαλάσσιου 

περιβάλλοντος από τα λύµατα οδηγεί σε σηµαντικό 

αριθµό µολυσµατικών ασθενειών που συνδέονται µε την 

κολύµβηση στα θαλάσσια ύδατα και την κατανάλωση 

θαλασσινών. Οι ανθρώπινες εκθέσεις σε τοξίνες που 

σχετίζονται µε ανθοφορία φυκιών επιβάλλουν επίσης 

σηµαντικούς κινδύνους. Οι περισσότερες ασθένειες οφείλονται σε παθογόνους παράγοντες, οι οποίοι 

είναι βιολογικοί / µολυσµατικοί παράγοντες που προκαλούν ασθένειες. Αυτές προκαλούν µια µεγάλη 

ποικιλία από οξείες ασθένειες, όπως διάρροια, χολέρα, δυσεντερία, τυφοειδή και ηπατίτιδα Α. Τα 

παθογόνα βακτήρια µπορούν να επιβιώσουν στη θάλασσα από λίγες ηµέρες έως αρκετές εβδοµάδες. 

Οι ιοί µπορούν να επιβιώσουν σε νερό, ψάρια ή οστρακοειδή για αρκετούς µήνες, ενώ ο ιός της 

Εικόνα 4: www.rdmag.com 
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ηπατίτιδας µπορεί να παραµείνει βιώσιµος στη θάλασσα για πάνω από ένα χρόνο. Ανάλογα µε την 

πηγή και τις µεθόδους συλλογής, τα λύµατα µπορούν επίσης να περιέχουν µια σειρά από χηµικά και 

εξειδικευµένα απόβλητα συµπεριλαµβανοµένων βιοµηχανικών χηµικών ουσιών, θρεπτικών ουσιών 

όπως νιτρικά και φωσφορικά άλατα, βαρέα µέταλλα, φαρµακευτικά προϊόντα, ιατρικά απορρίµµατα, 

έλαια και λίπη. Αυτά οδηγούν σε πρόσθετες απειλές για την ανθρώπινη υγεία. 

 

 

2.2.2. Επιπτώσεις στο περιβάλλον 

 
Τα θρεπτικά συστατικά είναι βασικά χηµικά στοιχεία που οι οργανισµοί χρειάζονται για να 

επιβιώσουν και να αναπαραχθούν. Τα µακροθρεπτικά συστατικά, που χρειάζονται σε µεγάλες 

ποσότητες, περιλαµβάνουν άνθρακα, υδρογόνο, οξυγόνο, άζωτο, φώσφορο, κάλιο, θείο, µαγνήσιο και 

ασβέστιο, ενώ σε µικρότερες ποσότητες χρειάζονται µικροθρεπτικά συστατικά όπως ο σίδηρος, ο 

χαλκός και ο ψευδάργυρος. Οι πλεονασµατικές θρεπτικές ουσίες απορρίπτονται στο θαλάσσιο 

περιβάλλον µέσω αποβλήτων, λιπασµάτων από τη γεωργία, από οξείδια του αζώτου από την καύση 

ορυκτών καυσίµων ή και µέσω των λυµάτων που απορρίπτονται από τα πλοία. Αυξηµένες θρεπτικές 

ουσίες µπορεί να οδηγήσουν σε ευτροφισµό που είναι µια υπερβολική ανάπτυξη της θαλάσσιας 

φυτικής ζωής και φθοράς. Φυτά όπως τα φύκια εµφανίζουν συχνά αύξηση πληθυσµού (που 

ονοµάζεται ανθοφορία) που περιορίζουν το φως του ήλιου και προκαλούν έλλειψη οξυγόνου στο νερό. 

Όταν τα επίπεδα οξυγόνου µειώνονται, τα θαλάσσια ζώα, οι κοραλλιογενείς ύφαλοι, οι θαλάσσιοι 

βράχοι και άλλα ζωτικά ενδιαιτήµατα στην ευρύτερη περιοχή της Καραϊβικής υποφέρουν και 

ενδέχεται να πεθάνουν. Ορισµένες ανθοφορίες είναι τοξικές και µπορεί να βλάψουν ή ακόµα και να 

σκοτώσουν φάλαινες, δελφίνια και άλλα θαλάσσια θηλαστικά - και να προκαλέσουν ζηµιές στην 

εµπορική αλιεία εκατοντάδων εκατοµµυρίων δολαρίων. Παράλληλα, έχει διαπιστωθεί πως όταν τα 

λύµατα αποσυντίθενται, καταναλώνουν οξυγόνο από το νερό γύρω τους και, αν η συγκέντρωση των 

λυµάτων είναι αρκετά µεγάλη, η ποσότητα του οξυγόνου που είναι διαθέσιµη για τα ψάρια αλλά και 

για άλλα υδρόβια ζώα και φυτά µειώνεται δραµατικά, απειλώντας τους πληθυσµούς.  
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Εικόνα 5: www.sailorsforthesea.org 

 

 

2.3. Επιπτώσεις των λυµάτων των πλοίων στο Queensland 

 
Η πολιτικός µηχανικός Anna West στο paper «Marine Pollution from Vessel Sewage in 

Queensland» αναλύει το πρόβληµα που υπάρχει στο Queensland της Αυστραλίας εξαιτίας της 

ανεξέλεγκτης απόρριψης των λυµάτων των πλοίων στην παράκτια περιοχή. Συγκεκριµένα, στις 

παραλίες της περιοχής παρατηρούνται συχνά υπολείµµατα sewage, κάτι που οδηγεί στη µόλυνση των 

υδάτων. Τα ύδατα αυτά χρησιµοποιούνται τόσο για αναψυχή και κολύµβηση, αλλά και για την 

παραγωγή τροφίµων (π.χ. θαλασσινά). Είναι εµφανές, λοιπόν, πως η απόρριψη των λυµάτων στην 

περιοχή έχει πολύ σηµαντικές επιπτώσεις τόσο στην ανθρώπινη υγεία όσο και στο περιβάλλον. 

Το Queensland είναι µία περιοχή µε ιδιαίτερο πλούτο και οµορφιά θαλάσσιων 

περιβαλλοντικών στοιχείων, όπως µία σειρά κόλπων και υφάλων, οι οποίοι υποβαθµίζονται τόσο λόγω 

των κλιµατικών αλλαγών, όσο και εξαιτίας της υποβάθµισης των υδάτων. Έχουν ήδη αρχίσει να 

γίνονται προσπάθειες για την εξάλειψη της υποβάθµισης των υδάτων που προέρχεται από τη χερσαία 

ρύπανση, µέσω της βελτίωσης των υποδοµών των µονάδων επεξεργασίας λυµάτων.  

Η ρύπανση από λύµατα που προέρχονται από τα πλοία θεωρείται ισχυρότερη από τη ρύπανση 

που προέρχεται από τα οικιακά λύµατα, λόγω του ότι υπάρχει µικρότερη ποσότητα νερού ανά µονάδα 

όγκου sewage όταν απορρίπτονται, ενώ παράλληλα απελευθερώνονται απευθείας στα ύδατα 
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υποδοχής, σε αντίθεση µε τα οικιακά λύµατα τα οποία υφίστανται επεξεργασία σε εγκαταστάσεις 

επεξεργασίας λυµάτων. Επιπλέον, τα λύµατα των πλοίων ενδέχεται να περιέχουν χηµικές ουσίες 

επεξεργασίας, όπως χλώριο και φορµαλδεΰδη, οι οποίες δε συναντώνται σε υψηλές συγκεντρώσεις 

στα οικιακά λύµατα.  

Σύµφωνα µε έρευνες, τα στοιχεία που αποβάλλονται στο θαλάσσιο περιβάλλον εξαιτίας της 

απόρριψης λυµάτων, παρουσιάζουν µία από τις σοβαρότερες απειλές για το θαλάσσιο και παράκτιο 

περιβάλλον της Αυστραλίας. Υπολογίζεται πως µόνο τα λύµατα των πλοίων ευθύνονται για 5.000 – 

15.000 τόνους αζώτου κάθε χρόνο στο Brisbane River και στο Moreton Bay.  

Επιπλέον, η ρύπανση εξαιτίας του sewage δηµιουργεί κινδύνους για την καταλληλότητα των 

θαλασσινών τα οποία καταναλώνονται από τους ανθρώπους. Για παράδειγµα, τα οστρακοειδή είναι 

ιδιαίτερα ευαίσθητα, διότι συσσωρεύουν µεγάλη ποσότητα ρύπων, συµπεριλαµβανοµένων των ιών, 

και η δηλητηρίαση των ατόµων που τα καταναλώνουν είναι πολύ πιθανή. Στην Αυστραλία έχει 

καθιερωθεί ένας κώδικας ορθής πρακτικής για τα οστρακοειδή, σύµφωνα µε τον οποίο οι περιοχές 

καλλιέργειας οστρακοειδών πρέπει να είναι απαλλαγµένες και προφυλαγµένες από κάθε είδους 

ρύπανση, ενώ ιδιαίτερη προσοχή θα πρέπει να δίνεται στην προστασία των περιοχών αυτών από τη 

ρύπανση από sewage.  

Βάσει µίας µελέτης που διεξάχθηκε για την αξιολόγηση των µολυσµένων στρειδιών εξαιτίας 

της ρύπανσης από τα λύµατα στην Αυστραλία, εξάχθηκε το συµπέρασµα πως τα σκάφη ήταν η κύρια 

πηγή πρόκλησης της ρύπανσης και της µόλυνσης των στρειδιών. Συγκεκριµένα, η έρευνα έδειξε πως 

τα 20 από τα 31 σκάφη ήταν σκάφη αναψυχής και πως µόνο τα 3 είχαν δεξαµενές ή άλλες κατάλληλες 

µονάδες επεξεργασίας των λυµάτων, ενώ τα υπόλοιπα σκάφη ήταν εφοδιασµένα µε µονάδες άµεσης 

διάθεσης. Στο Queensland γίνονται συχνά καταγγελίες σχετικά µε σκάφη αναψυχής που δε διαθέτουν 

κατάλληλες µονάδες επεξεργασίας λυµάτων και που απορρίπτουν τα λύµατα άµεσα στη θάλασσα.  

Η σοβαρότητα των επιπτώσεων των λυµάτων δικαιολογεί τις διεθνείς προσπάθειες που έχουν 

γίνει για την πρόληψη και την αντιµετώπισή τους, όπως το Παράρτηµα IV της MarPol, το οποίο 

εφαρµόστηκε στην Αυστραλία το 2004. Στο Queensland, έχουν ληφθεί επιπλέον νοµοθετικά µέτρα 

για την υποστήριξη των διεθνών µέτρων και την επιτυχή αντιµετώπιση του sewage. Οι πρωτοβουλίες 

της Κοινοπολιτείας για την πρόληψη της θαλάσσιας ρύπανσης περιλαµβάνουν την πολιτική για τους 

ωκεανούς, την εθνική στρατηγική για την ποιότητα και διαχείριση των υδάτων και τα προγράµµατα 

Coastcare και Clean Seas. Ωστόσο, είναι απαραίτητη η λήψη επιπλέον µέτρων για την άµεση 

αντιµετώπιση του προβλήµατος των λυµάτων, όπως η εκπόνηση κατευθυντήριων γραµµών σχετικά 

µε τις λιµενικές εγκαταστάσεις και η ευαισθητοποίηση του κοινού. 
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2.4. Επιπτώσεις των λυµάτων των πλοίων στην Ανταρκτική 

 
Ο Συνασπισµός της Ανταρκτικής και του Νότιου Ωκεανού (Antarctic and Southern Ocean 

Coalition – ASOC) εξέδωσε το paper «Discharge of sewage and grey water from vessels in Antarctic 

Treaty waters», στο οποίο αναπτύσσονται οι επιπτώσεις των µαύρων και γκρίζων υδάτων που 

απορρίπτονται από τα πλοία, ενώ εκφράζονται και οι ανησυχίες των ειδικών ότι το σηµερινό σύστηµα 

διαχείρισης των λυµάτων δεν επαρκεί για την προστασία των οικοσυστηµάτων της Ανταρκτικής.  

Τα πολικά θαλάσσια οικοσυστήµατα είναι ιδιαίτερα ευαίσθητα στις απορρίψεις των λυµάτων 

των πλοίων, εξαιτίας του χαµηλού φωτισµού και των χαµηλών θερµοκρασιών που επικρατούν στην 

περιοχή, επιβραδύνοντας την αποσύνθεση των αποβλήτων. Εκτιµάται πως ένα σκάφος που µεταφέρει 

3.000 επιβάτες και πλήρωµα, παράγει περίπου 57.000 – 114.000 λίτρα λυµάτων αποχέτευσης ανά 

ηµέρα, ενώ παράλληλα η µέση παραγωγή sewage των κρουαζιερόπλοιων είναι 79.000 λίτρα τη µέρα 

ανά σκάφος. Καθώς αυξάνεται η ποσότητα των αποβλήτων, η αποτελεσµατική διαχείριση των 

λυµάτων και των συναφών απορρίψεων καθίσταται ολοένα και πιο σηµαντική, ιδιαίτερα σε περιοχές 

οι οποίες αποτελούν µέρος των προκαθορισµένων διαδροµών των κρουαζιερόπλοιων και οι οποίες 

δέχονται µεγάλες ποσότητες sewage.  

Οι ισορροπίες των θρεπτικών ουσιών στις πολικές περιοχές είναι ιδιαίτερα ευάλωτες στις 

ραγδαίες αλλαγές στην κατάσταση των θρεπτικών συστατικών του βυθού και ο υπερβολικός 

εµπλουτισµός µε άζωτο και φώσφορο που εµπεριέχονται στα λύµατα, µπορεί να οδηγήσει σε βλαβερές 

ασθένειες, απώλεια βιοποικιλότητας, µείωση των αποθεµάτων των ιχθύων και στη δηµιουργία 

υποξικών νεκρών ζωνών. Είναι σηµαντικό να µην διαταράσσονται οι φυσικές θρεπτικές ισορροπίες, 

µιας και ακόµα και οι µικρές αλλαγές στην κατάσταση των θρεπτικών ουσιών µπορεί να έχουν 

συνέπειες στις ροές τους µεταξύ των τροφικών αλυσίδων, κάτι που µε τη σειρά του θα οδηγούσε σε 

αλλαγές στους εγγενείς πληθυσµούς της άγριας πανίδας και θα µπορούσε να επιδεινώσει τις 

συνεχιζόµενες πιέσεις από την κλιµατική αλλαγή.  

Η επεξεργασία των λυµάτων µπορεί να µειώσει τα επίπεδα των µικροοργανισµών που 

υπάρχουν στα λύµατα των πλοίων και τα οποία περιέχουν παράσιτα και ιούς, παρόλα αυτά δεν είναι 

υποχρεωτική απαίτηση, παρόλο που η σκόπιµη απελευθέρωση µη φυσικών οργανισµών δεν 

επιτρέπεται. Για να µειωθεί η απειλή για το θαλάσσιο περιβάλλον και την άγρια φύση, οι σταθµοί 

εδάφους στην Ανταρκτική βελτιώνουν την επεξεργασία των λυµάτων που απορρίπτονται, 

εγκαθιστώντας µονάδες βιολογικού καθαρισµού και αποστειρωτές υπεριώδους ακτινοβολίας για την 

αποστείρωση των αποβλήτων πριν από την απόρριψη, καθώς και την αποτέφρωση των απορριµµάτων 

τροφίµων και της ιλύος που προέρχεται από την επεξεργασία.  
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Στην Ανταρκτική εφαρµόζεται η διεθνής σύµβαση για την πρόληψη της ρύπανσης από τα 

πλοία, δηλαδή η σύµβαση MarPol, παρόλα αυτά τα µέτρα που περιλαµβάνονται αφορούν κυρίως τις 

απορρίψεις σε εύκρατα και τροπικά ύδατα µε ταχύτερους ρυθµούς αποσύνθεσης, και όχι στα πολικά. 

Αρκετές χώρες έχουν εισάγει περιορισµούς στο πλαίσιο των εθνικών τους δικαιοδοσιών, έτσι ώστε να 

εξειδικεύσουν τους κανονισµούς της MarPol και να προστατεύσουν τις περιοχές τους. Στην 

περίπτωση της Ανταρκτικής, παρόλο που υπάρχουν κάποια µέτρα προστασίας τα οποία έχουν οριστεί 

από το Antarctic Treaty Environment Protocol, στην πραγµατικότητα τα λύµατα µπορούν να 

απορρίπτονται σε ανεπεξέργαστη µορφή σε ολόκληρη την περιοχή της Ανταρκτικής και δεν υπάρχει 

περιορισµός στα επίπεδα θρεπτικών ουσιών, όπως το άζωτο ή ο φώσφορος, ή στην εισαγωγή 

βακτηριδίων, ιών και παρασίτων µέσω του sewage. Ακόµη, το ακατέργαστο γκρίζο νερό µπορεί να 

απορρίπτεται νόµιµα οπουδήποτε στην Ανταρκτική.  

Το 2014 έγινε µία προσπάθεια ενσωµάτωσης ορισµένων µέτρων στο πλαίσιο του Πολικού 

Κώδικα (Polar Code) για τη ρύθµιση της απόρριψης των λυµάτων και του γκρίζου νερού από τα πλοία. 

Τα µέτρα τα οποία προτάθηκαν για να εφαρµοστούν περιελάµβαναν, κατά προτεραιότητα, είτε την 

πλήρη απαγόρευση της απόρριψης ακατάλληλων λυµάτων και ακατέργαστου γκρίζου νερού, είτε τον 

προσδιορισµό της Ανταρκτικής ως Ειδική Περιοχή όπου οι απορρίψεις θα πληρούν τα πρότυπα που 

έχουν θεσπιστεί από τη MarPol για τα επίπεδα αζώτου και φωσφόρου, είτε την απόρριψη των λυµάτων 

από τα πλοία τουλάχιστον 25 ναυτικά µίλια µακριά από την πλησιέστερη γη και την απόρριψη του 

γκρίζου νερού τουλάχιστον 12 ναυτικά µίλια µακριά από την πλησιέστερη γη, είτε την υποχρέωση 

των πλοίων να διαθέτουν ικανοποιητικής χωρητικότητας δεξαµενή συγκράτησης λυµάτων και 

συναφών αποβλήτων, έτσι ώστε να µπορούν να τα αποθηκεύσουν µέχρι να βρουν κατάλληλο µέρος 

απόρριψης.  

Γενικότερα, προτείνεται να δοθεί προτεραιότητα στους απαραίτητους ελέγχους που αφορούν 

τα λύµατα και να λαµβάνονται υπόψιν οι µοναδικές πολικές περιβαλλοντικές συνθήκες, έτσι ώστε να 

παρέχεται επαρκής προστασία για τα ευαίσθητα πολικά συστήµατα.  

 

2.5. Επιπτώσεις των λυµάτων των πλοίων στην Αλάσκα 

 
Το Science Advisory Panel της Αλάσκας εξέτασε, µέσω µίας έκθεσης, τις επιπτώσεις των 

λυµάτων των πλοίων τα οποία εκκενώνονται στην περιοχή, καθώς και το κατά πόσο µεταβάλλουν την 

ποιότητα του θαλάσσιου περιβάλλοντος. Τα λύµατα τα οποία απορρίπτονται από τα κρουαζιερόπλοια 

έχουν υψηλότερες συγκεντρώσεις θρεπτικών συστατικών, ιδίως αζώτου και φωσφόρου, από τον 

ωκεανό.  
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Η συγκέντρωση των θρεπτικών συστατικών στα επιφανειακά ωκεάνια ύδατα ποικίλλει 

εποχιακά. Έχει παρατηρηθεί πως τον χειµώνα, το υψηλότερης συγκέντρωσης βαθύτερο νερό, πλούσιο 

σε θρεπτικά συστατικά, αναµιγνύεται στην επιφάνεια δίνοντας τις υψηλότερες συγκεντρώσεις του 

αζώτου. Όσο αλλάζει η εποχή προς το καλοκαίρι, τα θρεπτικά συστατικά καταναλώνονται από τα 

φυτοπλαγκτόν, φθάνοντας στα ύψη την πρωτογενή παραγωγή τους κατά τους εαρινούς και θερινούς 

µήνες. Οι συγκεντρώσεις σε άζωτο των ωκεάνιων υδάτων της Αλάσκας παρουσιάζεται στο παραπάνω 

διάγραµµα (Science Advisory Panel & Alaska Department of Environmental Conservation, 2002). Οι 

διαφορές στις τιµές και οι αυξήσεις των 

συγκεντρώσεων τις συγκεκριµένες περιόδους 

οφείλεται στην ανάµειξη των υδάτων µε τις 

καταιγίδες και στην έλλειψη της συνεχούς 

φωτοσύνθεσης τον χειµώνα.  

Οι απορρίψεις των µικρών επιβατικών 

πλοίων αντιπροσωπεύουν µόλις το 2,5% των 

συνολικών απορρίψεων των λυµάτων των 

κρουαζιερόπλοιων στα ύδατα της Αλάσκας. 

Υπολογίζεται, σύµφωνα µε την έρευνα, πως ένα µικρό πλοίο τυπικά απορρίπτει 1 m³/ώρα, ενώ ένα 

µεγάλο κρουαζιερόπλοιο µπορεί να απορρίψει περίπου 200 m³/ώρα. Παρόλα αυτά, οι 

επαναλαµβανόµενες απορρίψεις από µικρά πλοία µπορεί να δηµιουργήσουν την ανάπτυξη του 

φυτοπλαγκτόν, γι’ αυτό και οι εκκενώσεις των λυµάτων τους θα πρέπει να αποφεύγονται.  

Σύµφωνα µε τους κανονισµούς της Αλάσκας, η απόρριψη των λυµάτων επιτρέπεται µόνο όταν 

το σκάφος ταξιδεύει µε ελάχιστη ταχύτητα 6 κόµβων και απέχει τουλάχιστον ένα ναυτικό µίλι από 

την ακτή. Ένα µεγάλο κρουαζιερόπλοιο µπορεί να εκφορτώσει σε οποιαδήποτε ταχύτητα και 

τοποθεσία εάν πληροί πολύ αυστηρότερα οµοσπονδιακά πρότυπα εκροής. Ένα µεγάλο 

κρουαζιερόπλοιο που δεν είναι σε θέση να ανταποκριθεί στα παραπάνω πρότυπα, µπορεί να επιλέξει 

να κρατήσει τα λύµατά του και να τα εκφορτώσει όταν απέχει περισσότερο από 3 ναυτικά µίλια από 

την ακτή. Από το 2003, περισσότερα από τα µισά µεγάλα κρουαζιερόπλοια έχουν εγκαταστήσει νέες 

τεχνολογίες επεξεργασίας λυµάτων, που τους επιτρέπουν να εκκενώνουν τα λύµατά τους στην 

Αλάσκα. Για όσα λύµατα απορρίπτονται στην ανοικτή θάλασσα, επιπρόσθετη ανάµιξη και διασπορά 

µετά την αρχική αραίωση πραγµατοποιείται πριν οποιοδήποτε απόβλητο φτάσει στην ακτή. 

Βάσει των ερευνών και των πειραµάτων που πραγµατοποιήθηκαν στην περιοχή της Αλάσκας, 

εξάχθηκε το γεγονός πως είναι δυνατόν να µη γίνει υπέρβαση των προτύπων ποιότητας των υδάτων 
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εξαιτίας της απόρριψης των λυµάτων (µαύρο και γκρίζο νερό) από τα πλοία, αρκεί να τηρούνται οι 

παραπάνω κανονισµοί.  

 

2.6. Επιπτώσεις των λυµάτων των πλοίων στην ακτή της Απουλίας (Ιταλία) 

 
Στο άρθρο των Terlizzi et al. (2002) µε τίτλο «The effects of sewage discharge on shallow hard 

substrate sessile assemblages» µελετώνται οι επιπτώσεις των λυµάτων των πλοίων στις βραχώδεις 

ακτές της Απουλίας της Ιταλίας, ιδιαίτερα στις περιπτώσεις εκείνες που τα λύµατα απορρίπτονται σε 

ρηχά ενδιαιτήµατα, κάτι που µπορεί να έχει σηµαντικές επιπτώσεις στους θαλάσσιους βιοτόπους. 

Διάφορα βιολογικά σύνολα, όπως το πλαγκτόν και τα ψάρια, έχουν παρακολουθηθεί για να 

εκτιµηθούν οι επιπτώσεις της ρύπανσης των λυµάτων.  

Η µόλυνση του µαλακού πυθµένα από τις απορρίψεις λυµάτων µπορεί να οδηγήσει σε αλλαγές 

στην αφθονία, τη βιοµάζα και την ποικιλοµορφία των οργανισµών, τη βιοσυσσωµάτωση οργανικών 

και ανόργανων ενώσεων και τη µεταβολή των τροφικών αλληλεπιδράσεων µεταξύ των εγγενών ειδών. 

Για τον ακριβή προσδιορισµό των επιπτώσεων αυτών, στην παρούσα έρευνα πραγµατοποιήθηκαν 4 

δειγµατοληψίες από 4 διαφορετικές τοποθεσίες της περιοχής, οι 3 εκ των οποίων επιλέχθηκαν τυχαία 

ενώ η τέταρτη επιλέχθηκε λόγω της πιθανής επιρροής της από τις απορρίψεις των λυµάτων που 

γίνονται κοντά. Όλες οι τοποθεσίες απείχαν περίπου 3-5 χιλιόµετρα η µία από την άλλη και 

βρίσκονταν σε έναν βραχώδη ύφαλο βάθους 5 µέτρων.  

Τα αποτελέσµατα των ερευνών έδειξαν πως οι περισσότεροι από τους εγγενείς οργανισµούς 

της Απουλίας διέφεραν πληθυσµιακά από τοποθεσία σε τοποθεσία. Οι οργανισµοί αυτοί 

συµπεριλαµβάνουν κατά βάσει διαφορετικά είδη φυκιών, πολλά εκ των οποίων χαρακτηρίστηκαν από 

πολύ µεγάλο ποσοστό κάλυψης στην τέταρτη περιοχή.  

Η παρούσα έρευνα, λοιπόν, καταλήγει στο συµπέρασµα πως, ενώ η συνολική κάλυψη και ο 

συνολικός αριθµός ειδών δεν επηρεάστηκε σηµαντικά από τις απορρίψεις των λυµάτων, υπήρξαν 

σηµαντικές τροποποιήσεις στις κατανοµές ορισµένων ειδών, αφού παρατηρήθηκε ότι είδη που 

υπήρχαν σε αφθονία σε κάποια από τις τυχαίες περιοχές, µειωνόταν σηµαντικά στην τέταρτη περιοχή. 

Φαίνεται, λοιπόν, πως οι απορρίψεις των λυµάτων αλλάζουν την ταξινόµηση των οργανισµών και τις 

δοµές του θαλάσσιου οικοσυστήµατος, ιδιαίτερα στις περιοχές που βρίσκονται σε µικρή απόσταση 

από την πηγή της ρύπανσης ενώ παράλληλα, πέρα από τη χωρική κατανοµή, τα λύµατα ενδέχεται να 

επηρεάσουν και τη χρονική δυναµική των εγγενών κοινοτήτων.  
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3. Νοµοθεσία 

 

3.1. Κανονισµοί MarPol 

Ο Διεθνής Ναυτιλιακός Οργανισµός (ΙΜΟ) υιοθέτησε το 1973 την Διεθνή Σύµβαση 

MARPOL, η οποία τροποποιήθηκε µε τα πρωτόκολλα του 1978 και του 1997 και τηρείται µέχρι 

σήµερα επικαιροποιηµένη µε τις εκάστοτε τροποποιήσεις της.Τα κράτη που έχουν επικυρώσει τη 

σύµβαση είναι 156 έως τον Ιανουάριο του 2018. Η ΔΣ MARPOL πραγµατεύεται τις ακόλουθες 

µορφές ρύπανσης από τα πλοία:  

• Πετρελαιοειδή µίγµατα και κατάλοιπα  

• Επιβλαβείς υγρές ουσίες χύδην  

• Επικίνδυνα συσκευασµένα φορτία  

• Λύµατα 

• Στερεά απορρίµµατα  

• Αέρια ρύπανση 

Παρακάτω, παρατίθενται τα κεφάλαια του 4ου 

Παραρτήµατος της MarPol, Κανoνισµοί για την πρόληψη 

της ρύπανσης από τα λύµατα των πλοίων (Regulations for 

the Prevention of Pollution by Sewage from Ships), ακριβώς 

όπως αναφέρονται στη σύµβαση.  

 

  

Εικόνα 6: www.amnautical.com 
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Κεφάλαιο 1 – Γενικά 

Κανονισµός 1 

Ορισµοί 

Για τους σκοπούς αυτού του Παραρτήµατος: 

1. Νέο πλοίο σηµαίνει ένα πλοίο 

.1 για το οποίο το συµβόλαιο κατασκευής υπογράφεται ή όταν δεν υπάρχει συµβόλαιο 

κατασκευής, η τρόπιδα του οποίου τοποθετείται ή το οποίο βρίσκεται σε παρεµφερές στάδιο 

κατασκευής την ή µετά την ηµεροµηνία θέσης σε ισχύ αυτού του Παραρτήµατος ή 

.2 η παράδοση του οποίου γίνεται τρία χρόνια ή περισσότερα µετά την ηµεροµηνία θέσης σε 

ισχύ αυτού του Παραρτήµατος. 

2. Υπάρχον πλοίο σηµαίνει ένα πλοίο το οποίο δεν είναι νέο πλοίο. 

3. Λύµατα σηµαίνει: 

.1 αποχετεύσεις και άλλα απόβλητα από οποιοδήποτε τύπο αποχωρητηρίων και ουρητηρίων 

.2 αποχετεύσεις από χώρους ιατρείων (φαρµακείο, νοσοκοµείο κ.λπ.) µέσω των νιπτήρων 

πλυσίµατος, των λουτήρων και των αποχετεύσεων που βρίσκονται στους χώρους αυτούς 

.3 αποχετεύσεις από χώρους που περιέχουν ζώντα ζώα ή 

.4 λοιπά απόβλητα νερά όταν αναµιγνύονται µε τις παραπάνω οριζόµενες αποχετεύσεις 

4. Δεξαµενή συγκράτησης σηµαίνει δεξαµενή που χρησιµοποιείται για τη συλλογή και 

αποθήκευση λυµάτων. 

5. Πλησιέστερη ξηρά. Ο όρος «από την πλησιέστερη ξηρά» σηµαίνει από τη βασική γραµµή από 

την οποία έχει καθοριστεί η µέτρηση των χωρικών υδάτων µίας επικράτειας σύµφωνα µε το Διεθνές 

Δίκαιο, εκτός ότι, για τους σκοπούς της παρούσας Σύµβασης «από την πλησιέστερη ξηρά» έξω από 

τη βορειοανατολική ακτή της Αυστραλίας θα σηµαίνει από την γραµµή που ορίζεται από το σηµείο 

της Αυστραλίας µε: 

πλάτος 11°00΄ Ν, µήκος 142°08΄ Α 

µέχρι ένα σηµείο σε πλάτος 10°35΄ Ν, µήκος 141°55΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο πλάτους 10°00΄, µήκους 142°00΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο πλάτους 09°10΄, µήκους 143°52΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο πλάτους 09°00΄, µήκους 144°30΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο πλάτους 10° 41΄, µήκους 145°00΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο πλάτους 13° 00΄, µήκους 145°00΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο πλάτους 15°00΄, µήκους 146°00΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο πλάτους 17°30΄, µήκους 147°00΄ Α, 
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από εκεί προς το σηµείο πλάτους 21°00΄, µήκους 152°55΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο πλάτους 24° 30΄, µήκους 154°00΄ Α, 

από εκεί προς το σηµείο στην ακτή της Αυστραλίας σε  

πλάτους 24°42΄, µήκους 153°15΄ Α 

6. Διεθνές ταξίδι σηµαίνει ένα ταξίδι από µία χώρα στην οποία η παρούσα Σύµβαση έχει 

εφαρµογή προς ένα λιµάνι έξω από µια τέτοια χώρα ή το αντίθετο. 

7. Πρόσωπο σηµαίνει µέλος του πληρώµατος ή επιβάτης. 

8. Επετειακή ηµεροµηνία σηµαίνει την ηµέρα και το µήνα κάθε έτους τα οποία ανταποκρίνονται 

στην ηµεροµηνία λήξης του Διεθνούς Πιστοποιητικού Πρόληψης της Ρύπανσης από Λύµατα. 

 

Κανονισµός 2 

Εφαρµογή 

1. Οι διατάξεις αυτού του Παραρτήµατος θα εφαρµόζονται στα παρακάτω πλοία που εκτελούν 

διεθνή ταξίδια: 

.1 νέα πλοία 400 κόρων ολικής χωρητικότητας και πάνω και 

.2 νέα πλοία µικρότερα των 400 κόρων ολικής χωρητικότητας τα οποία είναι πιστοποιηµένα 

να µεταφέρουν περισσότερα από 15 άτοµα και 

.3 υπάρχοντα πλοία 400 κόρων ολικής χωρητικότητας και πάνω, πέντε χρόνια µετά την 

ηµεροµηνία θέσης σε ισχύ αυτού του Παραρτήµατος και 

.4 υπάρχοντα πλοία µικρότερα των 400 κόρων ολικής χωρητικότητας τα οποία είναι 

πιστοποιηµένα να µεταφέρουν περισσότερα από 15 άτοµα, πέντε χρόνια µετά την ηµεροµηνία 

θέσης σε ισχύ αυτού του Παραρτήµατος. 

2. Η Αρχή θα εξασφαλίζει ότι τα υπάρχοντα πλοία, σύµφωνα µε τις υποπαραγράφους 1.3 και 1.4. 

αυτού του κανονισµού, οι τρόπιδες των οποίων τοποθετήθηκαν ή τα οποία βρίσκονται σε παρόµοιο 

στάδιο κατασκευής πριν την 2 Οκτωβρίου 1983 θα εξοπλίζονται, όσο αυτό είναι πρακτικά δυνατό, 

ώστε να απορρίπτουν λύµατα σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του κανονισµού 11 αυτού του 

Παραρτήµατος. 

 

Κανονισµός 3 

Εξαιρέσεις 

1. Ο κανονισµός 11 αυτού του Παραρτήµατος δεν θα εφαρµόζεται: 
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.1 στην απόρριψη λυµάτων από ένα πλοίο όταν αυτή είναι απαραίτητη για τη διασφάλιση της 

ασφάλειας ενός πλοίου και των επιβαινόντων ή για τη διάσωση ανθρώπινης ζωής από τη 

θάλασσα ή 

.2 στην απόρριψη λυµάτων που προέρχονται λόγω βλάβης στο πλοίο ή στον εξοπλισµό του 

εάν έχουν ληφθεί όλες οι λογικές προφυλάξεις πριν και µετά το περιστατικό της ζηµιάς, για το 

σκοπό της πρόληψης ή της ελαχιστοποίησης της απόρριψης. 
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Κεφάλαιο 2 – Επιθεωρήσεις και πιστοποίηση 

Κανονισµός 4 

Επιθεωρήσεις 

1.  Κάθε πλοίο το οποίο, σύµφωνα µε τον κανονισµό 2, απαιτείται να συµµορφώνεται µε τις 

διατάξεις αυτού του Παραρτήµατος θα υπόκειται στις επιθεωρήσεις που καθορίζονται παρακάτω: 

.1 Μία αρχική επιθεώρηση πριν το πλοίο τεθεί σε υπηρεσία ή πριν από την έκδοση για πρώτη 

φορά του Πιστοποιητικού που απαιτείται σύµφωνα µε τον κανονισµό 5 αυτού του 

Παραρτήµατος, η οποία θα περιλαµβάνει µία πλήρη επιθεώρηση της κατασκευής του 

εξοπλισµού, των συστηµάτων, των εξαρτηµάτων, των διατάξεων και των υλικών στην έκταση 

κατά την οποία το πλοίο καλύπτεται από αυτό το Παράρτηµα. Αυτή η επιθεώρηση θα είναι 

τέτοια ώστε να εξασφαλίζει ότι η κατασκευή, ο εξοπλισµός, τα συστήµατα, τα εξαρτήµατα, οι 

διατάξεις και τα υλικά συµµορφώνονται πλήρως µε τις εφαρµοζόµενες διατάξεις αυτού του 

Παραρτήµατος. 

.2 Μία επιθεώρηση ανανέωσης κατά διαστήµατα που καθορίζονται από την Αρχή, αλλά τα 

οποία δεν θα υπερβαίνουν τα πέντε έτη, εκτός όπου ο κανονισµός 8.2, 8.5, 8.6 ή 8.7 αυτού του 

Παραρτήµατος έχει εφαρµογή. Η επιθεώρηση ανανέωσης θα είναι τέτοια ώστε να εξασφαλίζει 

ότι η κατασκευή, ο εξοπλισµός, τα συστήµατα, τα εξαρτήµατα, οι διατάξεις και τα υλικά 

συµµορφώνονται πλήρως µε τις εφαρµοζόµενες διατάξεις αυτού του Παραρτήµατος. 

.3 Μία επιπλέον επιθεώρηση, είτε γενική είτε µερική, ανάλογα µε τις περιστάσεις, θα 

εκτελείται µετά από µία επισκευή που είναι αποτέλεσµα των ερευνών που περιγράφονται στην 

παράγραφο 4 αυτού του κανονισµού ή όταν γίνονται σηµαντικές επισκευές ή ανανεώσεις. Η 

επιθεώρηση θα είναι τέτοια ώστε να εξασφαλίζει ότι οι απαραίτητες επισκευές ή ανανεώσεις 

έχουν γίνει µε επιτυχία, ότι τα υλικά και η εργασία αυτών των επισκευών ή ανανεώσεων είναι 

από όλες τις απόψεις ικανοποιητικά και ότι το πλοίο συµµορφώνεται από όλες τις πλευρές µε 

τις απαιτήσεις αυτού του Παραρτήµατος. 

2. Η Αρχή θα λαµβάνει ανάλογα µέτρα για τα πλοία τα οποία δεν υπόκεινται στις διατάξεις της 

παραγράφου 1 αυτού του κανονισµού προκειµένου να εξασφαλίζει ότι αυτά συµµορφώνονται µε τις 

εφαρµοζόµενες διατάξεις αυτού του Παραρτήµατος. 

3. Οι επιθεωρήσεις του πλοίου αναφορικά µε την εφαρµογή των διατάξεων αυτού του 

Παραρτήµατος θα πραγµατοποιούνται από αξιωµατικούς της Αρχής. Η Αρχή µπορεί, όµως να 

αναθέτει τις επιθεωρήσεις είτε σε επιθεωρητές διοριζόµενους για το σκοπό αυτό ή σε οργανισµούς 

αναγνωρισµένους από αυτή. 
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4. Μία Αρχή η οποία διορίζει επιθεωρητές ή αναγνωρίζει οργανισµούς ώστε να εκτελούν 

επιθεωρήσεις, όπως ορίζεται στην παράγραφο 3 αυτού του κανονισµού , ως ελάχιστη απαίτηση, θα 

ενισχύει οποιοδήποτε διορισµένο επιθεωρητή ή αναγνωρισµένο οργανισµό ώστε να: 

.1 απαιτεί την εκτέλεση επισκευών σε ένα πλοίο και 

.2 εκτελεί επιθεωρήσεις εάν κάτι τέτοιο απαιτείται από τις αρµόδιες Αρχές µίας Χώρας 

Μέλους. 

Η Αρχή θα ενηµερώνει τον Οργανισµό ότι οι ειδικές ευθύνες και συνθήκες της αρχής που 

εξουσιοδότησε τους διορισµένους επιθεωρητές ή αναγνωρισµένους οργανισµούς, για κυκλοφορία στα 

Μέρη της παρούσας Σύµβασης για πληροφόρηση των αξιωµατικών τους. 

5. Όταν ένας διορισµένος επιθεωρητής ή αναγνωρισµένος οργανισµός καθορίζει ότι η 

κατάσταση του πλοίου ή του εξοπλισµού του δεν ανταποκρίνεται στην ουσία µε τις προδιαγραφές του 

Πιστοποιητικού ή είναι τέτοια ώστε το πλοίο δεν είναι κατάλληλο να συνεχίσει το ταξίδι του χωρίς να 

παρουσιάζει µη λογική απειλή πρόκλησης βλάβης στο θαλάσσιο περιβάλλον, αυτός ο επιθεωρητής ή 

ο οργανισµός θα εξασφαλίζει αµέσως ότι γίνονται διορθωτικές ενέργειες και θα ενηµερώσει, το 

συντοµότερο δυνατόν, την Αρχή. Εάν αυτές οι διορθωτικές ενέργειες δεν γίνουν, το Πιστοποιητικό 

θα αποσύρεται και η Αρχή θα ενηµερώνεται αµέσως και εάν το πλοίο βρίσκεται σε λιµάνι άλλου 

Μέρους, θα ενηµερώνονται επίσης αµέσως οι αρµόδιες αρχές της Χώρας Μέλους. Όταν ένας 

αξιωµατικός της Αρχής, ένας διορισµένος επιθεωρητής ή αναγνωρισµένος οργανισµός έχει 

ενηµερώσει τις αρµόδιες αρχές της Χώρας Μέλους, η Κυβέρνηση της ενδιαφερόµενης Χώρας Μέλους 

θα παρέχει σε αυτόν τον αξιωµατικό, επιθεωρητή ή οργανισµό οποιαδήποτε απαραίτητη βοήθεια στην 

εκτέλεση των καθηκόντων τους σύµφωνα µε αυτόν τον κανονισµό. Όπου έχει εφαρµογή, η 

Κυβέρνηση της ενδιαφερόµενης Χώρας Μέλους θα κάνει όλες τις απαραίτητες ενέργειες ώστε να 

εξασφαλίζει ότι το πλοίο δεν θα αποπλεύσει µέχρι να µπορεί να συνεχίσει το ταξίδι του ή να 

αποπλεύσει από το λιµάνι µε σκοπό να προσεγγίσει στο πλησιέστερο κατάλληλο επισκευαστικό 

ναυπηγείο χωρίς να παρουσιάζει µη λογική απειλή πρόκλησης βλάβης στο θαλάσσιο περιβάλλον. 

6. Σε κάθε περίπτωση, η ενδιαφερόµενη Αρχή θα εγγυάται πλήρως την πληρότητα και την 

αποτελεσµατικότητα της επιθεώρησης και θα αναλαµβάνει να εξασφαλίζει τις απαραίτητες διατάξεις 

ώστε να ικανοποιείται αυτή η απαίτηση. 

7. Η κατάσταση του πλοίου και του εξοπλισµού του θα διατηρείται ώστε να υπάρχει 

συµµόρφωση µε τις διατάξεις της παρούσας Σύµβασης ώστε να εξασφαλίζεται ότι το πλοίο από όλες 

τις απόψεις θα παραµείνει κατάλληλο να συνεχίσει το ταξίδι του χωρίς να παρουσιάζει µη λογικό 

κίνδυνο πρόκλησης βλάβης στο θαλάσσιο περιβάλλον. 
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8. Μετά την ολοκλήρωση κάθε επιθεώρησης του πλοίου, σύµφωνα µε την παράγραφο 1 αυτού 

του κανονισµού, καµία αλλαγή δεν θα γίνεται στην κατασκευή, στον εξοπλισµό, στα συστήµατα, στα 

εξαρτήµατα, στις διατάξεις ή στα υλικά που καλύπτονται από την επιθεώρηση, χωρίς την 

συγκατάθεση της Αρχής, εκτός από την άµεση αντικατάσταση τέτοιου εξοπλισµού και εξαρτηµάτων. 

9. Οποτεδήποτε λαµβάνει χώρα ένα ατύχηµα σε ένα πλοίο ή όταν ανακαλύπτεται ένα ελάττωµα 

το οποίο επηρεάζει ουσιαστικά την ακεραιότητα του πλοίου ή την αποτελεσµατικότητα ή την 

πληρότητα του εξοπλισµού που καλύπτεται από αυτό το Παράρτηµα, ο πλοίαρχος ή ο πλοιοκτήτης 

του πλοίου θα αναφέρει, µε τη συντοµότερη δυνατή ευκαιρία, στην Αρχή, στον αναγνωρισµένο 

οργανισµό ή στο διορισµένο επιθεωρητή που είναι υπεύθυνος για την έκδοση του σχετικού 

Πιστοποιητικού, ο οποίος θα κάνει έρευνες ώστε να καθοριστεί εάν µία επιθεώρηση όπως απαιτείται 

από την παράγραφο 1 αυτού του κανονισµού είναι απαραίτητη. Εάν το πλοίο βρίσκεται σε ένα λιµάνι 

άλλου Μέρους, ο πλοίαρχος ή ο πλοιοκτήτης θα αναφέρει επίσης αµέσως στις αρµόδιες αρχές της 

Χώρας Μέλους και ο διορισµένος επιθεωρητής ή αναγνωρισµένος οργανισµός θα βεβαιώνει ότι έχει 

γίνει αυτή η αναφορά. 

 

Κανονισµός 5 

Έκδοση ή οπισθογράφηση πιστοποιητικού 

1. Ένα Διεθνές Πιστοποιητικό Πρόληψης της Ρύπανσης από Λύµατα θα εκδίδεται, µετά από 

επιθεώρηση σύµφωνα µε τις διατάξεις του κανονισµού 4 αυτού του Παραρτήµατος σε κάθε πλοίο το 

οποίο εκτελεί ταξίδι σε λιµάνια ή τερµατικούς σταθµούς µακριά από την ξηρά που βρίσκονται κάτω 

από τη δικαιοδοσία άλλων Μερών της Σύµβασης. Στην περίπτωση υπάρχοντων πλοίων αυτή η 

απαίτηση θα εφαρµόζεται πέντε χρόνια µετά από την ηµεροµηνία θέσης σε ισχύ αυτού του 

Παραρτήµατος. 

2. Το πιστοποιητικό αυτό θα εκδίδεται ή θα οπισθογράφεται είτε από την Αρχή ή από 

οποιοδήποτε πρόσωπο ή οργανισµό1 αρµόδια εξουσιοδοτηµένο από αυτή. Σε κάθε περίπτωση η Αρχή 

αναλαµβάνει την πλήρη ευθύνη για το Πιστοποιητικό. 

 

Κανονισµός 6 

Έκδοση ή οπισθογράφηση ενός Πιστοποιητικού από άλλη Κυβέρνηση 

1. Η Κυβέρνηση ενός Μέρους στη Σύµβαση µπορεί, µετά από αίτηση της Αρχής, να προκαλέσει 

την επιθεώρηση ενός πλοίου και εάν ικανοποιείται ότι αυτό συµµορφώνεται µε τις διατάξεις αυτού 

                                                             
1 Γίνεται αναφορά στις Οδηγίες για την εξουσιοδότηση οργανισµών να ενεργούν εκ µέρους της Αρχής, που υιοθετήθηκαν από τον 
Οργανισµό µε την απόφαση Α.739(18) και στις Προδιαγραφές σχετικά µε τις ενέργειες επιθεώρησης και πιστοποίησης αναγνωρισµένων 
οργανισµών που ενεργούν εκ µέρους της Αρχής που υιοθετήθηκαν από τον Οργανισµό µε την απόφαση Α.789(19). 
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του Παραρτήµατος, θα εκδίδει ή θα εξουσιοδοτεί για την έκδοση ενός Διεθνούς Πιστοποιητικού 

Πρόληψης της Ρύπανσης από Λύµατα στο πλοίο και όπου είναι απαραίτητο, θα οπισθογραφεί ή θα 

εξουσιοδοτεί για την οπισθογράφηση αυτού του Πιστοποιητικού στο πλοίο σύµφωνα µε αυτό το 

Παράρτηµα. 

2. Ένα αντίγραφο του πιστοποιητικού και ένα αντίγραφο της έκθεσης επιθεώρησης θα 

διαβιβάζεται, το συντοµότερο δυνατό, στην Κυβέρνηση που ζήτησε την επιθεώρηση. 

3. Ένα Πιστοποιητικό που εκδίδεται κατά τον τρόπο αυτό θα περιέχει µία δήλωση ότι αυτό 

εκδόθηκε µετά από αίτηση της Αρχής και αυτό θα έχει την ίδια ισχύ και θα είναι της αυτής 

αναγνώρισης όπως το Πιστοποιητικό που εκδίδεται σύµφωνα µε τον κανονισµό 5 αυτού του 

Παραρτήµατος. 

4. Δεν θα εκδίδεται Πιστοποιητικό Πρόληψης της Ρύπανσης από Λύµατα σε πλοίο το οποίο φέρει 

τη σηµαία της χώρας η οποία δεν είναι Μέρος. 

 

Κανονισµός 7 

Τύπος του Πιστοποιητικού 

Το Διεθνές Πιστοποιητικό Πρόληψης της Ρύπανσης από Λύµατα θα συντάσσεται στον τύπο που 

αντιστοιχεί στο υπόδειγµα που δίνεται στο προσάρτηµα αυτού του Παραρτήµατος και θα είναι 

γραµµένο, τουλάχιστον, στα αγγλικά, γαλλικά ή ισπανικά. Εάν χρησιµοποιείται επίσης µία επίσηµη 

γλώσσα της εκδίδουσας χώρας τότε αυτή θα υπερισχύει σε περίπτωση διαφοράς ή διαφωνίας. 

 

Κανονισµός 8 

Διάρκεια και ισχύς του Πιστοποιητικού 

1. Ένα Διεθνές Πιστοποιητικό Πρόληψης της Ρύπανσης από Λύµατα θα εκδίδεται για µία 

περίοδο η οποία καθορίζεται από την Αρχή και η οποία δεν θα υπερβαίνει τα πέντε χρόνια. 

2.1 Παρά τις απαιτήσεις της παραγράφου 1 αυτού του κανονισµού όταν η επιθεώρηση ανανέωσης 

ολοκληρώνεται µέσα σε διάστηµα τριών µηνών πριν από την ηµεροµηνία λήξης του υπάρχοντος 

Πιστοποιητικού, το νέο Πιστοποιητικό θα τίθεται σε ισχύ από την ηµεροµηνία ολοκλήρωσης της 

επιθεώρησης ανανέωσης µέχρι µία ηµεροµηνία η οποία δεν υπερβαίνει τα πέντε χρόνια από την 

ηµεροµηνία λήξης του υπάρχοντος Πιστοποιητικού. 

2.2 Όταν η επιθεώρηση ανανέωσης ολοκληρώνεται µετά την ηµεροµηνία λήξης του υπάρχοντος 

Πιστοποιητικού, το νέο Πιστοποιητικό θα τίθεται σε ισχύ από την ηµεροµηνία ολοκλήρωσης της 

επιθεώρησης ανανέωσης µέχρι µία ηµεροµηνία η οποία δεν υπερβαίνει τα πέντε χρόνια από την 

ηµεροµηνία λήξης του υπάρχοντος Πιστοποιητικό. 
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2.3 Όταν η επιθεώρηση ανανέωσης ολοκληρώνεται σε διάστηµα µεγαλύτερο των τριών µηνών 

πριν από την ηµεροµηνία λήξης του υπάρχοντος Πιστοποιητικού, το νέο Πιστοποιητικό θα τίθεται σε 

ισχύ από την ηµεροµηνία ολοκλήρωσης της επιθεώρησης ανανέωσης µέχρι µία ηµεροµηνία η οποία 

δεν θα υπερβαίνει τα πέντε χρόνια από την ηµεροµηνία ολοκλήρωσης της επιθεώρησης ανανέωσης. 

3. Εάν ένα Πιστοποιητικό εκδίδεται για µία περίοδο µικρότερη των πέντε χρόνων, η Αρχή µπορεί 

να παρατείνει την ισχύ του Πιστοποιητικού πέρα από την ηµεροµηνία λήξης µέχρι τη µέγιστη περίοδο 

που καθορίζεται στην παράγραφο 1 αυτού του κανονισµού. 

4. Εάν µία επιθεώρηση ανανέωσης έχει ολοκληρωθεί και ένα νέο Πιστοποιητικό δεν µπορεί να 

εκδοθεί ή να τοποθετηθεί πάνω στο πλοίο πριν από την ηµεροµηνία λήξης του υπάρχοντος 

Πιστοποιητικού, το πρόσωπο ή ο οργανισµός που είναι εξουσιοδοτηµένος από την Αρχή µπορεί να 

οπισθογραφήσει το υπάρχον Πιστοποιητικό και ένα τέτοιο Πιστοποιητικό θα γίνεται αποδεκτό ως 

ισχύον για µία περαιτέρω περίοδο η οποία δεν θα υπερβαίνει τους πέντε µήνες από την ηµεροµηνία 

λήξης. 

5. Αν το πλοίο, κατά το χρόνο λήξης της ισχύος του Πιστοποιητικού, δεν είναι σε λιµάνι ή 

τερµατικό σταθµό µακριά από την ξηρά, που βρίσκεται κάτω από τη δικαιοδοσία Μέρους της 

Σύµβασης του οποίου τη σηµαία φέρει το πλοίο, µπορεί να δοθεί από την Αρχή παράταση στην ισχύ 

του Πιστοποιητικού, αλλά µία τέτοια παράταση θα χορηγείται µόνο προκειµένου να επιτραπεί στο 

πλοίο να συµπληρώσει το ταξίδι του προς τη χώρα της οποίας τη σηµαία φέρει ή στην οποία αυτό 

πρόκειται να επιθεωρηθεί και µόνο σε περιπτώσεις που αυτό φαίνεται κατάλληλο και λογικό να γίνει 

έτσι. Κανένα Πιστοποιητικό δεν θα παρατείνεται κατ’ αυτόν τον τρόπο για περίοδο µεγαλύτερη των 

τριών µηνών και το πλοίο στο οποίο χορηγείται τέτοια παράταση δεν θα δικαιούται, κατά τον 

κατάπλου του στη χώρα της οποίας τη σηµαία φέρει ή στο λιµάνι που θα γίνεται επιθεώρηση µε βάση 

αυτή τη παράταση, να αποπλέυσει από το λιµάνι ή τη χώρα χωρίς την απόκτηση νέου Πιστοποιητικού. 

Όταν η επιθεώρηση ανανέωσης ολοκληρώνεται, το νέο Πιστοποιητικό θα τίθεται σε ισχύ µέχρι µία 

ηµεροµηνία η οποία δεν υπερβαίνει τα πέντε χρόνια από την ηµεροµηνία λήξης του υπάρχοντος 

Πιστοποιητικού πριν χορηγηθεί η παράταση. 

6. Ένα Πιστοποιητικό το οποίο εκδίδεται σε ένα πλοίο εκτελεί ταξίδια µικρής διάρκειας, το οποίο 

δεν έχει παραταθεί σύµφωνα µε τις προηγούµενες διατάξεις αυτού του κανονισµού µπορεί να 

παραταθεί από την Αρχή για µία περίοδο χάριτος µέχρι ένα µήνα από την ηµεροµηνία λήξης που 

αναφέρεται σε αυτό. Όταν ολοκληρωθεί η επιθεώρηση ανανέωσης το νέο Πιστοποιητικό θα τίθεται 

σε ισχύ σε µία ηµεροµηνία η οποία δεν υπερβαίνει τα πέντε χρόνια από την ηµεροµηνία λήξης του 

υπάρχοντος Πιστοποιητικού πριν χορηγηθεί η παράταση. 
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7. Υπό ειδικές περιστάσεις, όπως καθορίζεται από την Αρχή, ένα νέο Πιστοποιητικό δεν είναι 

ανάγκη να φέρει την ηµεροµηνία από την ηµεροµηνία λήξης του υπάρχοντος Πιστοποιητικού όπως 

απαιτείται από την παράγραφο 2.2, 5 ή 6 αυτού του κανονισµού. Υπό αυτές τις ειδικές περιστάσεις το 

νέο Πιστοποιητικό θα τίθεται σε ισχύ από µια ηµεροµηνία η οποία δεν υπερβαίνει τα πέντε χρόνια 

από την ηµεροµηνία ολοκλήρωσης της επιθεώρησης ανανέωσης. 

8. Ένα Πιστοποιητικό που εκδίδεται σύµφωνα µε τον κανονισµό 5 ή 6 αυτού του Παραρτήµατος 

θα παύει να είναι σε ισχύ σε οποιοδήποτε από τις παρακάτω περιπτώσεις: 

.1 εάν οι σχετικές επιθεωρήσεις δεν ολοκληρώνονται µέσα στις περιόδους που καθορίζονται 

από τον κανονισµό 4.1 αυτού του Παραρτήµατος ή  

.2 εάν το πλοίο µεταφερθεί στη σηµαία µίας άλλης Χώρας. Ένα νέο Πιστοποιητικό θα 

εκδίδεται µόνο όταν η Κυβέρνηση που εκδίδει το νέο Πιστοποιητικό ικανοποιείται πλήρως ότι 

το πλοίο συµµορφώνεται µε τις απαιτήσεις των κανονισµών 4.7 και 4.8 αυτού του 

Παραρτήµατος. Στην περίπτωση µίας µεταφοράς µεταξύ Μερών, εάν ζητηθεί µέσα σε 

διάστηµα 3 µηνών µετά τη µεταφορά, η Κυβέρνηση του Μέρους του οποίου τη σηµαία το 

πλοίο έφερε προηγουµένως, το δυνατόν συντοµότερο, θα µεταβιβάσει στην Αρχή αντίγραφα 

του Πιστοποιητικού που έφερε το πλοίο πριν τη µεταφορά και εάν υπάρχουν διαθέσιµα, 

αντίγραφα των σχετικών εκθέσεων επιθεώρησης. 
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Κεφάλαιο 3 – Εξοπλισµός και έλεγχος της απόρριψης 

Κανονισµός 9 

Συστήµατα λυµάτων 

1. Κάθε πλοίο το οποίο, σύµφωνα µε τον κανονισµό 2, απαιτείται να συµµορφώνεται µε τις 

διατάξεις αυτού του Παραρτήµατος θα είναι εξοπλισµένο µε ένα από τα παρακάτω συστήµατα 

λυµάτων: 

.1 µία εγκατάσταση επεξεργασίας λυµάτων η οποία θα είναι τύπου εγκεκριµένου από την 

Αρχή, λαµβάνοντας υπόψιν τα πρότυπα και τις µεθόδους δοκιµής που έχουν αναπτυχθεί από 

τον Οργανισµό2, ή 

.2 ένα σύστηµα πολτοποίησης και απολύµανσης λυµάτων εγκεκριµένο από την Αρχή. Αυτό το 

σύστηµα θα είναι εφοδιασµένο µε ευκολίες οι οποίες θα ικανοποιούν την Αρχή, για την 

προσωρινή αποθήκευση των λυµάτων όταν το πλοίο βρίσκεται σε απόσταση µικρότερη των 3 

µιλίων από την πλησιέστερη ξηρά, ή 

.3 µία δεξαµενή συγκράτησης µε χωρητικότητα η οποία θα ικανοποιεί την Αρχή για τη 

διατήρηση όλων των λυµάτων, λαµβάνοντας υπόψιν τη λειτουργία του πλοίου, τον αριθµό των 

επιβαινόντων σε αυτό καθώς και άλλους σχετικούς παράγοντες. Η δεξαµενή αποθήκευσης θα 

είναι κατασκευασµένη έτσι ώστε να ικανοποιεί την Αρχή και θα έχει µέσα ώστε να υποδεικνύει 

οπτικά την ποσότητα του περιεχόµενου της. 

 

Κανονισµός  10 

Πρότυπος σύνδεσµος απόρριψης 

1. Για να καθίσταται δυνατό οι σωληνώσεις των ευκολιών υποδοχής να συνδέονται µε τη 

σωλήνωση απόρριψης του πλοίου και οι δύο σωληνώσεις θα εφοδιάζονται µε πρότυπη σύνδεση 

απόρριψης σύµφωνα µε τον παρακάτω πίνακα: 

 

Πρότυπες διαστάσεις των φλαντζών και των συνδέσεων απόρριψης 

Περιγραφή Διαστάσεις 

Εξωτερική διάµετρος 210 mm 

Εσωτερική διάµετρος Σύµφωνα µε την εξωτερική διάµετρο της σωλήνωσης 

Διάµετρος κύκλου κοχλιών 170 mm 

                                                             
2 Γίνεται αναφορά στη Σύσταση για τα διεθνή πρότυπα εκροής και στις οδηγίες για την εκτέλεση δοκιµών για τις εγκαταστάσεις 
επεξεργασίας λυµάτων που υιοθετήθηκαν από την Επιτροπή Προστασίας του Θαλασσίου Περιβάλλοντος του Οργανισµού µε την 
απόφαση MEPC.2(VI). Για τα υπάρχοντα πλοία, γίνονται αποδεκτές οι εθνικές προδιαγραφές. 
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Εγκοπές στη φλάντζα 4 οπές διαµέτρου 18 mm, που απέχουν εξίσου στον κύκλο των 

κοχλιών της ανωτέρω διαµέτρου, χαραγµένες στην περιφέρεια της 

φλάντζας. Το πλάτος της εγκοπής θα είναι 18 mm 

Πάχος φλάντζας 16 mm 

Κοχλίες και περικόχλια: 

ποσότητα και διάµετρος 

4, καθένας διαµέτρου 16 mm και κατάλληλου µήκους 

Η φλάντζα σχεδιάζεται να δέχεται σωληνώσεις µέχρι µία µέγιστη εσωτερική διάµετρο 100 mm 

και θα είναι χαλύβδινη ή από άλλο ισοδύναµο υλικό που έχει επίπεδη επιφάνεια. Η φλάντζα αυτή 

µαζί µε ένα κατάλληλο παρέµβασµα, θα είναι κατάλληλη για πίεση εργασίας 600 kPa. 

 

Για πλοία που έχουν βάθος σχεδίασης 5 µέτρα και λιγότερο, η εσωτερική διάµετρος του συνδέσµου 

απόρριψης µπορεί να είναι 38 mm. 

2. Για πλοία που ασχολούνται µε ειδικές µεταφορές, π.χ. επιβατηγά φέρι, εναλλακτικά η 

σωλήνωση απόρριψης του πλοίου µπορεί να είναι εξοπλισµένη µε σύνδεση απόρριψης η οποία µπορεί 

να γίνει αποδεκτή από την Αρχή, όπως για παράδειγµα ενώσεις γρήγορης σύνδεσης. 

 

Κανονισµός 11 

Απόρριψη λυµάτων 

1. Σύµφωνα µε τις διατάξεις του κανονισµού 3 αυτού του Παραρτήµατος, η απόρριψη λυµάτων 

στη θάλασσα απαγορεύεται εκτός όταν: 

.1 το πλοίο απορρίπτει πολτοποιηµένα και απολυµασµένα λύµατα χρησιµοποιώντας ένα 

σύστηµα εγκεκριµένο από την Αρχή σύµφωνα µε τον κανονισµό 9.1.2 αυτού του 

Παραρτήµατος σε απόσταση µεγαλύτερη των 3 ναυτικών µιλίων από την πλησιέστερη ξηρά ή 

λύµατα τα οποία δεν είναι πολτοποιηµένα ή απολυµασµένα σε απόσταση µεγαλύτερη από 12 

ναυτικά µίλια από την πλησιέστερη ξηρά, υπό την προϋπόθεση ότι σε κάθε περίπτωση τα 

λύµατα που αποθηκεύτηκαν σε δεξαµενές συγκράτησης δεν απορρίπτονται στιγµαία αλλά µε 

ένα µέτριο βαθµό απόρριψης όταν το πλοίο βρίσκεται σε πορεία προς και ταξιδεύει µε 

ταχύτητα όχι µικρότερη των 4 κόµβων ο ρυθµός της απόρριψης θα βασίζεται στα πρότυπα που 

αναπτύχθηκαν από τον Οργανισµό ή 

.2 το πλοίο έχει σε λειτουργία µία εγκεκριµένη εγκατάσταση επεξεργασίας λυµάτων η οποία 

έχει πιστοποιηθεί από την Αρχή ότι ικανοποιεί τις λειτουργικές απαιτήσεις που αναφέρονται 

στον κανονισµό 9.1.1 αυτού του Παραρτήµατος, και 
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.2.1 τα αποτελέσµατα των δοκιµών της εγκατάστασης καταχωρούνται στο Διεθνές 

Πιστοποιητικό Πρόληψης της Ρύπανσης από Λύµατα του πλοίου και  

.2.2 επιπλέον, τα νερά αποβλήτων δεν δηµιουργούν ορατά επιπλέοντα στερεά ούτε προκαλούν 

αποχρωµατισµό του νερού που βρίσκεται γύρω από αυτά. 

3. Οι διατάξεις της παραγράφου 1 δεν θα 

εφαρµόζονται σε πλοία που κινούνται σε χωρικά 

ύδατα που βρίσκονται υπό τη δικαιοδοσία µίας 

Χώρας καθώς και στα πλοία που την επισκέπτονται 

από άλλες Χώρες όσο αυτά βρίσκονται στα χωρικά 

ύδατα αυτά και απορρίπτουν λύµατα σύµφωνα µε 

αυτές τις λιγότερο αυστηρές απαιτήσεις όπως ίσως 

επιβάλλονται από αυτή τη Χώρα. 

4. Όταν τα λύµατα αναµιγνύονται µε απόβλητα 

ή απόβλητα νερά που καλύπτονται από άλλα 

Παραρτήµατα της MARPOL 73/78, θα υπάρχει 

συµµόρφωση µε τις απαιτήσεις αυτών των 

Παραρτηµάτων επιπλέον της συµµόρφωσης µε τις 

απαιτήσεις αυτού του Παραρτήµατος. 

 

 

 

 

 

  

Εικόνα 7: www.marineinsight.com 
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Κεφάλαιο 4 – Ευκολίες υποδοχής 

Κανονισµός 12 

Ευκολίες υποδοχής 

1. Η Κυβέρνηση κάθε Μέρους σε αυτή τη Σύµβαση, η οποία απαιτεί από τα πλοία που κινούνται 

στα χωρικά ύδατα που είναι υπό τη δικαιοδοσία της και από τα πλοία που την επισκέπτονται για το 

χρονικό διάστηµα που θα βρίσκονται στα χωρικά της ύδατα να συµµορφώνονται στα λιµάνια µε τις 

απαιτήσεις του κανονισµού 11.1, αναλαµβάνει να εξασφαλίζει τη διάθεση ευκολιών στα λιµάνια και 

στις τερµατικές εγκαταστάσεις για την υποδοχή λυµάτων, χωρίς να προκαλείται καθυστέρηση στα 

πλοία, αρκετές ώστε να καλύπτουν τις ανάγκες των πλοίων που τις χρησιµοποιούν. 

2. Η Κυβέρνηση κάθε Μέρους θα κοινοποιεί στον Οργανισµό, για την µεταβίβαση στις σχετικές 

Συµβαλλόµενες Κυβερνήσεις όλες τις περιπτώσεις όπου οι ευκολίες που προβλέπονται από αυτόν τον 

κανονισµό θεωρούνται ότι είναι ανεπαρκείς. 

 

Τροποποιήσεις του 4ου Παραρτήµατος της MARPOL: 

 

- Τροποποιήσεις 2004 (Απόφαση MEPC 115(51)): Οι τροποποιήσεις που υιοθετήθηκαν την 1η 

Απριλίου 2004 και τέθηκαν σε ισχύ την 1η Αυγούστου 2005, ορίζουν την υποχρέωση των πλοίων να 

είναι εφοδιασµένα είτε µε σύστηµα επεξεργασίας λυµάτων (sewage treatment plant), είτε µε δεξαµενή 

παρακρατήσεως των λυµάτων (sewage holding tank), είτε µε σύστηµα συνεχούς απολυµάνσεως (sewage 

continuing and disinfecting system). Οι υποχρεώσεις αυτές αφορούν νέα πλοία που πραγµατοποιούν 

διεθνή ταξίδια και έχουν χωρητικότητα άνω των 400 GT ή διαθέτουν πάνω από 15 άτοµα πλήρωµα.  

- Τροποποιήσεις 2006 (Απόφαση MEPC 143(54)): Οι τροποποιήσεις που υιοθετήθηκαν τον 

Μάρτιο του 2006 και τέθηκαν σε ισχύ την 1η Αυγούστου 2007 προσέθεσαν έναν νέο κανονισµό που 

αφορά τους λιµενικούς ελέγχους για διαχειριστικά θέµατα. Εµπράκτως, αυτό σηµαίνει ότι σε 

περιπτώσεις που υπάρχουν ενδείξεις ότι ο πλοίαρχος ή το πλήρωµα ενός πλοίου, το οποίο βρίσκεται 

εντός λιµένα που ανήκει σε άλλο κράτος, δεν εφαρµόζουν τους κανονισµούς για την πρόληψη της 

ρύπανσης από τα λύµατα, υπόκεινται σε έλεγχο από την τοπική αρχή.  

- Τροποποιήσεις 2011 (Απόφαση MEPC 200(62)): Οι τροποποιήσεις που υιοθετήθηκαν τον 

Ιούλιο του 2011 και τέθηκαν σε ισχύ την 1η Ιανουαρίου 2013 ορίζουν ρητά την απαγόρευση της 

απόρριψης των λυµάτων από επιβατηγά πλοία εντός των Ειδικών Περιοχών, εκτός εάν το πλοίο έχει 

σε λειτουργία κάποια εγκεκριµένη µονάδα επεξεργασίας λυµάτων που έχει πιστοποιηθεί από την 

Αρχή και µόνο εάν πληροί το πρότυπο αποµάκρυνσης αζώτου και φωσφόρου. Προς το παρόν η 

περιοχή της Βαλτικής Θάλασσας είναι η µόνη που εντάσσεται στις Ειδικές Περιοχές.  
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Σηµειώνεται πως η Ειδική Περιοχή της Βαλτικής θα τεθεί σε ισχύ ως εξής: 

• 1η Ιουνίου 2019 για νέα επιβατηγά πλοία 

• 1η Ιουνίου 2021 για τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία 

• 1η Ιουνίου 2023 για τα υπάρχοντα επιβατηγά πλοία σε διαδροµή µεταξύ ενός 

λιµανιού εκτός της Ειδικής Περιοχής και ενός λιµανιού ανατολικά του 028010’Ε.  

Από τις ηµεροµηνίες αυτές, τα επιβατηγά πλοία δε θα µπορούν πλέον να εκφορτώνουν 

ανεπεξέργαστα λύµατα στη Βαλτική Θάλασσα, εκτός και αν το πλοίο έχει σε λειτουργία κάποια 

εγκεκριµένη µονάδα επεξεργασίας λυµάτων που έχει πιστοποιηθεί από την Αρχή, όπως ορίζεται στην 

παραπάνω τροποποίηση. Οποιοδήποτε παράκτιο κράτος που συνορεύει µε µια ειδική περιοχή 

δεσµεύεται να παρέχει επαρκείς εγκαταστάσεις για την υποδοχή των λυµάτων στα λιµάνια που 

χρησιµοποιούν τα επιβατηγά πλοία χωρίς να προκαλούν αδικαιολόγητη καθυστέρηση στο πλοίο. 

 

Τα διάφορα πρότυπα έγκρισης του ΙΜΟ για τα συστήµατα επεξεργασίας λυµάτων ισχύουν ως εξής: 

• MEPC.2 (VI) - Εγκαταστάσεις επεξεργασίας λυµάτων εγκατεστηµένες σε πλοία πριν 

την 1η Ιανουαρίου 2010 

• MEPC.159 (55) - Εγκαταστάσεις επεξεργασίας λυµάτων που εγκαθίστανται σε πλοία 

πριν από την 1η Ιανουαρίου 2016 ή µετά την 1η Ιανουαρίου 2010 

• MEPC.227 (64), εξαιρουµένων των προτύπων του τµήµατος 4.2 - Εγκαταστάσεις 

επεξεργασίας λυµάτων εγκατεστηµένες σε πλοία κατά την ή µετά την 1η Ιανουαρίου 

2016 

• MEPC.227 (64) - Εγκαταστάσεις επεξεργασίας λυµάτων εγκατεστηµένες στα 

επιβατηγά πλοία που σκοπεύουν να εκφορτώσουν επεξεργασµένα λύµατα σε µια ειδική 

περιοχή όπως ορίζεται από τη MARPOL και το Παράρτηµα IV, µετά την ηµεροµηνία 

έναρξης ισχύος της ειδικής περιοχής. 

Μια εγκατάσταση επεξεργασίας λυµάτων είναι υποχρεωτική από τη MARPOL µόνο εάν η 

εκροή λυµάτων γίνεται σε απόσταση 12 nm από την πλησιέστερη γη και σε ειδική περιοχή για 

επιβατηγά πλοία. Οι απαιτήσεις για την τοπική απόρριψη µπορεί να ισχύουν ακόµη και για το γκρίζο 

νερό και για τα επεξεργασµένα λύµατα σε ορισµένες περιοχές. 
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Προσάρτηµα στο Παράρτηµα IV 

Τύπος του Διεθνούς Πιστοποιητικού Πρόληψης της Ρύπανσης από Λύµατα 

 

ΔΙΕΘΝΕΣ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΠΡΟΛΗΨΗΣ ΤΗΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ ΑΠΟ ΛΥΜΑΤΑ 

Εκδόθηκε σύµφωνα µε τις διατάξεις της Διεθνούς Σύµβασης για την Πρόληψη της Ρύπανσης από 

Πλοία, 1973, όπως τροποποιήθηκε από το Πρωτόκολλο του 1978 το σχετικό µε αυτή, όπως 

τροποποιήθηκε (στο εξής θα αναφέρεται ως «η Σύµβαση») µε εξουσιοδότηση της Κυβέρνησης του: 

………………………………………………………………………………………………………….. 

(πλήρης καθορισµός της χώρας) 

από ........................................................................................................................................................... 

(πλήρης καθορισµός του αρµόδιου προσώπου ή οργανισµού 

που εξουσιοδοτείται σύµφωνα µε τις διατάξεις της Σύµβασης) 

Χαρακτηριστικά του πλοίου3 

Όνοµα πλοίου  ......................................................................................................................................... 

Διεθνές διακριτικό σήµα  ........................................................................................................................ 

Λιµάνι νηολόγησης  ................................................................................................................................ 

Ολική χωρητικότητα  .............................................................................................................................. 

Αριθµός ατόµων που το πλοίο είναι πιστοποιηµένο να µεταφέρει  ........................................................ 

Αριθµός IMO4  ......................................................................................................................................... 

Νέο/υπάρχον πλοίο5 ................................................................................................................................ 

Ηµεροµηνία κατά την οποία τοποθετήθηκε η τρόπιδα ή το πλοίο βρισκόταν σε παρόµοιο στάδιο 

κατασκευής ή όπου έχει εφαρµογή, ηµεροµηνία κατά την οποία άρχισαν εργασίες µετατροπής ή 

αλλαγής ή τροποποιήσεις µεγάλης έκτασης  .......................................................................................... 

                                                             
3 Εναλλακτικά, τα χαρακτηριστικά του πλοίου είναι δυνατόν να τοποθετηθούν οριζόντια σε πίνακα. 
4 Γίνεται αναφορά στο Σχέδιο Αριθµού Προσδιορισµού Πλοίου του IMO που υιοθετήθηκε από τον Οργανισµό µε την απόφαση 
Α.600(15). 
5 Διαγράφεται ό,τι δεν έχει εφαρµογή. 
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ΤΟ ΠΑΡΟΝ ΠΙΣΤΟΠΟΙΕΙ ΟΤΙ: 

1. Το πλοίο είναι εφοδιασµένο µε εγκατάσταση επεξεργασίας λυµάτων/πολτοποιητή/δεξαµενή 
συγκράτησης6 και σωλήνωση απόρριψης σύµφωνα µε τους κανονισµούς 9 και 10 του Παραρτήµατος IV 
της Σύµβασης ως εξής: 

1.1 Περιγραφή της εγκατάστασης επεξεργασίας λυµάτων: 

Τύπος της εγκατάστασης επεξεργασίας λυµάτων ........................................................ 

Όνοµα κατασκευαστή  .................................................................................................. 

Η εγκατάσταση επεξεργασίας λυµάτων πιστοποιείται από την Αρχή ότι πληροί τα πρότυπα 
αποβλήτων όπως αυτά παρέχονται στην απόφαση MEPC.2(VI) 

1.2 Περιγραφή του πολτοποιητή 

Τύπος πολτοποιητή  ...................................................................................................... 

Όνοµα κατασκευαστή ................................................................................................... 

Πρότυπα ποιότητας λυµάτων µετά την απολύµανση  .................................................. 

1.3 Περιγραφή της δεξαµενής συγκράτησης 

Ολική χωρητικότητα της δεξαµενής συγκράτησης  ................................................. m3 

Θέση  .............................................................................................................................. 

1.4 Μία σωλήνωση για την απόρριψη λυµάτων σε µία ευκολία υποδοχής εξοπλισµένη µε 
πρότυπο σύνδεσµο ξηράς. 

2. Ότι το πλοίο επιθεωρήθηκε σύµφωνα µε τον κανονισµό 4 του Παραρτήµατος IV της Σύµβασης. 

3. Ότι η επιθεώρηση έδειξε ότι η κατασκευή, ο εξοπλισµός, τα συστήµατα, τα εξαρτήµατα, οι 
διατάξεις και τα υλικά του πλοίου καθώς και η κατάσταση αυτού είναι από όλες τις απόψεις ικανοποιητικά 
και ότι το πλοίο συµµορφώνεται µε τις εφαρµοζόµενες απαιτήσεις του Παραρτήµατος IV της Σύµβασης. 

Αυτό το Πιστοποιητικό ισχύει µέχρι  .......................................................7 υποκείµενο σε επιθεωρήσεις 
σύµφωνα µε τον κανονισµό 4 του Παραρτήµατος IV της Σύµβασης. 

Ηµεροµηνία ολοκλήρωσης της επιθεώρησης στην οποία αυτό το Πιστοποιητικό βασίζεται:  
.................................................................................................................................... (ηη/µµ/εεε) 

Εκδόθηκε στ  ........................................................................................................................................... 

(τύπος έκδοσης του Πιστοποιητικού) 

 

(ηη/µµ/εεε) .........................                                                   ................................................................... 

(ηµεροµηνία έκδοσης)                                                            (υπογραφή του αρµοδίου οργάνου για  

                                                                                                την έκδοση του Πιστοποιητικού) 

                                     (Σφραγίδα της αρχής όπως είναι κατάλληλο)  

                                                             
6 Διαγράφεται ό,τι δεν έχει εφαρµογή. 
7 Εισάγεται η ηµεροµηνία λήξης όπως καθορίζεται από την Αρχή σύµφωνα µε τον κανονισµό 8.1 του Παραρτήµατος IV της Σύµβασης. Η 
ηµέρα και ο µήνας αυτής της ηµεροµηνίας ανταποκρίνονται στην επετειακή ηµεροµηνία όπως αυτή καθορίζεται στον κανονισµό 1.8  του 
Παραρτήµατος IV της Σύµβασης. 
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Οπισθογράφηση για παράταση του Πιστοποιητικού εάν ισχύει για λιγότερο από 5 χρόνια όπου 
έχει εφαρµογή ο κανονισµός 8.3 

Το πλοίο συµµορφώνεται µε τις σχετικές διατάξεις της Σύµβασης και αυτό το Πιστοποιητικό, 
σύµφωνα µε τον κανονισµό 8.3 του Παραρτήµατος IV της Σύµβασης, θα γίνεται αποδεκτό ως ισχύον 
µέχρι (ηη/µµ/εεε):  .................................................................................................................................. 

Υπογράφηκε: .................................................................. 

(υπογραφή του εξουσιοδοτηµένου οργάνου) 

Τόπος:  ............................................................................. 

Ηµεροµηνία (ηη/µµ/εεε):  ................................................ 

(Σφραγίδα της αρχής όπως είναι κατάλληλο) 

 

Οπισθογράφηση όταν η επιθεώρηση ανανέωσης έχει ολοκληρωθεί και εφαρµόζεται ο 
κανονισµός 8.4 

Το πλοίο συµµορφώνεται µε τις σχετικές διατάξεις της Σύµβασης και αυτό το Πιστοποιητικό, 
σύµφωνα µε τον κανονισµό 8.4 του Παραρτήµατος IV της Σύµβασης, θα γίνεται αποδεκτό ως ισχύον 
µέχρι (ηη/µµ/εεε):  …………………………………………………………………………………….. 

Υπογράφηκε: .................................................................. 

(υπογραφή του εξουσιοδοτηµένου οργάνου) 

Τόπος:  ............................................................................. 

Ηµεροµηνία (ηη/µµ/εεε):  ................................................ 

(Σφραγίδα της αρχής όπως είναι κατάλληλο) 

 

Οπισθογράφηση για παράταση του Πιστοποιητικού µέχρι το πλοίο να φτάσει στο λιµάνι 
επιθεώρησης ή για µία περίοδο χάριτος όπου έχει εφαρµογή ο κανονισµός 8.5 ή 8.6 

Αυτό το Πιστοποιητικό, σύµφωνα µε τον κανονισµό 8.5 ή 8.68 του Παραρτήµατος IV της Σύµβασης, 
θα γίνεται αποδεκτό ως ισχύον µέχρι (ηη/µµ/εεε):  ................................................................................. 

Υπογράφηκε: ................................................................... 

(υπογραφή του εξουσιοδοτηµένου οργάνου) 

Τόπος:  ............................................................................. 

Ηµεροµηνία (ηη/µµ/εεε):  ................................................ 

(Σφραγίδα της αρχής όπως είναι κατάλληλο)  

                                                             
8 Διαγράφεται ό,τι δεν έχει εφαρµογή. 
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3.2 Κανονισµοί Αµερικής (USA) 

Οι ΗΠΑ δεν έχουν υπογράψει το παράρτηµα IV της Σύµβασης MARPOL, αλλά έχουν τους 

δικούς τους νοµικούς κανονισµούς που καλύπτουν την απόρριψη λυµάτων. Σύµφωνα µε τους 

οµοσπονδιακούς νόµους, τα γκρίζα λύµατα δεν ορίζονται ως ρύποι και δεν υπάρχουν ειδικοί νοµικοί 

κανονισµοί που να καθορίζουν τα πρότυπα για την απόρριψη του γκρίζου νερού (παρόµοια µε τη 

Σύµβαση MARPOL). Οι κύριοι οµοσπονδιακοί οργανισµοί που έχουν δικαιοδοσία για την έκδοση 

αποβλήτων λυµάτων είναι: η Ακτοφυλακή των ΗΠΑ, η Υπηρεσία Προστασίας του Περιβάλλοντος 

(Environmental Protection Agency) και το Υπουργείο Δικαιοσύνης. 

Η Ενότητα 312 της Πράξης περί Καθαρών Υδάτων αφορά τα πρότυπα εκφόρτωσης από τη 

συσκευή απoχέτευσης θαλάσσης (MSD), καθώς και τη διαδικασία προσδιορισµού των ζωνών όπου 

απαγορεύεται η οποιαδήποτε απόρριψη λυµάτων. Επί του παρόντος, υπάρχουν συνολικά 67 ζώνες 

απαλλαγής στις ΗΠΑ. 

Σε γενικές γραµµές, το τµήµα 312 υλοποιείται σε συνεργασία µε την Υπηρεσία Ακτοφυλακής 

των ΗΠΑ και την Υπηρεσία Προστασίας του Περιβάλλοντος. Σύµφωνα µε την ενότητα αυτή, πρέπει 

να εγκατασταθούν συσκευές αποχέτευσης θαλάσσης (MSD), εγκεκριµένες και πιστοποιούµενες από 

την αµερικανική ακτοφυλακή, σε όλα τα εµπορικά πλοία και σκάφη αναψυχής που είναι εξοπλισµένα 

µε τουαλέτες. Αυτές οι συσκευές πρέπει να πληρούν τα πρότυπα EPA. 

Εντούτοις, το τµήµα 312 δεν εφαρµόζεται εντός 3nm από την ακτή, όπου απαγορεύεται η 

απόρριψη ακατάλληλων λυµάτων.  

Η Αµερικανική Ακτοφυλακή αναγνωρίζει και εγκρίνει 3 τύπους Συσκευών Θαλάσσιας 

Αποκατάστασης (MSD) που είναι σύµφωνα µε το 33 CFR (Code of Federal Regulations)  Μέρος 

15937: 

- Τύπος Ι MSD - είναι συσκευές ροής που συνήθως χρησιµοποιούν διάλυση και απολύµανση 

για την επεξεργασία λυµάτων. Οι συσκευές τύπου I µπορούν να χρησιµοποιηθούν µόνο σε πλοία 

µικρότερα των 19,7 µέτρων (65 πόδια).  

- Τύπος II MSD - είναι επίσης συσκευές ροής, οι οποίες γενικά χρησιµοποιούν βιολογική 

επεξεργασία και απολύµανση. Ορισµένες από αυτές τις συσκευές χρησιµοποιούν διάλυση και 

απολύµανση. Ο τύπος II MSD µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε πλοία οποιουδήποτε µεγέθους. 

- Τύπος III MSD – είναι δεξαµενές αποθήκευσης, όπου αποθηκεύονται τα λύµατα έως ότου 

µπορούν να απορριφθούν σωστά σε µια εγκατεστηµένη αντλία της ξηράς ή έξω στη θάλασσα (πέρα 

από 3 µίλια από την ακτή). Ο τύπος III MSD µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε πλοία οποιουδήποτε 

µεγέθους. Ωστόσο, ο τύπος II MSD µπορεί να είναι εφοδιασµένος µε εγκατεστηµένες δεξαµενές 

αποθήκευσης που µπορούν να χρησιµοποιηθούν για την αποθήκευση επεξεργασµένων λυµάτων µέχρι 
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να φθάσουν σε µια εγκατεστηµένη  αντλία της ξηράς ή να απορριφθούν στη θάλασσα όταν το πλοίο 

βρίσκεται σε απόσταση µεγαλύτερη από 3 µίλια από την ξηρά. 

Η Ακτοφυλακή των ΗΠΑ διεξάγει επίσης επιθεωρήσεις ξένων πλοίων που διέρχονται από τα 

ύδατα των ΗΠΑ και εάν τα πλοία διαθέτουν έγκυρο διεθνές πιστοποιητικό πρόληψης της ρύπανσης 

από λύµατα (International Sewage Pollution Prevention Certificate) σύµφωνα µε το παράρτηµα IV της 

σύµβασης MARPOL και υπό την προϋπόθεση ότι η συσκευή είναι σε καλή κατάσταση, αποδέχονται 

ότι η  συσκευή αποχέτευσης θαλάσσης  συµµορφώνεται µε τη διάταξη 33 CFR 159. 

Εκτός από τους προαναφερθέντες οµοσπονδιακούς κανονισµούς στις ΗΠΑ, υπάρχουν 

ξεχωριστοί κανονισµοί σε µεµονωµένα κράτη εντός των ΗΠΑ, όπου το καθένα έχει τους δικούς του 

νόµους και κανονισµούς. Δηλαδή, η κατάσταση της Αλάσκας είναι ιδιαίτερα γνωστό ότι έχει 

καθιερώσει κανονισµούς και περιορισµούς οι οποίοι είναι µακράν οι πιο αυστηροί στις ΗΠΑ. 

Tα πρότυπα για την απόρριψη από σταθµούς επεξεργασίας λυµάτων αναγράφονται στο: 33 

CFR µέρος 159 τµήµα E, και αναφέρεται σε κρουαζιερόπλοια. 

Σύµφωνα µε τον παρόντα νόµο επιτρέπονται απορρίψεις επεξεργασµένου νερού από συσκευές 

θαλάσσιας αποχέτευσης όταν η ταχύτητα του πλοίου είναι µεγαλύτερη από 6 κόµβους και η απόσταση 

από την πλησιέστερη ακτή είναι πάνω από ένα ναυτικό µίλι και επίσης η ποιότητα του απορριπτόµενου 

νερού ικανοποιεί το πρότυπο για την απόρριψη ενός τέτοιου νερού. 

 

3.3 Κανονισµοί Αυστραλίας 

 
Η Αυστραλία έχει υπογράψει τη σύµβαση της MarPol µε όλες τις προσθήκες της και 

εφαρµόζονται όλες οι διατάξεις του παραρτήµατος IV. Αρχικά, προβλεπόταν ότι το παράρτηµα IV θα 

είχε τεθεί σε ισχύ έως τα Χριστούγεννα του 2003, τελικά όµως εφαρµόστηκε στα τέλη του Μαΐου του 

2004. Οι επιθεωρήσεις πλοίων που διέρχονται από τα αυστραλιανά ύδατα διενεργούνται από την 

Αυστραλιανή Αρχή για την Ασφάλεια στη Θάλασσα (AMSA). 

Επιπλέον νοµοθεσία έχει οριστεί από την Κοινοπολιτεία της Αυστραλίας για την υποστήριξη 

και εφαρµογή των κανονισµών της MarPol, όπως ο Maritime Legislation Amendment (Prevention of 

Pollution from Ships) Act 2003 και ο Protection of the Sea (Prevention of Pollution from Ships) Act 

1983 [POTS (POPFS) A]. Ο POTS (POPFS) A εφαρµόζεται στην εξωτερική άκρη της ΑΟΖ της 

Αυστραλίας και ισχύει για πλοία µε σηµαία Αυστραλίας σε οποιαδήποτε τοποθεσία και για πλοία µε 

σηµαία εξωτερικού σε λιµένες της Αυστραλίας ή σε χωρικά ύδατα. Ο νόµος επιβάλλει τις υποχρεώσεις 

της Αυστραλίας σχετικά µε την πρόληψη της ρύπανσης από τα λύµατα, όπως ορίζει το παράρτηµα IV 

της MarPol. Συγκεκριµένα, ορίζεται η ελάχιστη απόσταση των 3 ναυτικών µιλίων από την 
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πλησιέστερη γη, πέρα από την οποία µπορούν να εκκενωθούν τα απολυµασµένα και κονιοποιηµένα 

λύµατα, όπως ακριβώς ορίζει και η MarPol, αλλά και η εξουσία των αρχών να απαιτούν από τον 

πλοιοκτήτη ή πλοίαρχο να εκφορτώσει ένα συγκεκριµένο φορτίο λυµάτων σε εγκαταστάσεις 

υποδοχής και επεξεργασίας, όταν υπάρχει υποψία ότι τα λύµατα αυτά θα δηµιουργούσαν κίνδυνο για 

τη θάλασσα.  

Ο Transport Operations (Marine Pollution) Act 1995 (TOMPA) είναι ο πρωταρχικός 

κανονισµός που αφορούσε την αντιµετώπιση της θαλάσσιας ρύπανσης που προέρχεται από τα πλοία. 

Ο TOMPA απαιτούσε από τα σκάφη µήκους 10 µέτρων και περισσότερο να είναι εφοδιασµένα µε 

δεξαµενές επεξεργασίας λυµάτων, παρόλα αυτά η συγκεκριµένη ταξινόµηση µεγέθους κάλυπτε 

λιγότερο από το 10% των σκαφών αναψυχής, ενώ δεν απαγόρευε την απόρριψη των λυµάτων σε 

παράκτια ύδατα. Με την τροποποίηση του κανονισµού το 2001, εφαρµόστηκε επιπλέον και µία ρήτρα 

για τις δεξαµενές επεξεργασίας λυµάτων, η οποία επέτρεπε σε ορισµένα πλοία να εξαιρεθούν αν ο 

αρχηγός της εκτελεστικής αρχής έκρινε ότι το σκάφος ήταν ακατάλληλο για δεξαµενή.  

Το 2004 ο TOMPA τροποποιήθηκε ξανά, προωθώντας τη συµµόρφωση µε τις διατάξεις του 

παραρτήµατος IV της MarPol. Οι τροπολογίες στοχεύουν στα σκάφη που δεν εκτελούν διεθνές ταξίδι, 

αλλά σε τοπικά δροµολόγια, συµπεριλαµβανοµένων εκείνων µε υψηλή ικανότητα µεταφοράς 

επιβατών, ενώ καλύπτουν και σκάφη µικρότερων µεγεθών. Ο TOMPA ορίζει µε ακρίβεια τις περιοχές 

εκφόρτωσης, τον εξοπλισµό επεξεργασίας λυµάτων, τις απαιτήσεις για διάφορους τύπους πλοίων και 

τις απαιτήσεις υποβολής εκθέσεων/διαχείρισης. Ακόµη, ορίζονται τα απαγορευµένα ύδατα 

εκκένωσης, εκείνα δηλαδή που είναι τα πιο σηµαντικά για προστασία.  

Στο Queensland ισχύει από το 2010 ένας νέος κανονισµός που εστιάζει σε πλοία µε 

µεγαλύτερη χωρητικότητα λυµάτων, δηλαδή σε όλα τα πλοία που µεταφέρουν περισσότερα από 6 

άτοµα. Ο κανονισµός αυτός, δηλαδή, εφαρµόζεται όχι µόνο στα πλοία όπως αναφέρονται στη 

σύµβαση MARPOL, αλλά και σε όλα τα άλλα σκάφη: εµπορικά σκάφη, σκάφη αναψυχής και 

αλιευτικά σκάφη. Συνεπώς, απαγορεύεται αυστηρά η απόρριψη µη επεξεργασµένων λυµάτων στα 

ύδατα του Queensland για όλα τα πλοία που µεταφέρουν περισσότερα από 16 άτοµα και για τα πλοία 

που µεταφέρουν από 7-15 άτοµα απαγορεύεται η απόρριψη µη επεξεργασµένων λυµάτων εντός ενός 

ναυτικού µιλίου από την κοντινότερη γη. 

 

  



 
40 

 

3.4 Κανονισµοί Ευρωπαϊκής Ένωσης 

 
Τα κράτη-µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης έχουν υπογράψει τη σύµβαση της MarPol σχετικά µε 

την απόρριψη των λυµάτων από τα πλοία, παράλληλα όµως έχουν ενσωµατώσει πολλές επιπλέον 

πρωτοβουλίες και σχέδια δράσης για την πρόληψη της ρύπανσης του θαλάσσιου περιβάλλοντος και 

κυρίως της Μεσογείου. Το Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο έχει εκδόσει αρκετές Οδηγίες που αφορούν το 

συγκεκριµένο θέµα.  

Αρχικά, η Οδηγία 2007/71/ΕΚ ορίζει ότι τα πλοία είναι υποχρεωµένα να ενηµερώνουν τον 

λιµένα προορισµού για την κατάσταση των λυµάτων που βρίσκονται στο πλοίο, δηλαδή ο πλοίαρχος 

πρέπει να ενηµερώσει τις λιµενικές αρχές το αργότερο 24 ώρες πριν την άφιξη συµπληρώνοντας την 

απαιτούµενη φόρµα. Τα πλοία υποχρεούνται να απορρίπτουν τα λύµατά τους σε ευκολίες υποδοχής 

καταλοίπων εάν το πλοίο δεν µπορεί να απορρίψει τα λύµατα σύµφωνα µε τους κανονισµούς της 

MarPol ή εάν οι ικανότητες του πλοίου δεν επαρκούν για να κρατηθούν τα λύµατα των αποβλήτων 

στο πλοίο µέχρι τον επόµενο λιµένα, συµπεριλαµβανοµένου των λυµάτων που θα συλλεχθούν µέχρι 

τον επόµενο λιµένα. Ο σκοπός της Οδηγίας αυτής είναι να µειωθεί η απόρριψη των λυµάτων στη 

θάλασσα, ιδίως εντός 3 ναυτικών µιλίων από την ακτή και δεν ισχύει για σκάφη µε λιγότερους από 12 

επιβάτες ή για αλιευτικά σκάφη. 

Η Οδηγία 2000/59/ΕΚ θεσπίστηκε έτσι ώστε να εξασφαλισθούν κοινά οικολογικά πρότυπα σε 

όλους τους λιµένες εντός της ΕΕ και να µειωθεί η ποσότητα των αποβλήτων που απορρίπτονται. Οι 

απαιτήσεις περιβαλλοντικής προστασίας πρέπει να εφαρµόζονται σε όλα τα πλοία ανεξάρτητα από τη 

σηµαία. 

Η Οδηγία 2005/35/ΕΚ αφορά τη ρύπανση από τα πλοία και την επιβολή προστίµων για τις 

παραβιάσεις. Η Οδηγία αυτή ενσωµατώνει τα διεθνή πρότυπα στη νοµοθεσία της ΕΕ και διασφαλίζει 

την ατοµική ευθύνη και κυρώσεις για παράνοµες απορρίψεις. 

Η Οδηγία 2099/2002/ΕΚ ορίζει τη σύσταση της Committee of Safe Seas and Prevention from 

Pollution from Ships (COSS) και τροποποιεί ορισµένους κανονισµούς για την ασφάλεια στη θάλασσα 

και την πρόληψη της ρύπανσης από τα πλοία. 

Πέρα από τις Οδηγίες, στα πλαίσια της ΕΕ, έχουν αναπτυχθεί και άλλες στρατηγικές, όπως η 

Mediterranean Strategy for Sustainable Development (MSSD), η οποία προσαρµόζει τα διεθνή 

πρότυπα στις περιφερειακές και εθνικές αναπτυξιακές στρατηγικές. Η στρατηγική εφαρµόζεται στις 

χώρες της Μεσογείου που είναι µέλη της ΕΕ αλλά και στα δυνητικά µέλη, ενώ µπορεί και να 

εφαρµοστεί έµµεσα και στις Μεσογειακες χώρες που γειτνιάζουν µε την ΕΕ. Έχουν καθοριστεί επτά 
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πεδία προτεραιότητας δράσης, τα οποία είναι τα πιο απειλούµενα. Η βιώσιµη διαχείριση της 

θάλασσας, η διαχείριση των ακτών και οι θαλάσσιοι πόροι είναι ένα από αυτά. 

 

 

3.4.1 Κανονισµοί Ελλάδας 

 
Στην Ελλάδα, υπάρχει το Π.Δ. 400/1996 το οποίο θέτει σε εφαρµογή τους κανονισµούς για 

την πρόληψη της ρύπανσης της θάλασσας από τα λύµατα των πλοίων. Σύµφωνα µε το Άρθρο 2, οι 

οδηγίες του συγκεκριµένου Π.Δ. εφαρµόζονται στις ακόλουθες κατηγορίες: 

 

Άρθρο 2  

Εφαρµογή  

 

Ο παρών κανονισµός εφαρµόζεται στις ακόλουθες κατηγορίες πλοίων µε Ελληνική σηµαία που 

διαθέτουν δίκτυο αποχέτευσης λυµάτων. 

 

1. Στα νέα πλοία:  

(α) Ολικής χωρητικότητας 200 κ.ο.χ. και άνω,  

(β) Ολικής χωρητικότητας µικρότερης των 200 κ.ο.χ. τα οποία έχουν την δυνατότητα να µεταφέρουν 

µε βάση το Πρωτόκολλο Γενικής Επιθεώρησης ή το Πιστοποιητικό Ασφαλείας περισσότερους από 

δέκα (10) επιβαίνοντες,  

(γ) Που έχουν δυνατότητα µε βάση το Πρωτόκολλο Γενικής Επιθεώρησης να µεταφέρουν από δέκα 

(10) επιβαίνοντες και χορηγείται για πρώτη φορά άδεια σκοπιµότητας για εκτέλεση δροµολογίων 

µεταξύ Ελληνικών λιµένων. 

2. Στα υπάρχοντα πλοία 200 κ.ο.χ. και άνω ως εξής: 

(α) Στα πλοία κατηγορίας ΙΙΙ, τρία (3) έτη µετά την ηµεροµηνία θέσης σε ισχύ του παρόντος 

κανονισµού, 

(β) Στα πλοία κατηγορίας ΙΙ, τέσσερα (4) έτη µετά την ηµεροµηνία θέσης σε ισχύ του παρόντος 

κανονισµού, 

(γ) Στα πλοία κατηγορίας Ι, πέντε (5) έτη µετά την ηµεροµηνία θέσης σε ισχύ του παρόντος 

κανονισµού. 
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Παρακάτω, παρουσιάζεται το Άρθρο 3 του Π.Δ., το οποίο ορίζει τα συστήµατα µε τα οποία πρέπει να 

είναι εξοπλισµένα τα πλοία στα οποία εφαρµόζεται ο κανονισµός. 

 

Άρθρο 3  

Εξοπλισµός 

 

Κάθε πλοίο στο οποίο εφαρµόζεται ο κανονισµός αυτός πρέπει να είναι εξοπλισµένο µε ένα από τα 

ακόλουθα συστήµατα: 

(α) Σύστηµα επεξεργασίας λυµάτων εγκεκριµένο από τη ΔΕΕΠ που να πληροί τις λειτουργικές 

απαιτήσεις, οι οποίες βασίζονται σε πρότυπα και µεθόδους δοκιµών που έχει συντάξει ο Οργανισµός. 

(β) Σύστηµα πολτοποίησης και απολύµανσης των λυµάτων εγκεκριµένο από τη ΔΕΕΠ. Το σύστηµα 

αυτό όπου τοποθετείται πρέπει να συνδέεται µε δεξαµενή συγκέντρωσης λυµάτων, η οποία να πληροί 

τις προδιαγραφές του άρθρου 5. 

(γ) Δεξαµενή συγκέντρωσης λυµάτων επαρκούς χωρητικότητας σύµφωνα µε τα αναφερόµενα στο 

άρθρο 4. Η δεξαµενή αυτή κατασκευάζεται σύµφωνα µε τα αναφερόµενα στο άρθρο 5 και κατά τέτοιο 

τρόπο που να ικανοποιεί τη ΔΕΕΠ. 

Με την επιφύλαξη των διατάξεων του άρθρου 10του κανονισµού αυτού η εκλογή του συστήµατος 

που εγκαθίσταται στο πλοίο γίνεται µε βάση τους εκτελούµενους πλόες ώστε το συγκεκριµένο 

σύστηµα να εξυπηρετεί τις λειτουργικές ανάγκες του πλοίου καθώς και τις απαιτήσεις του άρθρου 7. 

 

Στο Άρθρο 6 του Π.Δ. ορίζονται τα συστήµατα επεξεργασίας, πολτοποίησης και απολύµανσης των 

λυµάτων. 

 

Άρθρο 6 

Σύστηµα επεξεργασίας, πολτοποίησης και απολύµανσης των λυµάτων 

 

1.Κάθε σύστηµα επεξεργασίας λυµάτων ή πολτοποίησης και απολύµανσης αυτών πρέπει να 

εγκαθίσταται σε κατάλληλα επισκέψιµο και προσπελάσιµο χώρο ώστε να καθίσταται δυνατός ο 

έλεγχος και η επιθεώρηση όλων των τµηµάτων του καθώς και ευχερής η δειγµατοληψία λυµάτων. 

2.Κάθε σύστηµα πρέπει: 

(α) Να έχει τη δυνατότητα να τίθεται αυτόµατα σε λειτουργία. 

(β) Να φέρει µηχανισµό οπτικοακουστικής αναγγελίας συναγερµού που να ενεργοποιείται σε 

περίπτωση που παρουσιασθεί βλάβη ή όταν ενεργοποιηθεί ο ενδείκτης υψηλής στάθµης, 
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(γ) Να τροφοδοτείται είτε απ’ ευθείας µέσω της κυρίας σωλήνωσης λυµάτων είτε µέσω αντλίας που 

αναρροφά από δεξαµενή συγκέντρωσης.Στην περίπτωση της απ’ ευθείας τροφοδότησης πρέπει να 

υπάρχει παρακαµπτήριο σωλήνωση (ByPass) εφοδιασµένη µε επιστόµιο για να διοχετεύει εκτός 

πλοίου τα λύµατα στη περίπτωση που παρουσιασθεί βλάβη στο σύστηµα ή δεν ενεργοποιηθεί ο 

ενδείκτης υψηλής στάθµης. 

(δ) Να είναι ικανό να λειτουργεί αξιόπιστα και µε κλίση του πλοίου µέχρι 15° σε σχέση µε την 

κανονική θέση λειτουργίας του. 

(ε) Να φέρει εξαεριστικό το οποίο να καταλήγει στο κατάστρωµα καιρού και να έχει στο άκρο του 

δικτυωτό ανάσχεσης φλόγας ή άλλο κατάλληλο µέσο συγκράτησης φλόγας. 

(στ) Να έχει ανοίγµατα κατάλληλου µεγέθους για να είναι δυνατός ο καθαρισµός, η επιθεώρηση και 

η συντήρησή του. 

(ζ) Να έχει κατάλληλες διατάξεις δειγµατοληψίας τόσο στην εισαγωγή, όσο και στην εξαγωγή του. 

(η) Να φέρει προσαρτηµένη πινακίδα επαρκούς αντοχής στην οποία να αναγράφεται το όνοµα του 

κατασκευαστή, ο τύπος, ο αριθµός και η ηµεροµηνία κατασκευής, η παροχή του συστήµατος, το 

µέγιστο οργανικό φορτίο και ο αριθµός των επιβαινόντων τις ανάγκες των οποίων δύναται να καλύψει, 

και  

(θ) Να έχει ηµερήσια οργανική παροχή τουλάχιστον ίση µε την τιµή που προκύπτει από την ακόλουθη 

σχέση: 0=300 χ Π χιλιόγραµµα ανά ηµέρα όπου: Π = ηµερήσια υδραυλική παροχή σε κυβικά µέτρα 

ανά ηµέρα, Ο = Οργανική παροχή των λυµάτων σε χιλιόγραµµα ανά ηµέρα. 

Η ανωτέρω σχέση ισχύει για τα συστήµατα αποχέτευσης τύπου βαρύτητας. 

 

Άρθρο 7 

Απορρίψεις 

 

1.Με την επιφύλαξη των διατάξεων του άρθρου 10 του κανονισµού αυτού η απόρριψη λυµάτων στη 

θάλασσα απαγορεύεται εκτός εάν το πλοίο: 

(α) Διαθέτει σύστηµα πολτοποίησης και απολύµανσης των λυµάτων εγκεκριµένο από τη ΔΕΕΠ 

σύµφωνα µε το άρθρο 3(β) του κανονισµού αυτού οπότε µπορεί να απορρίψει πέραν των 6 ναυτικών 

από την πλησιέστερη ακτή, ή  

(β) Διαθέτει σύστηµα επεξεργασίας λυµάτων εγκεκριµένο απότη ΔΕΕΠ σύµφωνα µετο άρθρο 3(α) 

του κανονισµού αυτού του οποίου τα αποτελέσµατα των δοκιµών αναγράφονται στο πιστοποιητικό 

πρόληψης ρύπανσης από λύµατα και η εκροή του δεν δηµιουργεί ορατά επιπλέοντα στερεά ούτε 

προκαλεί αποχρωµατισµό των γύρω υδάτων, ή 
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(γ) Διαθέτει δεξαµενή συγκράτησης των λυµάτων οπότε µπορεί να απορρίψει πέραν των 12 ναυτικών 

µιλίων από την πλησιέστερη ακτή µε την προϋπόθεση ότι ο ρυθµός απόρριψης είναι βραδύς και όχι 

µεγαλύτερος από 5 κυβικά µέτρα ανά ώρα λαµβάνοντας υπόψη τηνταχύτητα του πλοίου και το µήκος 

του. 

2.'Οταν τα λύµατα αναµιγνύονται µε άλλα απόβλητα για τα οποία ισχύουν διαφορετικές προϋποθέσεις 

απόρριψης, τότε εφαρµόζονται οι αυστηρότερες απαιτήσεις. 

 

 

Τα πλοία στα οποία εφαρµόζεται το συγκεκριµένο Π.Δ. υπόκεινται στις ακόλουθες επιθεωρήσεις, 

όπως ορίζονται από το Άρθρο 8. 

 

Άρθρο 8 

Επιθεωρήσεις 

 

1.Τα πλοία στα οποία εφαρµόζεται ο κανονισµός αυτός υπόκεινται στις ακόλουθες επιθεωρήσεις: 

(α) Αρχική επιθεώρηση, που διενεργείται πριν από την έκδοση του πιστοποιητικού που προβλέπεται 

από το άρθρο 9 του κανονισµού αυτού, προκειµένου να διαπιστώνεται ότι ο εξοπλισµός, τα 

εξαρτήµατα, οι διατάξεις και τα συστήµατα είναι σύµφωνα µε τις διατάξεις του παρόντος κανονισµού. 

(β) Ετήσια επιθεώρηση που εκτελείται µέσα στο διάστηµα των τριών µηνών που προηγούνται ή 

έπονται της ηµεροµηνίας κάθε έτους που αντιστοιχεί στην ηµέρα και το µήνα λήξης του 

πιστοποιητικού που αναφέρεται στο άρθρο 9 του κανονισµού αυτού. Κατά την επιθεώρηση ελέγχεται 

ο εξοπλισµός που προβλέπεται για κάθε συγκεκριµένο πλοίο ώστε να εξασφαλίζεται ότι αυτό 

συντηρείται ικανοποιητικά και διατηρείται σε ικανοποιητική κατάσταση. 

(γ) Εκτακτη επιθεώρηση που εκτελείται κατά τη διάρκεια ισχύος του πιστοποιητικού για να 

διαπιστώνεται αν η κατάσταση του πλοίου και του εξοπλισµού του ανταποκρίνεται στις ενδείξεις των 

σχετικών πιστοποιητικών. 

2.(α) Το πλοίο και ο εξοπλισµός του πρέπει να βρίσκονται σε καλή κατάσταση και να πληρούν τις 

απαιτήσεις του κανονισµού αυτού ώστε να εξασφαλίζεται ότι δεν τίθεται σε κίνδυνο το θαλάσσιο 

περιβάλλον. 

(β) Μετά τη διενεργούµενη επιθεώρηση σύµφωνα µε τη παράγραφο 1 (α) του άρθρου αυτού 

απαγορεύεται οποιοδήποτε αλλαγή στα συστήµατα, τον εξοπλισµό ή την κατασκευή του πλοίου χωρίς 

προηγούµενη έγκριση της ΔΕΕΠ. 
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Άρθρο 9 

Πιστοποιητικά 

 

1.Κάθε πλοίο στο οποίο εφαρµόζεται ο κανονισµός αυτός εφοδιάζεται µε «Πιστοποιητικό Πρόληψης 

της Ρύπανσης από Λύµατα» (Π.Π.Ρ.Λ) του οποίου ο τύπος καθορίζεται στο παράρτηµα που 

προσαρτάται στον παρόντα κανονισµό. 

2.Το πιστοποιητικό αυτό εκδίδεται µετά από αρχική επιθεώρηση που ενεργείται από τη ΔΕΕΠ ή τους 

εξουσιοδοτηµένους σύµφωνα µε ισχύουσες διατάξεις νηογνώµονες. 

3.Η διάρκεια του πιστοποιητικού είναι πέντε (5) έτη µε την υποχρέωση να διενεργείται ετήσια 

θεώρησή του µέσα σε διάστηµα τριών µηνών πριν ή µετά την ήµερο µηνία κάθε έτους που αντιστοιχεί 

στην ηµέρα και τον µήνα λήξης του πιστοποιητικού. Το πιστοποιητικό παύει να ισχύει σε περιπτώσεις 

ουσιαστικών µεταβολών οποιουδήποτε συστήµατος, εξοπλισµού, ή εξαρτήµατος που έχει 

τοποθετηθεί σύµφωνα µε τις απαιτήσεις του κανονισµού αυτού ή αν δεν διενεργηθεί ετήσια θεώρηση 

ή διενεργηθεί σε χρόνο πέρα από τις καθοριζόµενες πιό πάνω προθεσµίες. 

4.Αν κατά το χρόνο λήξης του πιο πάνω πιστοποιητικού το πλοίο βρίσκεται σε λιµάνι του εξωτερικού, 

η ισχύς του µπορεί να παραταθεί από τη ΔΕΕΠ για όσο χρόνο απαιτείται να εκτελέσει το πλοίο ένα 

ταξίδι από το λιµάνι του εξωτερικού µέχρι τον πλησιέστερο Ελληνικό λιµένα προκειµένου να γίνουν 

οι προβλεπόµενες επιθεωρήσεις και η έκδοση των πιστοποιητικών. 

 

Άρθρο 10 

Διάθεση λυµάτων σε ευκολίες υποδοχής 

 

1.Ανεξάρτητα από τη διάρκεια των πλόων η ΔΕΕΠ µπορεί να επιτρέψει την εγκατάσταση δεξαµενής 

συγκέντρωσης λυµάτων αντί του συστήµατος επεξεργασίας λυµάτων ή του συστήµατος πολτοποίησης 

των λυµάτων, εφ’ όσον το συγκεκριµένο πλοίο εκτελεί πλόες µεταξύ λιµένων µε αναγνωρισµένες 

ευκολίες υποδοχής λυµάτων. 

2.Για τη διάθεση των λυµάτων στις ευκολίες υποδοχής το πλοίο πρέπει να διαθέτει ανεξάρτητο 

σύστηµα σωληνώσεων και αντλιών. 

Η κατάθλιψη της αντλίας παράδοσης των λυµάτων απαιτείται να έχει ελάχιστη διατοµή 50 

εκατοστόµετρων (2 ιντσών) που να καταλήγει στο κύριο κατάστρωµα δεξιά και αριστερά του πλοίου 

σε πρότυπο σύνδεσµο µε τις διαστάσεις που καθορίζονται στην πιό κάτω παράγραφο 4 του παρόντος 

άρθρου. Στα πλοία ολικού πλάτους µέχρι 7 µέτρων επιτρέπεται η τοποθέτηση µόνο ενός πρότυπου 
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συνδέσµου. Ειδικά στα επιβατηγάοχηµαταγωγά (Ε/ΓΟ/Γ) κλειστού τύπου ο ένας από τους δύο 

πρότυπους συνδέσµους τοποθετείται σε σηµείο πλησίον του καταπέλτη. 

3.Η αντλία κατάθλιψης των λυµάτων πρέπει να είναι κατάλληλη διαφραγµατική αντλία ώστε να 

γίνεται εύκολα η διάθεση των λυµάτων σε ευκολίες υποδοχής µέσω των πρότυπων συνδέσµων. 

4.Ο πρότυπος σύνδεσµος πρέπει να είναι χαλύβδινος 

και να έχει τις ακόλουθες διαστάσεις: (Βλέπε οικείο ΦΕΚ) 

 

Άρθρο 12 

Κυρώσεις 

 

Στους παραβάτες του κανονισµού αυτού, ανεξάρτητα από κάθε άλλη ποινική ή πειθαρχική ευθύνη 

επιβάλλονται οι κυρώσεις του άρθρου 9 του Ν. 1269/82. «Για την κύρωση της Διεθνούς Σύµβασης 

«περί προλήψεως της ρυπάνσεως της θαλάσσης από πλοία» του 1973 και του Πρωτοκόλλου του 1978, 

που αναφέρεται σ’ αυτή τη Σύµβαση»(Α89). 

 

Πέραν του παρόντος Π.Δ. το οποίο παρουσιάστηκε προηγουµένως, στην ελληνική νοµοθεσία 

που αφορά τη ρύπανση του περιβάλλοντος από τα λύµατα των πλοίων, περιλαµβάνονται και τα εξής: 

• Κ.Υ.Α. 2431.02.1/02/07: «Αποδοχή τροποποιήσεων στο Παράρτηµα του Πρωτοκόλλου 

1978 σχετικά µε την Διεθνή Σύµβαση για την Πρόληψη της Ρύπανσης από πλοία, 1973 

(Τροποποιήσεις στον κανονισµό 1, προσθήκη κανονισµού 12 Α, επακόλουθες 

τροποποιήσεις στο Πιστοποιητικό ΙΟPPC και τροποποιήσεις στον κανονισµό 21 του 

αναθεωρηµένου Παραρτήµατος Ι της Δ.Σ. MARPOL 73/78 − Προσθήκη του κανονισµού 

13 στο Παράρτηµα IV της Δ.Σ. ΜΑRPOL 73/78)». 

• Κ.Υ.Α. 531.5−6/2012: «Αποδοχή τροποποιήσεων στα Παραρτήµατα IV και VI της 

Διεθνούς Σύµβασης για την πρόληψη της Ρύπανσης από πλοία, 1973, όπως 

τροποποιήθηκε από το Πρωτόκολλο του 1978 που σχετίζεται µε αυτή (ΔΣ MARPOL 

73/78)» 

• Π.Δ. 114: «Αποδοχή τροποποιήσεων στο Παράρτηµα του Πρωτοκόλλου του 1978 

αναφορικά µε την Διεθνή Σύµβαση για την Πρόληψη της Ρύπανσης από πλοία, 1973 

(Αναθεωρηµένο Παράρτηµα ΙV της Δ.Σ. MARPOL 73/78)» 
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3.5. Σύγκριση κανονισµών 

Στον παρακάτω πίνακα, παρουσιάζονται τα επιτρεπόµενα όρια στις συγκεντρώσεις των 

βακτηρίων και των στερεών λυµάτων, όπως αυτά ορίζονται από τον εκάστοτε κανονισµό (πηγή: 

acomarine.com).  
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4. Συστήµατα επεξεργασίας λυµάτων 
4.1. Πρότυπα επεξεργασίας λυµάτων 

Είναι δυνατό να γίνει επεξεργασία των λυµάτων εν πλω, µε τους εξής τρόπους: 

• Μηχανική επεξεργασία λυµάτων 

• Χηµική επεξεργασία λυµάτων 

• Βιολογική επεξεργασία λυµάτων 

Τις περισσότερες φορές, η επεξεργασία των λυµάτων γίνεται µε έναν συνδυασµό των 

παραπάνω τρόπων. Για να εφαρµοστεί µία τέτοια διαδικασία, τα βήµατα που ακολουθούνται είναι τα 

εξής: 

• Συλλογή και διαχείριση λυµάτων: Στο παρόν στάδιο, συλλέγονται τα λύµατα, το γκρι 

και το µαύρο νερό σε δεξαµενές, πριν ξεκινήσει η επεξεργασία τους.  

• Προ-επεξεργασία λυµάτων: Σε αυτό το στάδιο αφαιρούνται τα στερεά απόβλητα και 

τα λίπη που πιθανώς εµπεριέχονται στα λύµατα και µπορεί να δηµιουργήσουν 

προβλήµατα στα επόµενα στάδια επεξεργασίας.  

• Οξείδωση των λυµάτων: Η οξείδωση των λυµάτων µπορεί να γίνει είτε χηµικά είτε 

βιολογικά. Στη χηµική οξείδωση προστίθενται ορισµένες χηµικές ουσίες, οι οποίες 

οξειδώνουν τις οργανικές ακαθαρσίες των λυµάτων.  

• Καθαρισµός και φιλτράρισµα λυµάτων: Μετά την οξείδωση, η ιλύς διαχωρίζεται και 

εφαρµόζονται τεχνικές καθαρισµού και φιλτραρίσµατος.  

• Απολύµανση των λυµάτων: Η απολύµανση αποτελεί το τελευταίο στάδιο της 

επεξεργασίας των λυµάτων και γίνεται είτε µε την εφαρµογή υπεριώδους ακτινοβολίας, 

είτε µε την προσθήκη χλωρίου, βιοδιασπαστών και όζοντος.  

Στις περιπτώσεις εφαρµογής της χηµικής επεξεργασίας, το σύστηµα ελαχιστοποιεί τα λύµατα 

που έχουν συλλεχθεί, τα επεξεργάζεται και τα διατηρεί µέχρι να απορριφθούν σε κάποια περιοχή. 

Διάφορες χηµικές ουσίες προστίθενται στα λύµατα ενώ διάφοροι αποικοδοµητές προστίθενται έτσι 

ώστε να διασπαστούν τα λύµατα φυσικά.  

Στις περιπτώσεις εφαρµογής της βιολογικής απολύµανσης, εισάγονται στα λύµατα 

µικροοργανισµοί, ενώ αρκετά συχνά εισάγεται και ιλύς. Η βιολογική επεξεργασία θεωρείται ο πιο 

αποτελεσµατικός τρόπος για την απολύµανση των λυµάτων. Παρόλα αυτά, η εφαρµογή της 

συνεπάγεται και µειονεκτήµατα, όπως το αρκετά µεγάλο χρονικό διάστηµα που απαιτείται και τη 

µεγάλη ευαισθησία σε εξωτερικές διαταραχές.   
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Για την καλή λειτουργία ενός συστήµατος επεξεργασίας λυµάτων, είναι σηµαντικό να 

προσεχθούν τα εξής σηµεία: 

• Ο φυσητήρας αερισµού του συστήµατος είναι σηµαντικό να λειτουργεί συνεχώς χωρίς 

να σβήνει µιας και, σε περίπτωση που σταµατήσει να λειτουργεί, θα προκληθεί ο 

θάνατος των µικροοργανισµών και συνεπώς θα µειωθεί η αποτελεσµατικότητα 

διάυγασης των λυµάτων.  

• Δε θα πρέπει να πετώνται στις τουαλέτες άλλες ουσίες όπως τσιγάρα, χαρτί κ.λπ., τα 

οποία µπορεί να παρεµποδίσουν τη σωστή λειτουργία του συστήµατος επεξεργασίας. 

• Το χαρτί υγείας που χρησιµοποιείται δε θα πρέπει να περιέχει πλαστικά ή συνθετικά 

συστατικά, µιας και αυτό θα επηρέαζε την ανάπτυξη των βακτηριδίων.  

• Δε θα πρέπει να χρησιµοποιούνται χηµικά ή απορρυπαντικά που δεν έχουν ελεγχθεί 

για τον καθαρισµό των τουαλετών.  

• Ο γκρίζος σωλήνας εισαγωγής νερού θα πρέπει να είναι τοποθετηµένος κάτω από τη 

στάθµη του νερού στο εσωτερικό του συστήµατος επεξεργασίας, έτσι ώστε να µειωθεί 

η παραγωγή αφρού.  

• Το pH των εκροών πρέπει να κυµαίνεται από 6 έως 8,5. 

• Η περιεκτικότητα σε νιτρικά δε θα πρέπει να υπερβαίνει τα 10 mg/lit ΝΟ2.  

 

 

Εικόνα 8: www.marineinsight.com 
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4.2. Agnico Eagle – Λειτουργία συστήµατος 
 

Δίνεται το παράδειγµα σαν πρότυπο της H2O Innovation. 

 

Το σύστηµα αυτό αποτελείται από τα ακόλουθα υποσυστήµατα: 

1. Διαλογή και αντιστάθµιση ροής 

Τα επικίνδυνα λύµατα αντλούνται στις δύο (2) αεριζόµενες δεξαµενές εξισορρόπησης. Το 

σύστηµα εξισορρόπησης είναι σε θέση να διαχειριστεί µια µεταβολή στις ροές. Παρέχει 

ανεπεξέργαστη αποθήκευση λυµάτων έως και 50% της ροής σχεδιασµού για αποθήκευση 

τροφοδοσίας κατά τη διάρκεια περιόδων µεγάλης ροής και για την εξασφάλιση συµπληρώµατος 

τροφοδοσίας κατά τη διάρκεια περιόδων χαµηλής ροής. Παρέχει µια σταθερή ακατέργαστη 

τροφοδοσία για τις µεταγενέστερες διεργασίες. Το εξισορροπηµένο νερό αντλείται µέσω δύο (2) 

αντλιών εξισορρόπησης σε ένα σωλήνα εκτόνωσης µέσα στη δεύτερη δεξαµενή και ρέει από αυτόν 

τον αγωγό µε βαρύτητα στις λεπτές οθόνες. Οι λεπτές οθόνες είναι περιστρεφόµενες οθόνες µε 

ανοίγµατα διάτρητης πλάκας 2 mm που λειτουργούν συνεχώς. Οι οθόνες θα εξασφαλίσουν την 

αφαίρεση µεγάλων συντριµµιών για την προστασία του κατάντη εξοπλισµού. Το νερό έκπλυσης υπό 

πίεση χρησιµοποιείται περιοδικά για τον καθαρισµό των οθονών και των προβολών. 

 

2. Αερόβια βιολογική επεξεργασία 

Tο ακατέργαστο νωπό νερό πέφτει µε βαρύτητα στη δεξαµενή του φρεατίου, το οποίο 

βρίσκεται σε εξωτερικούς χώρους. Η αερόβια βιολογική επεξεργασία αποµακρύνει το οργανικό 

φορτίο (µετρούµενο ως BOD) των λυµάτων. Τα βακτήρια που αναπτύσσονται στον βιοαντιδραστήρα 

αποµακρύνουν τους ανεπιθύµητους οργανικούς ρύπους για να παράγουν επεξεργασµένο νερό υψηλής 

ποιότητας. Το οξυγόνο τροφοδοτείται από αναγεννητικούς φυσητήρες και εγχύεται µε διοχετευτές 

λεπτών φυσαλίδων στη δεξαµενή. Οι διαχυτήρες είναι σχεδιασµένοι για ένα ευρύ φάσµα ροών αέρα, 

σύµφωνα µε τη ζήτηση του συστήµατος σε οξυγόνο. Διατηρεί συγκέντρωση διαλυµένου οξυγόνου 

τουλάχιστον 2 mg/L ανά πάσα στιγµή για να ικανοποιήσει τις ανάγκες της βιοµάζας. Τα αναµεµιγµένα 

υγρά αιωρούµενα στερεά (MLSS) υπερχειλίζουν σε µία σωλήνα διαρροής µέσα στη δεξαµενή και 

ρέουν µε βαρύτητα στα φίλτρα διήθησης µεµβράνης. 

 

3. Σύστηµα διήθησης βιοαντιδραστήρα µεµβράνης 

Η διήθηση µεµβράνης χρησιµοποιείται για τον διαχωρισµό των βακτηρίων από το νερό για να 

εξασφαλιστεί η διατήρησή τους στη διαδικασία στην επιθυµητή συγκέντρωση. Η ενεργοποιηµένη ιλύς 
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επιστρέφεται µε σταθερό ρυθµό ροής στην αερόβια δεξαµενή για να αποτραπεί η συσσώρευση ιλύος 

στη δεξαµενή µεµβράνης. Η ιλύς ενεργοποίησης επιστροφής (RAS) αντλείται µε υψηλότερο ρυθµό 

ροής από τον ρυθµό ροής του φυτού, για να βεβαιωθεί ότι υπάρχει καλή κυκλοφορία στο σύνολο του 

συστήµατος και ότι δεν υπάρχει συσσώρευση στερεών. 

Οι µεµβράνες είναι εντελώς βυθισµένες και έχουν µικρούς πόρους µεγέθους 0.4, οι οποίες 

αποµακρύνουν όλα τα αιωρούµενα στερεά στην εκροή. 

Παρέχονται αντλίες διαπερατότητας για την αναρρόφηση των εκροών µέσω των υποµονάδων 

µεµβράνης και τη µεταφορά τους στη δεξαµενή διαπέρασης. Οι αντλίες διαπερατότητας παρέχονται 

µε µεταβλητές ταχύτητες για να ξεπεραστούν τυχόν αλλαγές στη διαµεµβρανική πίεση και να 

επιτευχθεί ο σχεδιασµός ανά πάσα στιγµή. 

Ο κύκλος λειτουργίας για τα επιλεγµένα στοιχεία είναι η απορρόφηση του νερού εκροής για 

επτά (7) λεπτά και η χαλάρωση της µεµβράνης για ένα (1) λεπτό. Ο κύκλος βελτιστοποιεί τη 

µακροπρόθεσµη λειτουργία των µονάδων µεµβράνης. Τα περιβλήµατα κατασκευάζονται µε 

ενσωµατωµένο διαχύτη στον πυθµένα ώστε να αερίζουν συνεχώς τη µεµβράνη και να αποτρέπουν το 

φράξιµο και τη συσσώρευση ιλύος. Η χαλάρωση των µεµβρανών επιτρέπει την επέκταση του 

διαστήµατος µεταξύ των καθαρισµών (CIP ή Clean-In-Place). Οι καθαρισµοί CIP γίνονται περίπου 

δύο φορές το χρόνο. Τα πλυσίµατα πραγµατοποιούνται µε αποθηκευµένο διαπερατό στην δεξαµενή 

αποθήκευσης διηθήµατος ενώ προστίθεται µια χηµική ουσία καθαρισµού (είτε υποχλωριώδες νάτριο 

είτε κιτρικό οξύ). Τα χηµικά διαλύµατα αναστρέφονται διαµέσου των µεµβρανών, οι οποίες είναι 

εµποτισµένες για λίγες ώρες µετά. Μετά το πλύσιµο, η διάχυση επανεκκινείται. Ενώ ένα φίλτρο 

πλένει, το άλλο φίλτρο µπορεί να συνεχίσει να επεξεργάζεται νερό και να εξασφαλίζει συνεχή 

παραγωγή αποβλήτων. 

Μία φορά την εβδοµάδα, θα πρέπει να πραγµατοποιηθεί χηµικώς ενισχυµένη backpulse (CEB) 

στις µεµβράνες µε υποχλωριώδες νάτριο για να µετριαστεί η ρύπανση της µεµβράνης. Η ροή 

διαπερατότητας αναστρέφεται για να επιστρέψει στις µεµβράνες ενώ η χηµική ουσία καθαρισµού 

προστίθεται εν σειρά. 

 

4. Σύστηµα υπεριώδους επεξεργασίας 

Από τις αντλίες διήθησης, κάθε φίλτρο βιοαντιδραστήρα µεµβράνης αποστέλλει διήθηµα µέσω 

ενός ενσωµατωµένου συστήµατος υπεριώδους απολύµανσης. Είναι µια φυσική διαδικασία που 

αδρανοποιεί στιγµιαία τους µικροοργανισµούς. Η διαδικασία του συστήµατος UV δεν προσθέτει 

χηµικές ουσίες στο νερό και ως εκ τούτου δεν έχει επίδραση στη χηµική σύνθεση των αποβλήτων. 

Από εδώ, τα απόβλητα αποστέλλονται σε µια κοινή δεξαµενή αποθήκευσης διαπερατών. Η δεξαµενή 
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διήθησης δρα ως δεξαµενή για επεξεργασµένο νερό που αντλείται σε θέση εκκένωσης. Αυτή η 

δεξαµενή µπορεί επίσης να χρησιµοποιηθεί για διαδικασία CEB και CIP, όπως αναφέρθηκε 

προηγουµένως. 

 

5. Σύστηµα και δεξαµενή διαχείρισης ιλύος 

Δεδοµένου ότι τα βακτήρια συνεχίζουν να αναπαράγονται ως οργανικά και θρεπτικά 

συστατικά κατανάλωσης, η συγκέντρωση της βιοµάζας, µετρούµενη ως Mixed Liquor Suspended 

Solids (MLSS), αυξάνεται µε τον χρόνο. Η περιοδική σπατάλη ιλύος απαιτείται για τον έλεγχο της 

συγκέντρωσης MLSS στις δεξαµενές βιοαντιδραστήρα. Η λάσπη αποστέλλεται στη δεξαµενή 

αποθήκευσης ιλύος επαναπροσδιορίζοντας τη ροή της αντλίας RAS. Ένα σύστηµα φυσητή και 

χονδροειδούς φυσαλίδας διατηρεί ένα αερόβιο περιβάλλον εντός της δεξαµενής ιλύος για να 

ελαχιστοποιήσει τον πολλαπλασιασµό των οσµών. Η περιοδική καθίζηση χρησιµοποιείται για τη 

διευκόλυνση της πήξης της ενεργοποιηµένης ιλύος των αποβλήτων. Το υπερκείµενο υγρό (το ανώτερο 

τµήµα της δεξαµενής) αποστέλλεται πίσω στη δεξαµενή φρεατίου ανοίγοντας µια βαλβίδα, όπου θα 

επανέλθει στη διαδικασία επεξεργασίας. Αυτή η λειτουργία (που ονοµάζεται απόχυση) µειώνει τον 

όγκο της λάσπης που χρειάζεται να χειριστεί και επεκτείνει το χρονικό διάστηµα που µπορεί να 

χρησιµοποιηθεί η δεξαµενή ιλύος πριν από τη διάθεση της πυκνής λάσπης. 

 

Παραδοσιακές συσκευές αποστράγγισης θαλάσσιου τύπου II 

 

Το µεγαλύτερο µέρος των φορτηγών πλοίων και των κρουαζιερόπλοιων µε παραδοσιακές 

συσκευές αποχέτευσης τύπου II (MSD), τα λύµατα υποβάλλονται σε επεξεργασία µε βιολογική 

επεξεργασία και χλωρίωση. Ορισµένα κρουαζιερόπλοια δεν αντιµετωπίζουν βιολογικά τα λύµατά 

τους, αλλά αντ’ αυτού χρησιµοποιούν διαβροχή και χλωρίωση. Το σύστηµα επεξεργασίας συνήθως 

περιλαµβάνει αερόβια βιολογική επεξεργασία για την αποµάκρυνση της βιοχηµικής ζήτησης 

οξυγόνου και ορισµένων θρεπτικών ουσιών, διαύγαση και διήθηση για την αποµάκρυνση στερεών και 

τελική απολύµανση µε χλώριο για την καταστροφή των παθογόνων. Το σύστηµα µπορεί επίσης να 

περιλαµβάνει διαλογή για να αποµακρυνθεί η άµµος και τα συντρίµµια. Τα κρουαζιερόπλοια συνήθως 

εγκαθιστούν έως και τέσσερα συστήµατα, επιτρέποντας σε ένα ή δύο να τεθούν εκτός λειτουργίας για 

συντήρηση ανά πάσα στιγµή. Τα φορτηγά πλοία χρησιµοποιούν µόνο µία µονάδα. 
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Προηγµένα συστήµατα επεξεργασίας λυµάτων (AWT) 

 

Τα συστήµατα επεξεργασίας λυµάτων έχουν σχεδιαστεί για να έχουν ως αποτέλεσµα εκροές 

αποβλήτων υψηλής ποιότητας και καθαρότητας. για παράδειγµα, να πληρούν ή να ξεπερνούν τα 

πρότυπα για δευτερογενή και τριτογενή λύµατα και ανακυκλωµένο νερό. 

Τα απόβλητα που πληρούν αυτά τα υψηλά πρότυπα δεν θα υπόκεινται στους αυστηρούς 

περιορισµούς της απαλλαγής. Τα συστήµατα AWT βρίσκονται ακόµη στο στάδιο της ανάπτυξης. Τα 

γενικά προηγµένα συστήµατα επεξεργασίας χρησιµοποιούν ενισχυµένη αερόβια χώνευση µε φυσική 

διήθηση για καθαρισµό λυµάτων στο πλοίο. 

Σε ορισµένα κρουαζιερόπλοια, τα λύµατα και συχνά τα ασβεστούχα ύδατα αντιµετωπίζονται 

µε AWTs. Τα AWT παρέχουν γενικά βελτιωµένη διαλογή, βιολογική επεξεργασία, διαχωρισµό 

στερεών (χρησιµοποιώντας διήθηση ή επίπλευση) και απολύµανση (χρησιµοποιώντας υπεριώδη 

ακτινοβολία) σε σύγκριση µε τα παραδοσιακά ΜΣΠ Τύπου ΙΙ. Ορισµένοι κατασκευαστές AWT 

εγκατεστηµένοι ως επί το πλείστον σε κρουαζιερόπλοια περιγράφονται παρακάτω: 

Το σύστηµα Membrane Bioreactor (MBR) της HAMWORTHY χρησιµοποιεί αερόβια 

βιολογική επεξεργασία ακολουθούµενη από υπερδιήθηση και απολύµανση µε υπεριώδη ακτινοβολία 

(UV). Το σύστηµα Hamworthy MBR αντιµετωπίζει τα απόβλητα από τα καταλύµατα και τα λύµατα. 

Τα λύµατα επεξεργάζονται πρώτα σε πιεστήρια για την αφαίρεση χαρτιού και άλλων χονδροειδών 

στερεών. Ακολούθως, τα λύµατα εισέρχονται σε ένα βιοαντιδραστήρα δύο σταδίων, όπου τα βακτήρια 

χωνεύουν την οργανική ύλη στα απόβλητα. Μετά από βιολογική επεξεργασία, τα λύµατα διηθούνται 

µέσω σωληνοειδών µεµβρανών υπερδιήθησης για την αποµάκρυνση των σωµατιδίων και της 

βιολογικής µάζας, τα οποία επιστρέφονται στους βιοαντιδραστήρες. Στο τελικό στάδιο της 

επεξεργασίας, τα λύµατα υφίστανται απολύµανση µε υπεριώδη ακτινοβολία για τη µείωση των 

παθογόνων παραγόντων. 
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Τα συστήµατα ROCHEM RORO και ROCHEM Bio-Filt της ROCHEM αντιµετωπίζουν 

ροές αποβλήτων υψηλής συγκέντρωσης και χαµηλής συγκέντρωσης µε διαφορετικές διεργασίες. Το 

ROCHEM LPRO µέρος του συστήµατος επεξεργάζεται τα απόβλητα από τα ρούχα και τα καταλύµατα 

(ρεύµατα αποβλήτων χαµηλής συγκέντρωσης), ενώ το ROCHEM Bio-Filt επεξεργάζεται τα λύµατα 

από το µαγειρείο και τα λύµατα, καθώς και το συµπύκνωµα µεµβράνης από το σύστηµα ROCHEM 

LPRO (ρεύµατα αποβλήτων υψηλής συγκέντρωσης). Το σύστηµα ROCHEM LPRO χρησιµοποιεί 

οθόνες για την αποµάκρυνση των ινών και των µαλλιών, των µεµβρανών αντίστροφης ώσµωσης για 

την αποµάκρυνση των σωµατιδίων και των διαλελυµένων στερεών και την απολύµανση µε υπεριώδη 

ακτινοβολία για τη µείωση των παθογόνων παραγόντων. Το σύστηµα ROCHEM Bio-Filt 

χρησιµοποιεί δονητικές οθόνες για την αποµάκρυνση των χονδροειδών στερεών, των 

βιοαντιδραστήρων για την οξειδωτική βιολογική επεξεργασία των αποβλήτων, τις µεµβράνες 

υπερδιήθησης για την αποµάκρυνση των σωµατιδίων και της βιολογικής µάζας (που επιστρέφονται 

στους βιοαντιδραστήρες) και της απολύµανσης µε υπεριώδη ακτινοβολία για τη µείωση των 

παθογόνων. 

Το σύστηµα Zenon ZeeWeed MBR χρησιµοποιεί αερόβια βιολογική οξείδωση 

ακολουθούµενη από υπερδιήθηση και απολύµανση µε υπεριώδη ακτινοβολία. Το γκρίζο νερό από τα 

ρούχα, το µαγειρείο, τα καταλύµατα και ο πολτοποιητής τροφίµων συνδυάζεται µε τα λύµατα και ρέει 

µέσα από δύο χονδροειδείς οθόνες σε µια δεξαµενή συλλογής. Από το δοχείο συλλογής, τα λύµατα 

αντλούνται σε αεριωµένο βιοαντιδραστήρα. Μετά τον βιοαντιδραστήρα, τα λύµατα ρέουν µέσω του 

ιδιόκτητου συστήµατος µεµβράνης υπερδιήθησης µε κοίλη ίνα ZeeWeed υπό κενό. Στο τελικό στάδιο 

της επεξεργασίας, τα συνδυασµένα λύµατα από τις µεµβράνες υφίστανται απολύµανση µε υπεριώδη 

ακτινοβολία για τη µείωση των παθογόνων παραγόντων. Το σύστηµα Zenon είναι το µοναδικό 

σύστηµα που περιλαµβάνει το δείγµα EPA, το οποίο επεξεργάζεται όλες τις πηγές γκρίζου νερού και 

λυµάτων. 

Το σύστηµα SCANSHIP AWP (Advanced Wastedwater Purification) χρησιµοποιεί σύστηµα 

αερόβιας βιολογικής οξείδωσης ακολουθούµενο από διαχωρισµό διαλυµένου αέρα και απολύµανση 

µε υπεριώδη ακτινοβολία. Τα λύµατα και τα γκρίζα ύδατα από τη µαγειρείο, τα καταλύµατα και τα 

ρούχα συνδυάζονται σε µια δεξαµενή αποθήκευσης φρεατίων και λυµάτων. Τα συνδυασµένα λύµατα 

αντλούνται µέσω ενός χονδροειδούς φίλτρου τυµπάνου και έπειτα µέσω δύο ξεχωριστών αεριζόµενων 

βιοαντιδραστήρων. Κάθε βιοαντιδραστήρας περιέχει ελεύθερα πλαστικές χάντρες για την υποστήριξη 

της βιολογικής ανάπτυξης, εξαλείφοντας την ανάγκη για ανακυκλωµένη βιολογική µάζα. Μετά τον 

αερισµό, τα λύµατα αντλούνται σε δύο µονάδες επίπλευσης διαλυµένου αέρα (DAF) για να 

διαχωριστούν στερεά. Από τις µονάδες DAF, τα λύµατα αντλούνται σε φίλτρα οθόνης στίλβωσης. Στο 
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τελικό στάδιο της επεξεργασίας, τα λύµατα υφίστανται απολύµανση µε υπεριώδη ακτινοβολία για τη 

µείωση των παθογόνων παραγόντων. 

 
Το σύστηµα Hydroxyl CleanSea χρησιµοποιεί αερόβια βιολογική οξείδωση ακολουθούµενη 

από διαχωρισµό διαλυµένου αέρα και απολύµανση µε υπεριώδη ακτινοβολία. Τα λύµατα και το γκρίζο 

νερό συνδυάζονται και αντλούνται σε ένα λεπτό σφηνοειδές πλέγµα για την αφαίρεση ακατέργαστων 

στερεών. Ακολούθως, τα λύµατα εισέρχονται στους βιολογικούς αντιδραστήρες ACTIVECELL όπου 

τα ελεύθερα πλαστικά σφαιρίδια υποστηρίζουν τη βιολογική ανάπτυξη χωρίς την ανάγκη για 

ανακυκλωµένη βιολογική µάζα. Στη συνέχεια, τα λύµατα εισέρχονται στις µονάδες επίπλευσης 

διαλυµένου αέρα ACTIVEFLOAT για διαχωρισµό στερεών. Τα τελικά βήµατα επεξεργασίας 

περιλαµβάνουν τα φίλτρα λείανσης και την απολύµανση µε υπεριώδη ακτινοβολία για τη µείωση των 

παθογόνων. 

Η EVAC είναι εταιρεία που σχεδιάζει, κατασκευάζει και εµπορεύεται περιβαλλοντικά φιλικές 

λύσεις συλλογής και επεξεργασίας λυµάτων και επεξεργασίας λυµάτων για τη ναυτιλιακή βιοµηχανία 

παγκοσµίως. Το Evac MBR είναι ένα ενιαίο σύστηµα επεξεργασίας επεξεργασµένων λυµάτων, όπου 

όλες οι ροές αποβλήτων επεξεργάζονται µε µία διαδικασία. Το Evac MBR βασίζεται στην 

αποτελεσµατική εξισορρόπηση και ανάµιξη των εισερχόµενων ρευµάτων αποβλήτων, στην 

προεπεξεργασία µε κόσκινα, σε µια αεριζόµενη βιοαντλία και σε έναν βιοαντιδραστήρα µεµβράνης. 

Στην παρούσα πρόταση, µια βαθµίδα αφαίρεσης θρεπτικών ουσιών προστίθεται στη βασική 

διαδικασία. Η διαδικασία Evac MBR είναι πλήρως αυτοµατοποιηµένη και ελέγχεται µέσω PLC µέσω 

διακόπτη κενού/πίεσης, διακόπτες στάθµης, αισθητήρες DO, TSS και pH, µετρητές ροής και 

ανιχνευτές αφρού. Οι µεµβράνες είναι τύπου βυθού, οι οποίες παρέχονται από την ιαπωνική εταιρεία 

Kubota. 
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Χειρισµός του συστήµατος 

 

Το παρόν σύστηµα επεξεργασίας λυµάτων ελέγχεται από ψηφιακά σήµατα εισόδου και από 

µία συγκεκριµένη σειρά έναρξης, κάτι που οδηγεί σε µία αργή και ήρεµη µετάβαση από µία 

φυσιολογική αρχή σε µία αυτοποιηµένη διαδικασία. Κάθε παράµετρος του συστήµατος εµφανίζεται 

στην οθόνη αφής, από την οποία ο χειριστής µπορεί να διαµορφώσει και να ελέγξει το κάθε κοµµάτι 

του εξοπλισµού.  

Από την οθόνη αφής καθορίζεται αν ο χειριστής θα ελέγχει και θα διαχειρίζεται τη συσκευή, 

ή αν θα λειτουργεί αυτοµατοποιηµένα. Όποια επιλογή κι αν έχει καθοριστεί, οι επιλογές του 

εξοπλισµού µπορούν να καθοριστούν ξεχωριστά, ανάλογα µε τα επιθυµητά αποτελέσµατα.  

Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζονται οι λειτουργίες του συστήµατος και η ερµηνεία τους.  

 

Λειτουργία Περιγραφή 

OFF Οι λειτουργίες του συστήµατος είναι απενεργοποιηµένες. 

Production Σε αυτή τη λειτουργία, το σύστηµα λειτουργεί κανονικά και τα λύµατα 
στέλνονται στο σύστηµα επεξεργασίας.  

StandBy Η λειτουργία αυτή ενεργοποιείται όταν τα λύµατα τα οποία έχουν σταλθεί για 
επεξεργασία είναι λιγότερα από τη χωρητικότητα του συστήµατος. Αφού 
συλλεχθεί επαρκής ποσότητα, η λειτουργία θα ξεκινήσει κανονικά.  

CEB Στη χηµικά ενισχυµένη ώθηση (CEB) προωθείται ένα ανάποδο ρεύµα 
καθαριστικών παραγόντων για τον µετριασµό της ρύπανσης.   

CIP Στον επιτόπιο καθαρισµό (CIP) χρησιµοποιούνται υψηλές συγκεντρώσεις 
χηµικών για µεγάλο χρονικό διάστηµα, έτσι ώστε να επανέρχονται οι 
µεµβράνες σε αρκετά καθαρή κατάσταση. Ο CIP γίνεται 2 φορές τον χρόνο, 
ή όσο συχνά απαιτείται.  



 
57 

 

 

Η αντλία εξισορρόπησης του συστήµατος θα πρέπει να οριστεί να λειτουργεί στον µέσο όρο 

ηµερήσιας ροής και, παρόλο που το σύστηµα έχει σχεδιαστεί για µέσο όρο ηµερήσιας ροής 206 

m3/µέρα, θα πρέπει να οριστεί ένας διαφορετικός µέσος όρος που να αντιπροσωπεύει την 

πραγµατικότητα.  

Πριν την εκκίνηση της λειτουργίας του συστήµατος, θα πρέπει να επιβεβαιωθεί ότι το σύστηµα 

είναι έτοιµο να λειτουργήσει. Οι παράµετροι που θα πρέπει να ελεγχθούν είναι οι εξής: 

• Όλοι οι διακόπτες του κυκλώµατος θα πρέπει να είναι κλειστοί.  

• Τα χηµικά θα πρέπει να είναι σε ένα αποδεκτό επίπεδο.  

• Τα µη λειτουργικά µέρη του συστήµατος που χρειάζονται επισκευή και συντήρηση θα 

πρέπει να αποµονωθούν.  

• Θα πρέπει να ελεγχθούν οι συνθήκες που είχαν σηµάνει συναγερµό τις προηγούµενες 

φορές λειτουργίας τους.  

• Θα πρέπει να µπουν όλες οι λειτουργίες στην αυτοµατοποίηση.  

• Πριν την εκκίνηση, ειδικά µετά από µεγάλες περιόδους που δε λειτουργούσε, ο 

εξοπλισµός θα πρέπει να επιθεωρηθεί και να ελεγχθεί ότι η κάθε παράµετρος είναι 

έτοιµη για λειτουργία.  

Η προκαθορισµένη αυτοµατοποιηµένη αρχή για τη λειτουργία του συστήµατος επεξεργασίας 

λυµάτων, είναι η εξής:  

• Ανοίξτε το ρεύµα και διασφαλίστε ότι εµφανίζεται η αρχική οθόνη. Αν υπάρχει 

σύνδεση στο ρεύµα αλλά η οθόνη είναι κενή, τότε αγγίξτε την για να την 

ενεργοποιήσετε.  

• Αν ζητηθεί, εισάγετε το όνοµα χρήστη και τον κωδικό και πιέστε ΟΚ. Τότε θα 

εµφανιστεί η αρχική οθόνη.  

• Στην οθόνη, ενεργοποιήστε την επιλογή της αυτόµατης λειτουργίας.  

Οι κύριες οδηγίες για την καθηµερινή χρήση του συστήµατος επεξεργασίας λυµάτων τονίζουν 

τη σηµασία της συχνής επιθεώρησης ορισµένων κρίσιµων παραµέτρων και την προσαρµογή τους όταν 

είναι απαραίτητο, της συστηµατικής καταγραφής των δεδοµένων που αφορούν τη λειτουργία του 

συστήµατος, έτσι ώστε να λύνονται πιο εύκολα τα µελλοντικά προβλήµατα, και της επίσης 

συστηµατικής παρακολούθησης και συντήρησης του συστήµατος.  
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5. Τρόποι αντιµετώπισης 

5.1. Πρόληψη 

Οι Perić, Komadina και Račić, στο paper Wastewater pollution from cruise ships in the Adriatic 

Sea, αναλύουν το πρόβληµα που προκύπτει από την απόρριψη των λυµάτων των κρουαζιερόπλοιων 

στην Αδριατική Θάλασσα και το πώς αυτό µπορεί να προληφθεί. Η Αδριατική θεωρείται κλειστός 

τύπος θαλάσσης, κάτι που την κάνει ευάλωτη στη ρύπανση, ιδιαίτερα όταν συνδυαστεί µε τον 

αυξηµένο τουρισµό των γύρω περιοχών, όπως για παράδειγµα της Κροατίας. Η οικονοµία της 

Κροατίας φαίνεται να εξαρτάται κατά ένα πολύ µεγάλο ποσοστό από τον τουρισµό, πολύ περισσότερο 

από οποιαδήποτε άλλη χώρα της ΕΕ.  

Οι ποσότητες των οργανικών αποβλήτων που παράγονται από τα κρουαζιερόπλοια είναι 

τεράστιες. Το πρόβληµα της απόρριψης των λυµάτων των πλοίων ρυθµίζεται από το παράρτηµα IV 

της MarPol, για την περιοχή της Αδριατικής όµως οι χώρες ενδιαφέροντος έχουν µεριµνήσει και έχουν 

θεσπίσει µία σειρά πιο αυστηρών και εξειδικευµένων κανονισµών, έτσι ώστε να προστατεύσουν 

καλύτερα την περιοχή.  

Με τη συνεχή αύξηση της κυκλοφορίας των πλοίων παγκοσµίως, η αύξηση της απόρριψης 

των λυµάτων στις θάλασσες είναι δεδοµένη. Θα ήταν πολύ χρήσιµο να µπορούσε να προβλεφθεί και 

να εκτιµηθεί η ποσότητα των λυµάτων που θα απορρίπτονται κάθε χρόνο σε µία περιοχή. Στο 

συγκεκριµένο paper, αναπτύχθηκε ένα µοντέλο πρόβλεψης της θαλάσσιας ρύπανσης που προκύπτει 

ανά χρόνο στην Αδριατική, εξαιτίας των απορρίψεων των κρουαζιερόπλοιων στην περιοχή.  

Για την εκτίµηση της ρύπανσης είναι αναγκαίο να γίνει κατανοητή η κυκλοφορία των 

κρουαζιερόπλοιων, όπως τα δροµολόγια, οι αφίξεις και οι αναχωρήσεις, ενώ οι ποσότητες των 

λυµάτων που απορρίπτονται εξαρτώνται από τη χωρητικότητα του πλοίου σε άτοµα (επιβάτες και 

πλήρωµα), καθώς και από τον τρόπο λειτουργίας του. Οι 4 πιθανοί τρόποι λειτουργίας του πλοίου 

είναι οι εξής: 

• 1ος τρόπος: Τα λύµατα του πλοίου δεν απορρίπτονται αλλά φυλάσσονται στις 

δεξαµενές υγρών αποβλήτων του πλοίου  

• 2ος τρόπος: Το πλοίο απορρίπτει τα λύµατα που καθαρίζονται µε ενισχυµένη 

εγκατάσταση επεξεργασίας λυµάτων, που είναι εγκατεστηµένη επί του σκάφους.  

• 3ος τρόπος: Τα πλοία εκκενώνουν µερικώς επεξεργασµένα απόβλητα (κονιοποιηµένα 

και απολυµασµένα). 

• 4ος τρόπος: Το πλοίο απορρίπτει ακατάλληλα λύµατα απευθείας στη θάλασσα.   
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Ο τρόπος λειτουργίας του πλοίου εξαρτάται από το σύστηµα επεξεργασίας λυµάτων το οποίο 

είναι εγκατεστηµένο σε αυτό. Όσον αφορά τη χωρητικότητα του πλοίου σε άτοµα, είναι δυνατό να 

υπολογιστεί η ποσότητα λυµάτων που παράγονται, ανάλογα µε τον αριθµό ατόµων που υπάρχουν 

πάνω στο πλοίο, ενώ σύµφωνα µε έρευνες κυρίως τα πλοία που µεταφέρουν περισσότερους από 500 

επιβάτες έχουν σχέση µε τις αρνητικές επιπτώσεις που προκύπτουν από τις απορρίψεις των λυµάτων.  

Για την επεξεργασία των λυµάτων, τα πλοία µπορεί να είναι εξοπλισµένα είτε µε συστήµατα 

απολύµανσης θαλάσσης (MSD) ή µε ενισχυµένα συστήµατα επεξεργασίας λυµάτων (AWT). Τα 

συστήµατα MSD επεξεργάζονται αποκλειστικά το µαύρο νερό και απορρίπτουν το γκρίζο χωρίς 

επεξεργασία, ενώ τα συστήµατα AWT επεξεργάζονται τόσο το µαύρο όσο και το γκρίζο νερό.  

Με την εκτίµηση όλων των παραπάνω παραγόντων και ιδίως µε την παρακολούθηση της 

κίνησης των κρουαζιερόπλοιων, είναι δυνατόν να προβλεφθεί η ρύπανση που θα προκύψει από τα 

λύµατα των πλοίων σε µία περιοχή, µέσω της ανάπτυξης εξισώσεων κίνησης. 

Τα αποτελέσµατα της έρευνας έδειξαν πως είναι δυνατό, µε τη χρήση του µοντέλου, να είναι 

γνωστή η κίνηση των πλοίων σε µία συγκεκριµένη περιοχή και των υπολοίπων παραµέτρων τους και, 

βάσει αυτών, να µπορούν να προσδιοριστούν τα παραγόµενα απόβλητα τα οποία θα απορριφθούν στη 

θάλασσα. Με τη γνώση αυτή, θα είναι δυνατή η διανοµή ή ο περιορισµός της κυκλοφορίας στην 

περιοχή αλλά και η ανάλυση των µελλοντικών τάσεων όσον αφορά τη ρύπανση του περιβάλλοντος 

και να σχεδιαστούν, έτσι, στρατηγικές και πολιτικές για την αντιµετώπισή της.   

 

5.2. Νοµοθεσία – Κανονισµοί 

 

Το Παράρτηµα IV της σύµβασης MarPol, όπως προαναφέρθηκε, στοχεύει στην πρόληψη της 

ρύπανσης που προέρχεται από τα λύµατα των πλοίων, ορίζοντας την ανάγκη της ύπαρξης 

εγκαταστάσεων εγκεκριµένων µονάδων επεξεργασίας λυµάτων. Η Επιτροπή Προστασίας του 

Θαλάσσιου Περιβάλλοντος (Marine Environmental Protection Committee – MEPC) παράλληλα έχει 

αναπτύξει κατευθυντήριες γραµµές σχετικά µε τα πρότυπα εγκαταστάσεων επεξεργασίας λυµάτων 

και τις προδιαγραφές τους.  

Παρόλα αυτά, λόγω της έλλειψης ενός αποτελεσµατικού καθεστώτος επιβολής, τα 

περισσότερα πλοία δε συµµορφώνονται µε τους κανονισµούς αυτούς ή οι µονάδες επεξεργασίας 

λυµάτων που χρησιµοποιούν δε συµµορφώνονται ούτε µε τις κατευθυντήριες γραµµές που έχουν δοθεί 

αλλά ούτε και µε τις περιβαλλοντικές επιστήµες. Παράλληλα, οι κανονισµοί της MarPol ορισµένες 
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φορές δεν είναι αποτελεσµατικοί, αφήνοντας περιθώρια διαφορετικής ερµηνείας, υπονοµεύοντας έτσι 

την αξιοπιστία του καθεστώτος έγκρισης.  

Τα προβλήµατα αυτά είναι αναγκαίο να επιλυθούν, έτσι ώστε να υπάρξει ουσιαστική 

εφαρµογή των κανόνων και να αποφεύγεται η ρύπανση του θαλασσίου περιβάλλοντος από τα λύµατα 

των πλοίων. Ορισµένες βελτιώσεις οι οποίες είναι δυνατόν να γίνουν, είναι οι εξής: 

1. Καθορισµός απαιτήσεων απολύµανσης: Μέχρι στιγµής, οι απαιτήσεις 

απολύµανσης είναι ελάχιστα καθορισµένες, χωρίς να ορίζονται οι κατάλληλες 

δραστικές ουσίες που µπορούν να χρησιµοποιηθούν και χωρίς να ορίζονται 

λεπτοµέρειες σχετικά µε την ιλύ καθαρισµού των λυµάτων. Παράλληλα, 

πολλές φορές οι εγκαταστάσεις επεξεργασίας λυµάτων χρησιµοποιούνται για 

την απόρριψη και άλλων αποβλήτων. Όλα αυτά τα προβλήµατα δύνανται να 

εξαφανιστούν.  

2. Παρακολούθηση µονάδων επεξεργασίας λυµάτων: Το πρωτόκολλο της MarPol 

δεν ορίζει την παρακολούθηση των µονάδων επεξεργασίας λυµάτων ούτε 

απαιτεί από αυτές να πληρούν τα όρια συγκέντρωσης. Η λειτουργία των 

µονάδων επεξεργασίας λυµάτων δεν είναι γνωστή και, σε περιπτώσεις 

ανταγωνιστικότητας για το χαµηλότερο επίπεδο λειτουργικότητας και κόστους, 

παραβλέπονται πολλές βασικές περιβαλλοντικές αρχές. Τόσο η on-line 

παρακολούθηση όσο και οι επιτόπιοι έλεγχοι µπορούν να δώσουν µία πιο σαφή 

εικόνα της λειτουργίας των µονάδων αλλά και να κάνουν πιο εύκολη την 

επιβολή των κανονισµών για την αποφυγή της ρύπανσης. 

Η Αλάσκα είναι η µόνη χώρα στην οποία η επιβολή των κανονισµών είναι αποτελεσµατική, 

µιας και οι ρυθµιστικές αρχές της έλαβαν µία σειρά µέτρων στις αρχές της δεκαετίας του 2000, 

εισάγοντας νέους κανόνες για τα κρουαζιερόπλοια και για το γκρίζο νερό. Κατά τη διάρκεια του 

MEPC 71 και έπειτα από την πίεση ορισµένων χωρών, υπήρξε συµφωνία για τη βελτίωση των 

κανονισµών που αφορούν την ρύπανση εξαιτίας των λυµάτων των πλοίων και για την εφαρµογή νέων 

κατευθυντήριων γραµµών. Παρόλα αυτά, η εφαρµογή των περιβαλλοντικών κανονισµών δεν είναι 

ακόµη εφικτή.  

Η βελτίωση των κατευθυντήριων γραµµών αποτελεί ένα πολύ σηµαντικό βήµα για τις 

προοπτικές της ναυτιλιακής βιοµηχανίας να χειριστεί τη ρύπανση από τα λύµατα. Είναι αναγκαίο να 

δηµιουργηθεί ένα ρυθµιστικό πλαίσιο ικανό να καλύψει το χάσµα µεταξύ των κανόνων και της 

πραγµατικότητας, θέτοντας κανονισµούς που θα είναι τόσο εύκολα εφαρµόσιµοι όσο και βιώσιµοι. 

Είναι όµως εξίσου σηµαντική η συµµόρφωση όλων στο ρυθµιστικό πλαίσιο αυτό και η συστηµατική 
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αντιµετώπιση των µη-συµµορφώσεων, έτσι ώστε οι νέοι κανονισµοί να έχουν νόηµα. Το κλειδί για 

την εξάλειψη του προβλήµατος και για τη µείωση της ρύπανσης από τα λύµατα των πλοίων είναι η 

βελτίωση των κανονισµών του Παραρτήµατος IV της MarPol, έτσι ώστε να καταστεί κερδοφόρο για 

όλους. Η αλλαγή αυτή προϋποθέτει συλλογικές προσπάθειες µεταξύ των κρατών – µελών και 

συµµόρφωση όλων των εµπλεκοµένων.  

 

5.3. Βελτίωση των συστηµάτων επεξεργασίας λυµάτων 

 
Ο κανονισµός 11.1.2. του Παραρτήµατος IV της MarPol ορίζει πως τα υγρά απόβλητα τα οποία 

απορρίπτονται από τα πλοία πρέπει να µην εµπεριέχουν ορατά επιπλέοντα στερεά και να µην 

προκαλούν τον αποχρωµατισµό του νερού στη γύρω περιοχή. Έχει παρατηρηθεί όµως πως, σε 

ορισµένες περιπτώσεις, τα συστήµατα επεξεργασίας λυµάτων τα οποία είναι εγκατεστηµένα σε 

κάποια πλοία και τα οποία είναι εγκεκριµένα από τον IMO, δε λειτουργούν µε τον ορθότερο τρόπο.  

Το παράδειγµα που παρουσιάζεται είναι το παράδειγµα της Λιµενικής Αρχής της Γκάνα 

(GMA), η οποία επέβαλε µία σειρά προστίµων σε πλοία τα οποία απέρριπταν τα λύµατά τους χωρίς 

να τηρούνται οι παραπάνω προδιαγραφές, παρόλο που διέθεταν συστήµατα επεξεργασίας των 

λυµάτων τους. Συγκεκριµένα, έπειτα από επιτόπιους οπτικούς ελέγχους, παρατηρήθηκαν 

αποχρωµατισµοί των υδάτων που προήλθαν από τα λύµατα των πλοίων. Οι πλοίαρχοι και τα µέλη του 

πληρώµατος δε γνώριζαν ότι το σύστηµα επεξεργασίας λυµάτων που διέθεταν δεν παρήγαγε καθαρές 

εκροές. Το πρόστιµο που τους επιβλήθηκε για τη ρύπανση που προκάλεσαν, έστω και άθελά τους, 

κυµαινόταν περίπου στα $40.000.  

Είναι εµφανές, λοιπόν, πως είναι απαραίτητη τόσο η µηχανική βελτίωση των συστηµάτων 

επεξεργασίας λυµάτων, έτσι ώστε να διασφαλίζεται η σωστή λειτουργία τους και η τήρηση των 

προδιαγραφών της MarPol, αλλά και η ενηµέρωση των αρµόδιων µελών του πληρώµατος έτσι ώστε 

να µπορούν να επιβλέπουν τη σωστή απόρριψη µέσω διάφορων συναγερµών (alarms) οι οποίοι θα 

µπορούσαν να τοποθετηθούν στο σύστηµα.  
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6. Συµπεράσµατα 

 
Στην παρούσα εργασία, µελετήθηκαν οι επιπτώσεις των λυµάτων των πλοίων στο θαλάσσιο 

οικοσύστηµα. Αρχικά, δόθηκαν κάποιοι βασικοί ορισµοί από τις κύριες έννοιες που 

χρησιµοποιήθηκαν, έτσι ώστε να γίνουν πιο κατανοητές. Ιδιαίτερη σηµασία δίνεται στην έννοια της 

ρύπανσης και στη διαφορά της από την έννοια της µόλυνσης, καθώς και στην έννοια του sewage 

(λύµατα), το οποίο ήταν και το κύριο θέµα της εργασίας µας.  

Στη συνέχεια παρουσιάστηκαν, µε τη βοήθεια της βιβλιογραφίας και µίας σειράς από case 

studies, οι επιπτώσεις που προκύπτουν από τις απορρίψεις των πλοίων στο θαλάσσιο περιβάλλον. 

Είναι εµφανές πως τα λύµατα επηρεάζουν αρνητικά τόσο το φυσικό περιβάλλον, 

συµπεριλαµβανοµένων των ψαριών, των υδρόβιων ζώων και φυτών και όλων των εγγενών 

πληθυσµών, καθώς και την ανθρώπινη υγεία. Τα παραδείγµατα της Αυστραλίας, της Ανταρκτικής, 

της Αλάσκας και της Ιταλίας µας δίνουν µία πιο σαφή εικόνα των επιπτώσεων των λυµάτων στην 

εκάστοτε περιοχή. Όπως µπορούµε να παρατηρήσουµε, οι επιπτώσεις των λυµάτων µπορεί να 

διαφέρουν από τοποθεσία σε τοποθεσία, κάτι που συµβαίνει εξαιτίας των διαφορετικών συνθηκών 

που επικρατούν στην κάθε περιοχή.  

Έχουν γίνει διεθνείς προσπάθειες για την πρόληψη και αντιµετώπιση των επιπτώσεων των 

λυµάτων των πλοίων, µέσω της θεσµοθέτησης νόµων και κανονισµών. Το Παράρτηµα IV του 

κανονισµού της MarPol είναι ο κατ’ εξοχήν γνωστότερος κανονισµός που αφορά τα λύµατα των 

πλοίων και τις ενέργειες που πρέπει να γίνουν για την πρόληψή τους. Το Παράρτηµα IV εφαρµόζεται 

σε ένα µεγάλο µέρος του κόσµου και θεωρείται ένα από τα βασικότερα εργαλεία για την αντιµετώπιση 

της ρύπανσης, παρά τις εµφανείς αδυναµίες του.  

Με γνώµονα το Παράρτηµα IV της MarPol, αρκετές χώρες έχουν εντάξει επιπλέον νόµους στο 

θεσµικό τους πλαίσιο, έτσι ώστε να εξειδικεύσουν τους αρχικούς κανονισµούς βάσει των αναγκών 

της κάθε περιοχής και να διασφαλίσουν την αυστηρή εφαρµογή τους. Παραδείγµατα τέτοιων χωρών 

είναι οι Ηνωµένες Πολιτείες (ΗΠΑ) και η Αυστραλία. Παράλληλα, στα πλαίσια των χωρών-µελών 

της, η Ευρωπαϊκή Ένωση έχει θεσπίσει κι αυτή κανόνες και οδηγίες, υπογραµµίζοντας τις αρχές της 

MarPol. Η Ελλάδα, µε τη σειρά της, έχει εντάξει στη νοµοθεσία της Προεδρικά Διατάγµατα και Κοινές 

Υπουργικές Αποφάσεις που αφορούν την προστασία των θαλασσών από τα λύµατα και την εφαρµογή 

των κανονισµών του Παραρτήµατος IV. 

Έπειτα από την παρουσίαση των κανονισµών που αφορούν την πρόληψη της ρύπανσης από 

τα λύµατα των πλοίων, έγινε µία αναφορά στα συστήµατα επεξεργασίας των λυµάτων, τα οποία είναι 

πλέον υποχρεωτικό να υπάρχουν στα µεγάλα πλοία. Αρχικά, παρουσιάστηκαν τα πρότυπα 
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επεξεργασίας λυµάτων στη θεωρία, ενώ στη συνέχεια αναλύθηκε ο τρόπος λειτουργίας ενός 

συγκεκριµένου συστήµατος επεξεργασίας λυµάτων.  

Τέλος, αναπτύχθηκαν ορισµένοι προτεινόµενοι τρόποι αντιµετώπισης της ρύπανσης που 

προέρχεται από τα λύµατα των πλοίων, τόσο βάσει των βιβλιογραφικών αναφορών όσο και βάσει των 

δικών µας γνώσεων, οι οποίες συλλέχθηκαν κατά την εκπόνηση της παρούσας πτυχιακής εργασίας, 

αλλά και βάσει της µέχρι τώρα εµπειρίας µας στον κλάδο.  
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