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1. Η σήμανση του μέγιστου βυθίσματος σύμφωνα με την Γραμμή Φορτώσεως γίνεται:

1. Με τέσσερις κλίμακες στις οποίες αναγράφονται τα βυθίσματα αριστερά και δεξιά, στην πρωραία και στην πρυμναία κάθετο. 

2. Με δύο κλίμακες στις οποίες αναγράφονται τα βυθίσματα αριστερά και δεξιά, στο μέσο του μήκους μεταξύ καθέτων.

3. Ένα αντεστραμμένο τρίγωνο με μια  οριζόντια γραμμή που εφάπτεται στην κάτω του κορυφή και είναι τοποθετημένο στο μέσο του μήκους μεταξύ καθέτων.

4. Ένα δίσκο με μια οριζόντια γραμμή ο οποίος είναι τοποθετημένος στο μέσο του μήκους μεταξύ καθέτων.

2. Όταν ένα πλοίο έχει το μέγιστο νεκρό βάρος (deadweight) ισχύουν τα εξής:

1. Ο δίσκος φόρτωσης βρίσκεται ολόκληρος έξω από το νερό.

2. Ο δίσκος φόρτωσης είναι ολόκληρος βυθισμένος.

3. Ο δίσκος φόρτωσης είναι κατά το ήμισυ μέσα στο νερό και κατά το ήμισυ έξω από το νερό. 

4. Δεν υπάρχει περιθώριο για φόρτωση φορτίου, αλλά μπορούμε να προσθέσουμε έρμα για ρύθμιση της διαγωγής.

3. Οι συντελεστές σχήματος πλοίου : 

1. Είναι αριθμοί μικρότεροι της μονάδας που χρησιμοποιούνται για σύγκριση του σχήματος της γάστρας μεταξύ διαφορετικών πλοίων.

2. Είναι αριθμοί από 0 έως 10 που αυξάνονται όσο αυξάνεται ο όγκος των υφάλων.

3. Είναι αριθμοί που δεν επηρεάζονται από το βύθισμα και περιγράφουν τον τύπο του πλοίου.

4. Είναι αριθμοί από τους οποίους εξαρτάται η σύνθεση πληρώματος όταν το πλοίο έχει Ελληνική σημαία.

4. Το νεκρό βάρος (DWT) ενός πλοίου περιλαμβάνει:

1. Το βάρος εκτοπίσματος και το βάρος του εξοπλισμού.

2. Το βάρος της μεταλλικής κατασκευής και το βάρος του εξοπλισμού.

3. Το βάρος των αναλωσίμων και το βάρος της μεταλλικής κατασκευής.

4. Το βάρος του φορτίου και το βάρος των αναλωσίμων.

5. Όταν ένα πλοίο πλέει στο μέγιστο νεκρό βάρος (DWT) τότε:

1. Έχουν φορτωθεί επιπλέον από το κανονικό αναλώσιμα και ανταλλακτικά μηχανοστασίου.

2. Μπορούμε μόνο να ερματίσουμε το Fore Peak.

3. Το βύθισμα είναι το μέγιστο.

4. Η άκρη του καταστρώματος αρχίζει να βρέχεται από το νερό.

6.  Ο Lloyd Register of Shipping είναι: 
1. P+I Club
2. Ασφάλεια
3. Νηογνώμονας
4. Ναυτιλιακή εταιρεία
7. Η κυρτότητα του καταστρώματος είναι:

1. Η διαφορά του ύψους του καταστρώματος στο επίπεδο συμμετρίας από το πρυμναίο άκρο του  πλοίου μέχρι το πρωραίο άκρο. 

2. Η διαφορά του ύψους του καταστρώματος στο επίπεδο συμμετρίας, από το πρωραίο άκρο μέχρι το μέσο.

3. Η διαφορά του ύψους μεταξύ τρόπιδας και καταστρώματος  στο μέσο  νομέα του πλοίου.

4. Οποιαδήποτε  υψομετρική διαφορά του καταστρώματος συνεισφέρει στην εφεδρική πλευστότητα.
8. Ένα πλοίο έχει τις εξής δεξαμενές ζυγοσταθμίσεως:

1. Μία δεξαμενή περίπου στο κέντρο για να κατεβάζει το συνολικό κέντρο βάρους. 

2. Μία δεξαμενή στην πλώρη, μία στο μέσο και μία στην πρύμη για ρύθμιση του ύψους εξάλων.

3. Μία δεξαμενή στην πλώρη και μία στην πρύμη για ρύθμιση διαγωγής.

4. Μία δεξαμενή στα διπύθμενα αριστερά και μία στα διπύθμενα δεξιά για να ρυθμίζεται η εγκάρσια κλίση. 
9. Σύμφωνα με την αρχή του Αρχιμήδη ένα σώμα μπορεί να επιπλέει όταν : 

1. Είναι κατασκευασμένο από υλικό που το ειδικό βάρος του είναι μικρότερο  κατά μέσο όρο από το ειδικό βάρος του νερού.

2. Το βάρος του νερού που εκτοπίζει το τμήμα του σώματος που βυθίζεται είναι ίσο με το βάρος του σώματος.

3. Πάνω του ασκείται η συνισταμένη της υδροστατικής πίεσης του νερού που ονομάζεται άντωση.

4. Η άντωση είναι μεγαλύτερη από το βάρος του νερού που εκτοπίζεται
10. Η σύμβαση Γραμμής Φορτώσεως έχει σκοπό:

1. Τον περιορισμό του μέγιστου βυθίσματος.

2. Την ύπαρξη εφεδρικής πλευστότητας και τον περιορισμό της καταπόνησης του σκάφους.

3. Την ασφαλή ναυσιπλοΐα σε ταραγμένη θάλασσα
4. Την πλεύση κατά το δυνατόν με ίσα βυθίσματα πλώρης και πρύμης ώστε να περιορίζεται η υδροδυναμική αντίσταση.

11. Οι τόνοι ανά μονάδα βυθίσεως μας δείχνουν:

1. Το συνολικό βάρος εκτοπίσματος ανά εκατοστό μέσου βυθίσματος.

2. Το βύθισμα στο μέσο σε εκατοστά ανά τόνο βάρους εκτοπίσματος.

3. Τα εκατοστά ύψους εξάλων ανά τόνο εκτοπίσματος.

4. Την αύξηση του εκτοπίσματος ανά εκατοστό μεταβολής βυθίσματος.

12. Όταν γίνεται καταμέτρηση ολικής χωρητικότητας ενός πλοίου υπολογίζεται:

1. Ο όγκος όλων των κλειστών χώρων του πλοίου ωφέλιμων και μη.

2. Το βάρος του φορτίου.

3. Το βάρος των καυσίμων που υπάρχουν στο πλοίο.

4. Ο αριθμός των δεξαμενών έρματος που είναι γεμάτες.

13. Ένα πλοίο έχει συνολικό βάρος 150.000 ton. Σύμφωνα με την αρχή του Αρχιμήδη, όταν το πλοίο βρίσκεται στην επιφάνεια μιας λίμνης:

1. Εκτοπίζει νερό βάρους 146.340 τόνων.

2. Εκτοπίζει νερό το οποίο έχει όγκο ίσο με τον όγκο των υφάλων από την τρόπιδα μέχρι το κατάστρωμα.

3. Εκτοπίζει τόσα κυβικά μέτρα νερού όσοι και οι συνολικοί τόνοι βάρους του πλοίου.

4. Εκτοπίζει τόσο βάρος νερού όσο χωράνε τα αμπάρια του, όταν γεμίσουν μέχρι την ίσαλο. 

14. Ας υποθέσουμε ότι έχουμε ένα κύβο με μήκος πλευράς 1 m και βάρος 1000 Kg. Όταν βάλουμε τον κύβο στον θαλασσινό νερό θα παρατηρήσουμε ότι :

1. Επιπλέει.

2. Βουλιάζει μέχρι να ακουμπήσει στον πυθμένα.

3. Βουλιάζει και σταματάει σε 1 m πάνω από τον πυθμένα.

4. Βουλιάζει διότι η πίεση του νερού είναι ίση σε όλες τις πλευρές του.

15. Όταν ένα πλοίο είναι φορτωμένο και από μια λίμνη με γλυκό νερό βγει στην θάλασσα, συμβαίνουν τα εξής: 

1. Το βύθισμα του αυξάνεται διότι αυξάνεται το ειδικό βάρος του νερού στο οποίο επιπλέει.

2. Πρέπει να γίνει ερματισμός με θαλάσσιο έρμα διότι ξενερίζει η προπέλα.

3. Πρέπει να απορρίψουμε το έρμα που τυχόν υπάρχει διότι το ύψος εξάλων μειώνεται και βουλιάζει ο δίσκος.

4. Το βύθισμα του μειώνεται διότι αυξάνεται το ειδικό βάρος του νερού στο οποίο επιπλέει.

16. Μονάδα μέτρησης της χωρητικότητας ενός πλοίου είναι ο κόρος, ο οποίος ισούται με:

1. Ένα κυβικό πόδι.

2. Δύο κυβικά μέτρα.

3. Εκατό κυβικά πόδια.

4. Ένα κυβικό μέτρο.

17. Όταν ένα πλοίο πλέει στο μέγιστο νεκρό βάρος (deadweight) συμβαίνουν τα εξής:

1. Έχει τα αμπάρια του γεμάτα μέχρι την μέση με σιδηρομετάλλευμα.

2. Μπορεί να πάρει μόνο θαλάσσιο έρμα στις δεξαμενές ζυγοσταθμίσεως για να γίνει ισοβύθιστο.

3. Μπορεί να πάρει και άλλο φορτίο εφόσον θα πλεύσει σε λίμνη.

4. Έχει παραλάβει το μέγιστο βάρος αναλωσίμων και είναι έτοιμο προς απόπλου.

18. Η χωρητικότητα των κυτών ενός πλοίου:

1. Υπολογίζεται μόνο για φορτία χύμα.

2. Υπολογίζεται διαφορετικά γα φορτία χύμα και για φορτία συσκευασμένα σε σάκους.

3. Δεν χρησιμοποιείται ποτέ πλήρως

4. Δεν έχει καμία σημασία όταν το φορτίο είναι αργό πετρέλαιο.
19. Για να είναι ένα πλοίο ευσταθές κατά το εγκάρσιο πρέπει:

1. Το μετάκεντρο να είναι ψηλότερα από το κέντρο βάρους.

2. Το μετάκεντρο να είναι ψηλότερα από το κέντρο άντωσης.

3. Το κέντρο άντωσης να είναι ψηλότερα από το κέντρο βάρους.

4. Το κέντρο άντωσης να είναι ψηλότερα από την ίσαλο.
20. Ένα πλοίο ταξιδεύει με εκτόπισμα 10.000 ton και μετακεντρικό ύψος ίσο με 70 cm. Αυτό σημαίνει ότι όταν ένα βάρος 150 ton μετακινηθεί εγκάρσια κατά 4 m από την αριστερή στην δεξιά πλευρά του καταστρώματος:

1. Το πλοίο θα ταξιδεύει με μόνιμη κλίση .  

2. Το πλοίο θα ανατραπεί.  

3. Το πλοίο θα αποκτήσει προσωρινά κλίση  προς τα δεξιά και μετά θα επανέλθει στην αρχική κατακόρυφη θέση.

4. Στο πλοίο δεν θα επιτραπεί καθόλου ο απόπλους διότι δεν πληρεί τις απαιτήσεις ασφαλείας. 

21. Όταν σε ένα πλοίο που πλέει χωρίς κλίση, μετακινηθεί ένα βάρος από τα αριστερά προς τα δεξιά:

1. Το πλοίο παίρνει κλίση προς τα δεξιά και μετά επανέρχεται στην οριζόντια θέση.

2. Το πλοίο παίρνει κλίση προς τα αριστερά και μετά προς τα δεξιά.

3. Το πλοίο αποκτά μόνιμη κλίση προς τα δεξιά.

4. Το πλοίο δεν αποκτά κλίση εφόσον πλέει με μεγάλη ταχύτητα.

22. Όταν σε ένα πλοίο υπάρχουν δεξαμενές ημιπλήρεις:

1. Υπάρχει αύξηση του μετακεντρικού ύψους.

2. Υπάρχει μείωση του μετακεντρικού ύψους.

3. Δεν επηρεάζεται το μετακεντρικό ύψος. 

4. Το πλοίο αποκτά διαγωγή εφόσον πλέει με μεγάλη ταχύτητα.

23. Όταν ένα πλοίο που πλέει χωρίς κλίση, δεχτεί άνεμο από την δεξιά πλευρά:

1. Το πλοίο παίρνει κλίση προς τα αριστερά και μετά επανέρχεται στην οριζόντια θέση, όταν έχει αρκετή δυναμική ευστάθεια.

2. Το πλοίο παίρνει μόνιμη κλίση προς τα αριστερά.

3. Το πλοίο ανατρέπεται.

4. Το πλοίο δεν προλαβαίνει να πάρει καμία κλίση.

24. Ο μοχλοβραχίονας επαναφοράς GZ:

1. Δεν επηρεάζεται από την γωνία κλίσης αλλά μόνο από το εκτόπισμα.

2. Όταν η γωνία κλίσης είναι μικρή είναι ανάλογος με την γωνία κλίσης. 

3. Πρέπει να μεγαλύτερος από ένα πόδι (1ft).

4. Είναι ίσος με την διαφορά του μετακεντρικού ύψους από την τρόπιδα (ΚΜ) μείον το ύψος του κέντρου βάρους (ΚG) .

25. Όταν γίνεται πείραμα ευσταθείας σε ένα πλοίο, το ζητούμενο είναι να:

1. Υπολογιστεί η κατακόρυφη θέση του κέντρου άντωσης.

2. Να βρεθεί η κατάλληλη θέση των φρακτών ώστε το πλοίο να μην βουλιάξει σε περίπτωση πρόσκρουσης.

3. Να υπολογιστεί που βρίσκεται το κέντρο βάρους του άδειου πλοίου.

4. Να βρεθεί η κατακόρυφη θέση του κέντρου βάρους του έμφορτου πλοίου.

26. Όταν μελετάμε την διαμήκη ευστάθεια ενός πλοίου το ζητούμενο είναι:

1. Να υπολογίσουμε το μέγιστο βάρος φορτίου πριν την ανατροπή.

2. Να αποδείξουμε στην Αρχή ότι το πλοίο είναι φορτωμένο με τρόπο που το κάνει ευσταθές.

3. Να βρούμε τον τρόπο φόρτωσης με τον οποίο το πλοίο καταναλώνει τα ελάχιστα καύσιμα.

4. Να υπολογίσουμε τα βυθίσματα της πλώρης και της πρύμης.

27. Όταν προστίθεται ένα βάρος στο κέντρο πλευστότητας ενός πλοίου τότε:

1. Το πρυμναίο βύθισμα αυξάνεται και το πρωραίο μειώνεται.

2. Το πρωραίο βύθισμα αυξάνεται και το πρυμναίο μειώνεται.

3. Η αύξηση του πρωραίου βυθίσματος ισούνται με την αύξηση του πρυμναίου βυθίσματος.

4. Η αύξηση του πρωραίου βυθίσματος ισούνται με την μείωση του πρυμναίου βυθίσματος.
28. Σύμφωνα με τους κανονισμούς ένα πλοίο έχει ικανοποιητική εγκάρσια ευστάθεια όταν:

1. Το κέντρο άντωσης δεν κινείται.

2. Το μετάκεντρο είναι ψηλότερα 1 ft από το κέντρο άντωσης.

3. Το μετάκεντρο είναι ψηλότερα 1 ft από το κέντρο βάρους.

4. Το μετάκεντρο είναι ψηλότερα 1 ft από την τρόπιδα.
29. Η δυναμική ευστάθεια:

1. Είναι το εμβαδό της καμπύλης μοχλοβραχίονα-γωνίας κλίσης.

2. Είναι απαραίτητη μόνο για τα φορτηγά.

3. Μειώνεται όταν το αυξάνεται το εκτόπισμα.

4. Είναι αρνητική στην αρχή και μετά γίνεται μηδέν.

30. Όταν σε ένα πλοίο μετακινηθεί πετρέλαιο από την πλώρη στο μηχανοστάσιο:

1. Αυξάνεται το βύθισμα της πλώρης..

2. Δεν μεταβάλλεται το μέσο βύθισμα.

3. μειώνεται το βύθισμα της πρύμης.

4. Δεν μεταβάλλεται το βύθισμα στο κέντρο επιφανείας της ισάλου.

31. Όταν λέμε 200άρι γκαζάδικο εννοούμε:

1. Δεξαμενόπλοιο με βάρος σκάφους – μηχανής 200.000 ton.

2. Δεξαμενόπλοιο με βάρος  μηχανής – εξοπλισμού 200.000 ton.

3. Δεξαμενόπλοιο με βάρος καυσίμων – μηχανής 200.000 ton.

4. Δεξαμενόπλοιο με βάρος φορτίου – καυσίμων 200.000 ton.

32. Όταν αναφερόμαστε στην διαγωγή ενός πλοίου, εννοούμε:

1. Εάν το πλοίο ταξιδεύει με διαφορετικά βυθίσματα πλώρα-πρύμα.

2. Εάν το πλοίο μπορεί να ταξιδεύει έμφορτο και ερματισμένο σε ταραγμένες θάλασσες όπως ο Βόρειος Ατλαντικός.

3. Εάν το πλοίο είναι εφοδιασμένο με τα κατάλληλα πιστοποιητικά κλάσης και αξιοπλοϊας.

4. Εάν το πλοίο έχει προκαλέσει ή μπορεί να προκαλέσει θαλάσσια ρύπανση λόγω κακής συντήρησης των βοηθητικών μηχανημάτων του.

33. Η στεγανή υποδιαίρεση ενός πλοίου έχει σκοπό:

1. Την επίπλευση του πλοίου όταν όλοι οι κλειστοί χώροι του γεμίσουν με νερό. 

2. Την αύξηση της ταχύτητας με μείωση της αντίστασης ρυμούλκησης.

3. Την μείωση της κατανάλωσης καυσίμων.

4. Την επίπλευση του πλοίου όταν υπάρχει βλάβη στη στεγανότητα του σκάφους. 

34. Η καμπύλη κατακλυσίμων μηκών σε ένα πλοίο χρησιμοποιείται για:

1. Να προσδιοριστεί το μήκος των διαμερισμάτων του.

2. Να υπολογιστούν τα νέα βυθίσματα μετά την κατάκλιση ενός διαμερίσματος.

3. Να υπολογισθεί η χαμένη άντωση σε περίπτωση βλάβης της στεγανότητας ενός διαμερίσματος.

4. Να υπολογισθεί το νερό που εισέρχεται σε κάθε διαμέρισμα μετά από την κατάκλιση του.

35. Σε ένα πλοίο θεωρείται ότι υπάρχει βλάβη της στεγανότητας όταν:

1. Σε ένα κύτος υπάρχει εισροή νερού, οπότε το νερό εισέρχεται και το γεμίζει πλήρως.

2. Υπάρχει εισροή νερού από τα καλύμματα των κυτών.

3. Σε ένα κύτος υπάρχει εισροή νερού, οπότε το νερό εισέρχεται και το γεμίζει μέχρι το επίπεδο της θάλασσας..

4. Σε ένα κύτος υπάρχει μια σωλήνα του δικτύου έρματος που έχει τρύπα, οπότε πλημμυρίζει ο χώρος φορτίου.

36. Η αντίσταση τριβής ενός πλοίου εξαρτάται από:

1. Την ρύπανση της γάστρας.

2. Το ύψος των κυματισμών (μουστάκια) που μένουν όταν το πλοίο περάσει από μια περιοχή με ήρεμη θάλασσα. 
3. Την ύπαρξη προεξοχών στην γάστρα όπως τα στηρίγματα των αξόνων και του πηδαλίου.

4. Την ταχύτητα του αέρα και την επιφάνεια των εξάλων
37. Η πρόσθετη αντίσταση ενός πλοίου περιλαμβάνει:

1. Την αντίσταση τριβής που υπολογίζεται με πειράματα μοντέλων.

2. Την αντίσταση κυματισμού, την αντίσταση μορφής (δινών) και την αντίσταση αέρα.

3. Την αντίσταση τριβής και την αντίσταση κυματισμού. 

4. Την συνολική αντίσταση ρυμουλκήσεως.

38. Σύμφωνα με τον τύπο του Αγγλικού Ναυαρχείου, όταν η ταχύτητα ενός πλοίου διπλασιάζεται, η απαιτούμενη ιπποδύναμη στον άξονα,  αυξάνεται:

1. Κατά το μισό.

2. Κατά το διπλάσιο.

3. Κατά το τριπλάσιο.

4. Κατά το οκταπλάσιο.
39. Σε ένα πλοίο, η απαιτούμενη ισχύς ρυμουλκήσεως είναι 10.000 hp. Αν ο συντελεστής αποδόσεως προώσεως είναι 50% τότε:

1. Η ιπποδύναμη που δίνεται στην έλικα είναι 5.000 hp.

2. Η ιπποδύναμη που δίνεται στον άξονα από την μηχανή είναι 20.000 hp.

3. Η ιπποδύναμη που δίνεται στον άξονα από την μηχανή είναι 5.000 hp.

4. Η ιπποδύναμη που δίνεται στην έλικα είναι 20.000 hp.

40. Η επιβολή συνεχους ηλεκτρικού ρευματος  προστατεύει το πλοίο από:
1.  Τα δινορεύματα.
2. Τη ρύπανση της γαστρας του.
3. Τα γαλβανικα ρευματα της διάβρωσης.
4. Τη πτώση  των κεραυνων.
41. Η σπηλαίωση της έλικας:

1. Εξαρτάται από την διάμετρο και τον αριθμό στροφών της.

2. Είναι αναπόφευκτη.

3. Δεν συμβαίνει στις έλικες με μεγάλη διάμετρο.

4. Δεν επηρεάζει την απόδοση της διότι προκαλείται από το νερό και όχι από κάποιο άλλο διαβρωτικό υγρό.
42. Το κέντρο πλευστότητας (CF) ενός πλοίου είναι το σημείο εκείνο το οποίο βρίσκεται:

1. Στο κέντρο όγκου των υφάλων, περίπου στο μέσο του πλοίου.

2. Πάνω στην ίσαλο γραμμή και μένει στην ίσαλο γραμμή ανεξάρτητα από την διαφορά των βυθισμάτων που μετρώνται στην πλώρη και στην πρύμη.

3. Πάνω από την τρόπιδα σε κατακόρυφη απόσταση ίση με το GM.

4. Πάνω στην ίσαλο γραμμή στην μέση του μήκους μεταξύ καθέτων.

43. Ένα πλοίο πλέει ισοβύθιστο και το κέντρο πλευστότητας βρίσκεται 2 μέτρα πρύμα από το μέσον του. Αν μετακινηθεί ένα βάρος από την πλώρη προς την πρύμη, τότε: 

1. Το βύθισμα στο μέσο δεν μεταβάλλεται.

2. Το πρυμναίο βύθισμα αυξάνεται λιγότερο από ότι μειώνεται το πρωραίο βύθισμα.

3. Το πρυμναίο βύθισμα αυξάνεται όσο μειώνεται το πρωραίο βύθισμα.

4. Το πρωραίο βύθισμα μένει σταθερό και μειώνεται το πρωραίο βύθισμα.

44. Όταν λέμε έλασμα ζωστήρα ενός πλοίου εννοούμε το έλασμα  το οποίο:

1. Είναι το κυρτό έλασμα που ενώνει τον πυθμένα με την πλευρά. 

2. Είναι το τελευταίο προς τα πάνω κάθετο έλασμα στην αριστερή και στην δεξιά πλευρά. 

3. Είναι το τελευταίο έλασμα του καταστρώματος προς την πλευρά.

4. Είναι το έλασμα το οποίο ενώνει την τρόπιδα με το διπύθμενο.

45. Μερικά από τα διαμήκη κατασκευαστικά στοιχεία ενός πλοίου είναι τα εξής: 

1. Αγκώνας, νομέας, έδρα. 

2. Ζυγό, κίονας
3. Φρακτή, ποδόστημα, δρύφακτο. 

4. Τρόπιδα, διαδοκίδα, σταθμίδα.

46. Τα σώματα επιπλέουν στην θάλασσα όταν: 

1. Δέχονται την δύναμη της άνωσης. 

2. Έχουν κατάλληλο σχήμα V.

3. Είναι στρογγυλά. 

4. Έχουν βάρος ίσο με την άνωση.

47. Τα υφαλοχρώματα έχουν ψευδάργυρο για:
1. Θερμομόνωση
2. Στεγανοποίηση
3. Αντιρύπανση
4. Καθοδική προστασία
48. Η ολική χωρητικότητα ενός πλοίου μετριέται σε:

1. Κόρους.
2. Τόνους

3. Πόδια

4. Μίλια

49. Όταν ένα πλοίο δεν μεταβάλει την πορεία του 

1. Το πηδάλιο παραμένει συνέχεια στην γωνία μηδενικής εκτροπής.

2. Δεν υπάρχει πλάγιος άνεμος

3. Το πηδάλιο κινείται συνεχώς γύρω από την γωνία μηδενικής εκτροπής

4. Υπάρχει ρεύμα κόντρα στην ταχύτητα του.

50. Τα αντιδιατοιχιστικά πτερύγια,

1. ‘Οταν ανοίγουν, έχουν σταθερή γωνία εκτροπής

2. ‘Οταν ανοίγουν έχουν συνεχώς μεταβαλλόμενη γωνία εκτροπής

3. Τοποθετούνται σε δεξαμενόπλοια για μείωση της εγκάρσιας ταλάντωσης

4. Τοποθετούνται σε όλα τα σύγχρονα πλοία για μείωση της εγκάρσιας ταλάντωσης
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