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ΤΥΠΙΚΗ ΔΙΑΤΑΞΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΑΤΜΟΜΗΧΑΝΙΚΗΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΣ ΜΕ ΑΤΜΟΣΤΡΟΒΙΛΟ

  (Σχ. 1.2β, Σελ. 4 Βιβλίου Ναυτικών Ατμολεβήτων)
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ΥΠΟΜΝΗΜΑ

01. ΕΣΤΙΑ

02. ΥΠΕΡΘΕΡΜΑΝΤΗΡΑΣ

03. ΣΤΡΟΒΙΛΟΣ Υ.Π.

04. ΣΤΡΟΒΙΛΟΣ Χ.Π.

05. ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΩΣΕΩΣ

06. ΚΥΡΙΟ ΨΥΓΕΙΟ-ΣΥΜΠΥΚΝΩΤΗΣ

07. ΑΝΤΛΙΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 

08. ΑΝΤΛΙΑ ΣΥΜΠΥΚΝΩΜΑΤΟΣ

09. ΨΥΚΤΗΡΑΣ ΤΩΝ ΕΚΧΥΤΗΡΩΝ ΚΕΝΟΥ

010. ΕΚΧΥΤΗΡΑΣ ΚΕΝΟΥ

011. ΣΩΛΗΝΑΣ ΥΓΡΩΝ

012. ΕΞΑΕΡΙΣΤΙΚΟ ΨΥΚΤΗΡΑ

013. ΕΞΑΕΡΙΣΤΙΚΗ ΤΡΟΦΟΔΟΤΙΚΗ ΔΕΞΑΜΕΝΗ

014. ΕΞΑΕΡΙΣΤΙΚΟ ΤΗΣ 13

015. ΕΝΙΣΧΥΤΙΚΗ ΑΝΤΛΙΑ ΤΡΟΦΟΔΟΤΙΚΟΥ ΝΕΡΟΥ

016. ΚΥΡΙΑ ΑΝΤΛΙΑ ΤΡΟΦΟΔΟΤΙΚΟΥ ΝΕΡΟΥ

017. ΟΙΚΟΝΟΜΗΤΗΡΑΣ

018. ΤΡΟΦΟΔΟΤΙΚΟ ΕΠΙΣΤΟΜΙΟ

ΒΑΣΙΚΑ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΣΤΡΟΒΙΛΟΚΙΝΗΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ

01. Κύριο ψυγείο –Συμπυκνωτής (Main Condenser)

02. Αντλία Συμπυκνώματος (Condensate Pump)      

03. Εκχυτήρες Κενού (Vacuum Ejectors)

04. Εξαεριστική Δεξαμενή (De aerating Feed Tank)

05. Τροφοδοτική Αντλία (Main Feed Pump) – Ενισχυτική Τροφοδοτική Αντλία (Booster Feed Pump)

06. Προθερμαντήρας τροφοδοτικού νερού (Feed Water Heater). Σταδιακή προθέρμανση του τροφοδοτικού νερού που  

       πραγματοποιείται με ατμό που απάγεται απο τους στυπειοθλίπτες (glands) των κύριων ατμοστροβίλων και με  

       απομάστευση (bleeding) απο αυτούς. 
07. Αφυπερθερμαντήρας ατμού (Steam De-super heater)

08. Αναθερμαντήρας ατμού (Steam Re-heater) 

09. Αντλία κυκλοφορίας (Sea Water Main Circulating Pump) 
10. Ανεμιστήρες τεχνητού ελκυσμού (Forced Draft Fans) 

11. Προθερμαντήρες αέρα (Air Heaters)
12. Αντλίες πετρελαίου (Fuel Oil Pumps) 
13. Βραστήρες (Evaporators or Fresh Water Generators) 

14. Αντλίες ελαίου λίπανσης (Lubricating Oil Pumps)

15. Ψυγεία ελαίου λίπανσης (Lubricating Oil Coolers) 

16. Στροβιλογεννήτριες (Steam Turbine Generators)

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

1.    Στις μεγάλες εγκαταστάσεις όπου ο ατμός χρησιμοποιείται για πρόωση η/και παραγωγή ηλεκτρικής ενέργειας, για τη 

       πλήρη, κατα το δυνατόν, εκμετάλλευσή του ο ατμός υπερθερμαίνεται στον υπερθερμαντήρα μέχρι περίπου  600ο C.
       Μετά απο αυτή τη θερμοκρασία θα έχουμε διάσπαση του υδρογόνου και δεν θα υπάρχει εκμεταλλεύσιμος ατμός. 

2. Το κενό (υποπίεση, πίεση κάτω απο την ατμοσφαιρική) που δημιουργείται στο συμπυκνωτή (ψυγείο) απο τους εκχυτήρες αέρος (τζιφάρια) συντελεί στη μεγαλύτερη ροή του εκτονωμένου ατμού και κατά συνέπεια στη μεγαλύτερη απόδοση της εγκατάστασης.     
3.     Μία ατμοεγκατάσταση πρόωσης μπορεί να έχει μέγιστη απόδοση 30%-35% ενώ μία αντίστοιχη εγκατάσταση Μ.Ε.Κ  

        (δίχρονη η τετράχρονη) έχει 45% - 55%.  
4. Η τροφοδοτική αντλία πρέπει να έχει περίπου 15% μεγαλύτερη πίεση απο αυτή του παραγόμενου ατμού, π.χ εάν η 

πίεση του ατμού είναι 80 bar η πίεση της τροφοδοτικής αντλίας πρέπει να είναι 92 bar.  
5. Η Δεξαμενή ελαίου (Lubricating Oil Gravity Tank) χρησιμεύει για τη λίπανση των τριβέων των στροβίλων με τη πίεση της βαρύτητας σε περίπτωση βλάβης των αντλιών λίπανσης η black-out.
6. Επειδή οι ταχύτητες που αναπτύσσονται στους στροβίλους είναι της τάξεως των χιλιάδων στροφών (μετατροπή της 

        θερμικής ενέργειας του ατμού σε κινητική), προκύπτει η ανάγκη παρεμβολής μειωτήρα στροφών.    
        Οι έλικες πάνω απο 250 r.p.m (στρ/λεπτό) ολισθαίνουν και παρουσιάζουν έντονα το φαινόμενο της σπηλαίωσης. 

7.     Ο σκοπός της εξαεριστικής δεξαμενής (De aerating Feed Tank) είναι η απαγωγή του αέρα που περιέχεται στο  

        τροφοδοτικό νερό και η προθέρμανσή του στο τελικό στάδιο πριν την εισαγωγή του στο λέβητα.  
        Ο αέρας απάγεται απο το εξαεριστικό της δεξαμενής διαχωριζόμενος απο το νερό με τη βοήθεια κατάλληλης 

        διαμόρφωσης στην εισαγωγή του νερού στη δεξαμενή και με τη προσθήκη υδραζίνης (Ν2 Η4 ) η οποία δεσμεύει το   

        οξυγόνο του αέρα και παράγει νερό και άζωτο ( Ν2 ) το οποίο φεύγει από το εξαεριστικό.
        ( Ν2 Η4 + O2 -> 2 Η2O + Ν2 ).   

ΒΑΣΙΚΑ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΣΥΣΚΕΥΕΣ ΝΤΗΖΕΛΟΚΙΝΗΤΟΥ ΠΛΟΙΟΥ

01. ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑΣ ΒΑΡΕΩΝ ΠΕΤΡΕΛΑΙΩΝ -Φίλτρα και Διαχωριστήρες (Filters & Separators).
02. ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑΣ ΕΛΑΙΩΝ (Φίλτρα και Διαχωριστήρες).
03. ΑΝΤΛΙΕΣ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΥ (ΕΝΙΣΧΥΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ-Booster & Circulating Fuel Oil Pumps).

04. ΑΝΤΛΙΕΣ ΕΛΑΙΟΥ ΛΙΠΑΝΣΕΩΣ – L.O.Pumps.

05. ΨΥΓΕΙΑ ΕΛΑΙΟΥ ΛΙΠΑΝΣΕΩΣ ΚΥΡΙΑΣ ΜΗΧΑΝΗΣ (L.O. coolers).

06. ΑΝΤΛΙΕΣ ΓΛΥΚΟΥ ΝΕΡΟΥ ΨΥΞΕΩΣ Κ.Μ. (Jacket cooling water pumps).

07. ΨΥΓΕΙΑ ΓΛΥΚΟΥ ΝΕΡΟΥ (Jacket water coolers).
08. ΑΝΤΛΙΕΣ ΥΓΡΟΥ ΨΥΞΕΩΣ ΕΜΒΟΛΩΝ Κ.Μ. (Piston cooling pumps).
09. ΨΥΓΕΙΑ ΥΓΡΟΥ ΨΥΞΕΩΣ ΕΜΒΟΛΩΝ Κ.Μ. (Piston coolers). 

010. ΑΝΤΛΙΕΣ ΨΥΞΕΩΣ ΚΑΥΣΤΗΡΩΝ Κ.Μ. (Fuel valves cooling pumps).
011. ΨΥΓΕΙΑ ΥΓΡΟΥ ΨΥΞΕΩΣ ΚΑΥΣΤΗΡΩΝ (Fuel valves coolers).
012. ΑΝΤΛΙΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΓΛΥΚΟΥ ΝΕΡΟΥ ΚΑΙ ΘΑΛΑΣΣΗΣ (Circulating F.W. & S.W. Pumps). 

013. ΨΥΓΕΙΑ ΑΕΡΟΣ ΚΑΥΣΕΩΣ Κ.Μ.( Air coolers).
014. ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΕΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΦΙΑΛΕΣ (Air compressors & Air vessels).
015. ΗΛΕΚΤΡΟΜΗΧΑΝΕΣ (Diesel Generators).

016. ΒΡΑΣΤΗΡΕΣ (Evaporators or Fresh Water Generators).
ΔΙΚΤΥΟ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΚΥΡΙΑΣ ΜΗΧΑΝΗΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΜΗΧΑΝΗΣ (DIESEL) 

(Main Engine & Diesel Generator Fuel Oil Plan - Diagram)
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01.ΔΕΞΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΚΑΘΙΣΕΩΣ ΒΑΡΕΩΣ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΥ (Fuel Oil settling tank).
02.ΔΕΞΑΜΕΝΗ ΧΡΗΣΕΩΣ ΒΑΡΕΩΣ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΥ (F.O. service tank).

03.ΔΕΞΑΜΕΝΗ ΧΡΗΣΕΩΣ ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΥ DIESEL (Diesel Oil service tank).

04. ΔΕΞΑΜΕΝΗ ΑΝΑΜΙΞΕΩΣ Η ΑΠΑΕΡΩΣΕΩΣ (Mixing tube – venting box).

05. ΜΕΤΡΗΤΗΣ ΡΟΗΣ-ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗΣ (Flow meter).
06. ΜΑΓΝΗΤΙΚΑ ΦΙΛΤΡΑ (Magnetic filters).
07. ΑΝΤΛΙΕΣ ΠΑΡΟΧΗΣ-ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΕΝ ΠΛΩ (Circulating-supply pumps at sea)
08. ΑΝΤΛΙΑ ΠΑΡΟΧΗΣ-ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΛΙΜΕΝΟΣ (Circulating-supply pump at port).

Οι Circulating-supply pumps μπορεί να είναι εγκατεστημένες και πρίν το μετρητή (5) και το Mixing tube (4)
09. ΦΙΛΤΡΑ
10. ΕΝΙΣΧΥΤΙΚΕΣ ΑΝΤΛΙΕΣ (Booster pumps).
11.ΠΡΟΘΕΡΜΑΝΤΗΡΑΣ (Pre-heater)
12. ΙΞΩΔΟΜΕΤΡΟ (Viscocimeter).
13. ΚΥΡΙΑ ΜΗΧΑΝΗ –
14. ΗΛΕΚΤΡΟΜΗΧΑΝΗ
15. ΑΝΑΚΟΥΦΙΣΤΙΚΗ ΒΑΛΒΙΔΑ (Relief valve).

ΔΙΚΤΥΟ ΚΑΥΣΙΜΟΥ (για μείγμα)
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ΔΙΚΤΥΟ ΚΑΥΣΙΜΟΥ(simulator)
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ΥΠΟΜΝΗΜΑ

01. ΚΥΛΙΝΔΡΟΣ ΚΥΡΙΑΣ ΜΗΧΑΝΗΣ (MAIN ENGINE CYLINDER)

02. ΔΕΞΑΜΕΝΗ ΔΙΑΣΤΟΛΗΣ ΚΑΙ ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΕΩΣ (EXPANSION TANK)

03. ΑΝΤΛΙΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ (CIRCULATING JACKET WATER PUMP)

04. ΤΡΙΣΤΟΜΟΣ ΚΡΟΥΝΟΣ (THREE -WAY VALVE)

05. ΨΥΓΕΙΟ ΓΛΥΚΟΥ ΝΕΡΟΥ (JACKET WATER COOLER)

06. ΘΕΡΜΟΣΤΑΤΗΣ (TEMPERATURE SENSOR -THERMOSTAT)

       ΤΟΠΟΘΕΤΕΙΤΑΙ ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΙΣΟΔΟ ΤΟΥ ΝΕΡΟΥ ΣΤΗ ΜΗΧΑΝΗ 

07. ΕΞΑΕΡΙΣΤΙΚΑ (VENTING PIPES)

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

01. Το νερό ψύξεως του περιχιτώνιου χώρου εισάγεται απο το κάτω μέρος του χιτωνίου και εξάγεται απο το επάνω μέρος του    με απαγωγή θερμότητας και απο το πώμα του κυλίνδρου. 

    Κατα τη διάρκεια της καύσης αναπτύσσεται, στιγμιαία για 2-3 δευτερόλεπτα, θερμοκρασία 2000ο C η οποία απάγεται απο το νερό που έρχεται απο το κάτω μέρος του χιτωνίου με μία θερμοκρασία 70ο - 80ο C και ταυτόχρονα παρασύρει τυχόν φυσαλίδες αέρα προς τη δεξαμενή διαστολής (expansion tank).

    Εάν η εισαγωγή του νερού γινόταν απο το επάνω μέρος η διαφορά θερμοκρασίας εισαγωγής νερού και χιτωνίου θα προκαλούσε ρωγμές στο χιτώνιο και θα ήταν αδύνατη η εξαέρωση του δικτύου (εγκλωβισμός φυσαλίδων) με αποτέλεσμα μη σωστή απαγωγή θερμότητας απο όλο το σώμα του χιτωνίου και πρόκληση ζημίας.

02. Η απόδοση μίας Μ.Ε.Κ και η αποφυγή ζημιών στο μέταλλο των χιτωνίων εξαρτάται σε μεγάλο βαθμό απο τη διατήρηση σταθερής θερμοκρασίας του νερού ψύξεως στο δίκτυο (ακολουθούνται οι οδηγίες των κατασκευαστών) και επιτυγχάνεται με θερμοστατικές βαλβίδες που οδηγούν το νερό ¨εντός¨ η ¨εκτός¨ του ψυγείου (εναλλάκτη θερμότητας) ανάλογα με τις εκάστοτε συνθήκες (φορτίο μηχανής, θερμοκρασία θάλασσας κλπ.)Σε περίπτωση βλάβης του θερμοστάτη όλη η ποσότητα του νερού οδηγείται ¨εντός¨ ψυγείου και η σταθερή θερμοκρασία του  ρυθμίζεται χειροκίνητα απο την εξαγωγή της θάλασσας απο το ψυγείο -εισαγωγή θάλασσας όλη ανοικτή,για να είναι το ψυγείο πάντα γεμάτο με θάλασσα και απο την εξαγωγή ρυθμίζουμε τη ροή-παροχή. Στα δίκτυα υψηλής και χαμηλής θερμοκρασίας – (High – Low Temperature) και με κεντρικό σύστημα ψύξης, όπου μεγάλοι εναλλάκτες θερμότητας ψύχουν γλυκό νερό απο τη θάλασσα και το γλυκό νερό διανέμεται στους εναλλάκτες θερμότητας της Κ.Μ και των βοηθητικών μηχανημάτων (το κεντρικό γλυκό νερό ψύχει το γλυκό νερό ψύξης του κάθε μηχανήματος) η χειροκίνητη ρύθμιση της θερμοκρασίας γίνεται τοπικά εκεί που υπάρχει πρόβλημα θερμοστάτη μέχρι να αποκατασταθεί το πρόβλημα. 

   Η διατήρηση θερμοκρασίας του νερού ψύξεως με τη κύρια μηχανή σταματημένη επιτυγχάνεται είται με προθερμαντήρα ατμού είται με τη βοήθεια του δικτύου νερού ψύξεως των ηλεκτρομηχανών η με ηλεκτρικές αντιστάσεις τοποθετημένες στον προθερμαντήρα η ακόμα και στη δεξαμενή διαστολής (expansion tank).

    Το expansion tank σκοπό έχει: α) την εξαέρωση του δικτύου, β) τη συμπλήρωση του δικτύου με νερό, γ) την αποφυγή εισροής θαλασσινού νερού στο δίκτυο σε περίπτωση διαρροής των αυλών του ψυγείου λόγω του ότι είναι στο υψηλότερο σημείο του μηχανοστασίου και δημιουργεί υδροστατική πίεση που είναι μεγαλύτερη της θάλασσας. 

03. Όταν κατα τη λειτουργία της μηχανής παρατηρηθεί ασταθής πίεση νερού ψύξεως η κατα την εξαέρωση κάποιο εξαεριστικό κυλίνδρου βγάζει νερό, το συνηθέστερο, είναι διαρροή καυσαερίων απο ρωγμή (crack) στο πώμα, έδρες βαλβίδων, χιτώνιο, άρα ο κύλινδρος έχει νερό στο χώρο του χιτωνίου εσωτερικά με συνέπεια να κάνει υδραυλική συμπίεση και ζημία στα έδρανα και στο στροφαλοφόρο άξονα. Αν πρόκειται για τη Κ.Μ. πρέπει να απομονωθεί ο κύλινδρος για να συνεχισθεί η λειτουργία της μηχανής μέχρι να επισκευσθεί η βλάβη το συντομότερο δυνατό.  Η εξαγωγή του εγκλωβισμένου νερού στο κύλινδρο γίνεται απο το εξαεριστικό του μέχρι να βγει φλόγα (οι υπόλοιποι κύλινδροι λειτουργούν-τα εξαεριστικά τους κλειστά) και κατόπιν τον απομονώνουμε κλείνοντας τη παροχή πετρελαίου στον/στούς καυστήρα/ες.       

04. Η καλή ποιότητα του νερού ψύξεως διατηρείται με τη προσθήκη χημικού αλκαλικότητας στο expansion tank σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή και της εταιρείας που έχει αναλάβει τη χημική επεξεργασία του νερού. 
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Charge Air Cooler 2-stage
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ΥΠΟΜΝΗΜΑ

1-2-3-4-5-6   ΒΑΛΒΙΔΕΣ ΔΙΑΝΟΜΗΣ

1΄-2΄-3΄-4΄-5΄-6΄    ΒΑΛΒΙΔΕΣ ΠΡΟΚΙΝΗΣΕΩΣ

α-β-γ-δ                  ΑΕΡΑΣ ΠΡΟΣ ΒΑΛΒΙΔΕΣ ΔΙΑΝΟΜΗΣ

01. ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΕΣ

02. ΑΕΡΟΦΙΑΛΕΣ

03. ΜΕΙΩΤΗΡΑΣ ΠΙΕΣΕΩΣ ΑΕΡΑ (7-9 bar προς ξηραντήρα για αέρα στα πνευματικά συστήματα ελέγχου)

04. ΑΥΤΟΜΑΤΗ ΒΑΛΒΙΔΑ ΤΡΙΩΝ ΘΕΣΕΩΝ 

       (Ανοικτή: αυτόματη - Κλειστή: χειροκίνητη, κινήσεις με το emergency χειριστήριο)

05. ΑΝΕΠΙΣΤΡΟΦΟ ΕΠΙΣΤΟΜΙΟ

06. ΚΥΡΙΑ ΜΗΧΑΝΗ

07. ΔΙΑΝΟΜΕΑΣ (pilot air distributor)

08. ΚΝΩΔΑΚΑΣ (κινούμενος απο τον κνωδακοφόρο άξονα)

Σημ: όλες οι βαλβίδες αέρος ανοίγουν μετά το Α.Ν.Σ. και κλείνουν περίπου: στις 4χρονες 50ο και στις 2χρονες 80ο πρίν το  

         Κ.Ν.Σ.   
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ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

Κάθε κύλινδρος έχει μία βαλβίδα προκινήσεως και όταν πρόκειται να εκκινήσει η μηχανή θα στρέψουν, με τον αέρα προκινήσεως, οι κύλινδροι με τη σειρά που ευρίσκονται λίγο μετά το Α.Ν.Σ. Ο διανομέας λειτουργεί με πίεση αέρα 7 bar και δίνει εντολή να ανοίξει η αντίστοιχη βαλβίδα προκινήσεως που θα επιτρέψει την εισαγωγή αέρα 30 bar για παλινδρόμηση του εμβόλου. 

Μόλις εκκινήσει το έμβολο κλείνει η βαλβίδα προκινήσεως και η εντολή του διανομέα και ο εγκλωβισμένος αέρας φεύγει απο ανακουφιστική βαλβίδα.

Κατα τη διάρκεια δοκιμών νεότευκτου πλοίου (sea trials) η κύρια μηχανή δοκιμάζεται σε αριθμό επαναλαμβανόμενων εκκινήσεων και σε ελάχιστη πίεση αέρος εκκινήσεως, χωρίς να λειτουργεί αεροσυμπιεστής αναπλήρωσης της αεροφιάλης (συνήθως 7-10 εκκινήσεις και ελάχιστη πίεση 10-12 bar).         

Ο αέρας προκινήσεως καθώς και ο αέρας των αυτοματισμών πρέπει να είναι απαλαγμένος υγρασίας (λειτουργία ξηραντήρα και συχνές εξυδατώσεις). 

Σε μηχανή τύπου  V  αρκεί η μία σειρά να έχει βαλβίδες προκινήσεως.
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ΔΙΚΤΥΟ ΕΛΑΙΟΥ ΚΥΡΙΑΣ ΜΗΧΑΝΗΣ


[image: image17]
ΥΠΟΜΝΗΜΑ

01. ΕΛΑΙΟΛΕΚΑΝΗ – M/E SUMP TANK                                                           

02. ΦΙΛΤΡΑ ΑΝΑΡΡΟΦΗΣΕΩΣ                                                                

03. ΑΝΤΛΙΕΣ ΕΛΑΙΟΥ                                                                           

04. ΑΥΤΟΚΑΘΑΡΙΖΟΜΕΝΑ ΦΙΛΤΡΑ ΕΛΑΙΟΥ                                            

05. ΤΡΙΣΤΟΜΟΣ ΚΡΟΥΝΟΣ – 3 WAY VALVE                                    

05΄    ΘΕΡΜΟΣΤΑΤΗΣ – TEMPERATURE SENSOR  

06.    ΨΥΓΕΙΟ ΕΛΑΙΟΥ
       (Η εισαγωγή-εξαγωγή ψυκτικού φορέα, θάλασσας ή γλυκού νερού, πρέπει να είναι κατ’ αντίθετη φορά απο τη ροή του ελαίου,ψυγεία αντιρροής)                                                                          

07.    ΣΤΡΟΒΙΛΟΦΥΣΗΤΗΡΕΣ – TURBO CHARGERS  

08.    ΚΝΩΔΑΚΟΦΟΡΟΣ ΑΞΟΝΑΣ

09. ΣΤΡΟΦΑΛΟΦΟΡΟΣ ΑΞΟΝΑΣ

010. ΔΕΞΑΜΕΝΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑΣ ΕΛΑΙΟΥ ΤΩΝ TURBO CHARGERS

011. ΑΝΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΒΑΛΒΙΔΑ

012. ΔΙΠΛΟ ΦΙΛΤΡΟ

ΛΙΠΑΝΣΗ – ΨΥΞΗ  ΕΔΡΑΝΩΝ- ΣΦΑΙΡΟΤΡΙΒΕΩΝ ΤΩΝ TURBO CHARGERS.
α.Το παραπάνω δίκτυο ισχύει εφ΄όσον η λίπανση-ψύξη των turbo chargers γίνεται απο την Κύρια Μηχανή.
β. Μπορεί να υπάρχει ξεχωριστό ολοκληρωμένο δίκτυο ελαίου-ψύξης των turbo chargers.
γ. Μπορεί επίσης η λίπανση–ψύξη να γίνεται με τοπική εξαρτημένη αντλία
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Ο αυτοκαθαρισμός του φίλτρου αποβλέπει στο να αφήσει μηδαμινή ποσότητα ακάθαρτου ελαίου να περάσει. 


[image: image21]
1. ΔΕΞΑΜΕΝΗ – PISTON COOLING TANK

2. ΦΙΛΤΡΑ

3. ΑΝΤΛΙΕΣ ΨΥΞΕΩΣ ΕΜΒΟΛΩΝ – PISTON PUMPSς

4. ΤΡΙΣΤΟΜΟΣ ΚΡΟΥΝΟΣ – 3WAY VALVE

4΄ ΘΕΡΜΟΣΤΑΤΗΣ – TEMPERATURE SENSOR

5. ΨΥΓΕΙΟ – PISTON COOLER

α. Ψυκτικό μέσο λάδι η νερό.

β. Με κούφιο βάκτρο όπως οι μηχανές  B.W.

γ. Με τηλεσκοπικούς όπως οι μηχανές  SULZER

δ. Στις 4χρονες ψύξη μόνο με λάδι:

    1. Δια ραντισμού

    2. Με κούφιο διωστήρα μέσω του πείρου του εμβόλου.  
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AIATAZH AIKTYOQOY :TPOBIAOKINHTOY MAOIOY
(ATMOY — YTPON — EAAIQY)
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YNOMNHMA

NMPOOGEPMANTHPAZ AEPA (AIR HEATER)

NMPOOGEPMANTHPAZ METPEAAIQY (FUEL OIL HEATER)

AEBHTAZ (MAIN BOILER)

2TPOBIAOZ YWHAHZ NIEZHZ -Y.M. (HIGH PRESSURE STEAM TURBINE-H.P.)
ZTPOBIAOZ MEZHZ MIEZHZ - M.MN. (INTERMEDIATE PRESSURE STEAM TURBINE-I.P.)
2ZTPOBINOZ XAMHAHZ MNIEZHZ - X.M. (LOW PRESSURE STEAM TURBINE-L.P.)
AE=ZAMENH EAAIOY (LUBRICATING OIL GRAVITY TANK)

MEIQTHPAZ TPO®QON (REDUCTION GEAR BOX)

KYPIO WYTEIO — ZYMMNYKNQTHZ (MAIN CONDENSER)

. ANTAIA ZYMNYKNQMATOZ (CONDENSATE WATER PUMP)

. WYTEIO EAAIOY (LUB.OIL COOLER)

. EZAEPIZTIKH AEZAMENH (DE AERATING FEED WATER TANK)

. ENIZXYTIKH TPO®OAOTIKH ANTAIA (BOOSTER FEED PUMP)

. ATMOZ®AIPIKH AEZAMENH YTPON KAl AMOGHKEYZHE (CASCADE TANK or HOT

WELL)

. KYPIA TPO®OAOTIKH ANTAIA (MAIN FEED PUMP)
. MIPOGEPMANTHPAZ TPO®OAOTIKOY NEPOY TEAEYTAIAZ BAOMIAAL (FEED WATER

HEATER)

. ANTAIA EAAIOY AIMANZHZ (LUB.OIL PUMP)
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