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ΕΙΣΑΓΩΓΗ  

Με τθν ςυγκεκριμζνθ πτυχιακι εργαςία,  γίνεται μια προςπάκεια  

καταγραφισ των επιπτϊςεων του φαινομζνου τθσ πειρατείασ ςτθν 

ναυτιλία και ωσ εκ τοφτου ςτθν οικονομία, μιασ που υπάρχει 

αλλθλοςφνδεςθ των δφο. Κακϊσ τα κροφςματα πειρατίασ είναι τόςο παλιά 

όςο ςχεδόν και θ εναςχόλθςθ του ανκρϊπου με τθν κάλαςςα, γίνεται και 

μια ιςτορικι αναδρομι τθσ δράςθσ των πειρατϊν για όλα τα μικθ και τα 

πλάτθ του πλανιτθ μασ. Ταυτόχρονα, επιχειροφμε να αναδείξουμε τισ 

ςυγκυρίεσ αλλά και τισ ςυνκικεσ εγκακίδρυςθσ ενόσ πλαιςίου πειρατικισ 

δράςθσ και αναλφουμε τισ ςυνζπειεσ ςε φορείσ που τυχόν εμπλζκονται, 

όπωσ θ ναυτιλία, θ οικονομία, τοπικι και εκνικι, θ κοινωνία, το 

ανκρϊπινο ςτελεχιακό δυναμικό, το οικογενειακό περιβάλλον κτλ. Στθν 

ςυνζχεια παρακζτουμε μια περιγραφι τθσ  εξζλιξθσ του φαινομζνου ςτθν 

λεκάνθ τθσ Μεςογείου αλλά και ςτθν Ελλάδα, ενϊ αναφζρουμε το βακμό 

που θ χϊρα μασ επθρεάηεται, εςτιάηουμε ςτα μζτρα που ζχουν λθφκεί και 

ςυνοψίηουμε με προτάςεισ για μελλοντικό περιοριςμό του φαινομζνου 

και τθν γενικότερθ προςταςία του εμπορικοφ πλοίου από ανάλογθ 

παράνομθ δράςθ. 
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Κεφάλαιο 1ο 

1.1   Ο΢ΙΣΜΟΣ - ΕΤΥΜΟΛΟΓΙΑ 

Οι λζξεισ «πειρατεία» και «πειρατισ» προζρχονται από το αρχαίο ελλθνικό 

ριμα πειράω-ῶ, το οποίο ςθμαίνει προςπακϊ, δοκιμάηω. Η πρϊτθ γραπτι 

εμφάνιςι τουσ (τοῖσ πειραταῖσ) γίνεται ςε ζνα ακθναϊκό ψιφιςμα τθσ 

ελλθνιςτικισ περιόδου προσ τιμιν του ςτρατθγοφ Επιχάρουσ, ο οποίοσ 

κατά το Χρεμωνίδειο πόλεμο διακρίκθκε ςτθ φφλαξθ των ακτϊν τθσ 

πόλθσ.1 

Η πειρατεία είναι ζνα από τα ςοβαρότερα εγκλιματα του Διεκνοφσ 

Δικαίου. Αν και ςαν οριςμόσ παραπζμπει ςε πράξεισ άλλων εποχϊν, 

εντοφτοισ ςιμερα ζχει πάρει άλλθ μορφι και είναι ακόμθ δυςτυχϊσ 

επίκαιρθ με άπειρεσ ςυνζπειεσ, αφοφ το 80% των εμπορικϊν μεταφορϊν 

γίνεται με πλοία.  

Ρροςπακϊντασ να δϊςουμε τον οριςμό τθσ πειρατείασ διαπιςτϊνουμε 

ανυπαρξία ςφμφωνθσ γνϊμθσ των διεκνολόγων. Κατά τον επίςθμο οριςμό 

του Οργανιςμοφ  Ηνωμζνων Εκνϊν, όπωσ περιλαμβάνεται ςτο άρκρο  100, 

101, τθσ ςφμβαςθσ των Ηνωμζνων Εκνϊν (ζτοσ 1982), (“περί ανοικτϊν 

καλαςςϊν”), πειρατεία ονομάηεται κάκε πράξθ βίασ ι αιχμαλϊτιςθσ ι 

απόςπαςθσ, θ οποία διαπράττεται ςτθν ανοιχτι κάλαςςα ι τα διεκνι 

φδατα από το πλιρωμα ι τουσ επιβάτεσ ενόσ ιδιωτικοφ πλοίου ι 

αεροςκάφουσ (εάν πρόκειται για αεροπειρατεία), και ςτρζφεται εναντίον 

προςϊπων ι ιδιοκτθςίασ που μεταφζρονται μ’ ζνα άλλο ςκάφοσ2.   

 

1.2   ΔΙΑΚ΢ΙΣΗ 

Κατά τθν επικρατοφςα άποψθ και τθν ςφγχρονθ πρακτικι θ πειρατεία 

ςυνίςταται από τισ ακόλουκεσ πράξεισ:  

1. Κάκε παράνομθ πράξθ άςκθςθσ βίασ ι κράτθςθσ ι πράξθ διαρπαγισ 

που τελείται για ιδιωτικοφσ ςκοποφσ υπό του πλθρϊματοσ, ι επιβατϊν 

ενόσ πλοίου ι αεροςκάφουσ και ςτρζφεται: α) εισ μεν τισ ανοιχτζσ 

κάλαςςεσ εναντίον άλλου πλοίου ι αεροςκάφουσ  ι εναντίον προςϊπων ι 

                                                           
1
Philip De Souza, Piracy in the Graeco-Roman World, ςελ. 3. Εκδότθσ Cambridge University Press, 

2002 
2
 ΟΗΕ, Convention on the Law of the Sea of 10 December 1982, άρκρο 101 
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περιουςίασ επί του ίδιου ςκάφουσ ι αεροςκάφουσ, β) Εναντίον πλοίου ι 

αεροςκάφουσ, προςϊπων ι περιουςιακϊν ςτοιχείων ςε τόπο μθ 

υποκείμενο ςε δικαιοδοςία κάποιου κράτουσ. 2. Κάκε πράξθ εκοφςιασ 

ςυμμετοχισ ςε παραπάνω δράςθ του πλοίου ι αεροςκάφουσ με πλιρθ 

γνϊςθ ότι κακίςταται αυτό πειρατικό. 3. Κάκε πράξθ υποκίνθςθσ ι εκ 

προκζςεωσ διευκόλυνςθσ μίασ εκ των παραπάνω πράξεων.  

 

1.3   ΕΞΑΙ΢ΕΣΕΙΣ 

Σφμφωνα με τα παραπάνω,  πειρατεία δεν κεωρείται θ διάπραξθ τζτοιων 

ενεργειϊν από τισ νόμιμεσ αρχζσ ενόσ κράτουσ ςτα πλαίςια άςκθςθσ των 

κακθκόντων τουσ, π.χ. ςτο ενδεχόμενο που μεταφζρονται με αυτό 

παράνομα εμπορεφματα, ζχει ειςζλκει παράνομα ςτα χωρικά φδατα ι ζχει 

εκδοκεί εντολι κατάςχεςισ του. Είναι όμωσ πειρατεία θ διάπραξθ τζτοιων 

ενεργειϊν από πλιρωμα ςκάφουσ που ανικει μεν ςτισ νόμιμεσ αρχζσ, 

αλλά ζχει ςταςιάςει το πλιρωμά του, εξομειοφμενο ζτςι ςε ιδιωτικό3. 

Επίςθσ, ςε καμιά περίπτωςθ δεν χαρακτθρίηεται πειρατεία θ αιχμαλϊτιςθ 

ι καταλιςτευςθ ενόσ ςκάφουσ από τισ Ζνοπλεσ Δυνάμεισ μιασ εχκρικισ 

χϊρασ ςε καιρό πολζμου - ςε αυτιν τθν περίπτωςθ ομιλοφμε περί 

απόςπαςθσ λείασ, αντίςτοιχθσ τθσ λαφυραγϊγθςθσ ςτον κατά ξθράν 

πόλεμο4. 

 

1.4   ΙΣΤΟ΢ΙΚΗ ΑΝΑΔ΢ΟΜΗ 

Η γραπτι εμφάνιςθ τθσ πειρατείασ για πρϊτθ φορά ςτουσ ελλθνιςτικοφσ 

χρόνουσ δεν ςθμαίνει ότι  ιταν ανφπαρκτθ πριν τα ελλθνιςτικά χρόνια - 

αντικζτωσ, από τισ απαρχζσ τθσ ιςτορίασ ςυναντάμε το φαινόμενο ςε 

πολλά μζρθ τθσ Μεςογείου. Η αρχαία ελλθνικι γραμματεία βρίκει 

αναφορϊν από τα ομθρικά κιόλασ ζπθ, για ομάδεσ που επζδραμαν από 

τθν κάλαςςα εναντίον ξζνων πλοίων ι παραλιακϊν πόλεων με ςκοπό τον 

προςποριςμό πλοφτου και ςκλάβων. Χρθςιμοποιοφςε όμωσ τθ λζξθ 

«λθςτισ», για να περιγράψει τθν λθςτεία που ςυνζβαινε ςτθν ξθρά αλλά  

και ςτθν κατά κάλαςςα. 

                                                           
3
 ΟΗΕ, ό.π., άρκρο 102 

4
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CE%B9%CF%81%CE%B1%CF%84%CE%B5%CE%AF%C

E%B1 
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Αλαςγικζσ, Αιγυπτιακζσ και Ουγκαριτικζσ πθγζσ τθσ 2θσ π.Χ. χιλιετίασ, Ο 

Πμθροσ, Ο Ηρόδοτοσ, ο Θουκυδίδθσ, ο Λίβιοσ και ο Ρλοφταρχοσ, οι 

περιςςότεροι ςυγγραφείσ τθσ αρχαιότθτασ αςχολικθκαν με τθ δράςθ των 

πειρατϊν. 

Ρζραν όμωσ των καταγραφϊν, όλοι οι ιςτορικοί ςυγκλίνουν πωσ θ 

Μεςόγειοσ Θάλαςςα υπιρξε ο πρϊτοσ ευρφσ γεωγραφικόσ χϊροσ ςτον 

οποίο θ πειρατεία ωσ φαινόμενο απζκτθςε μαηικά χαρακτθριςτικά. 

Αξιοποιικθκε απ’ολουσ τουσ λαοφσ τθσ Θαλάςςιασ Λεκάνθσ ωσ ζνασ 

τρόποσ απόκτθςθσ υλικοφ πλοφτου και δοφλων, ξεκινϊντασ από τουσ 

προϊςτορικοφσ Λαοφσ τθσ Θάλαςςασ και τουσ Ετροφςκουσ μζχρι τουσ 

Ιλλυριοφσ, τουσ Κίλικεσ, ακόμα και τουσ Ζλλθνεσ που μαηί με τον κλαςικό 

πολιτιςμό γζννθςαν κάποιουσ από τουσ πιο δραςτιριουσ πειρατζσ του 

τότε γνωςτοφ κόςμου. Σε περιόδουσ ιςχυρισ θγεμονίασ λαϊν ςε ευρφτερα 

τμιματα τθσ κάλαςςασ (Αιγφπτιοι, Μινωίτεσ, Ακθναίοι) περιόριηε 

προςωρινά τθ δράςθ των πειρατϊν, αλλά αυτό δεν ςιμαινε και τθν 

οριςτικι εξάλειψι τουσ. Οι ΢ωμαίοι ιταν αυτοί που τελικά πζτυχαν τθν 

καταςτολι τθσ πειρατείασ  τον 1ο αι. π.Χ. με το Γαβίνειο Νόμο, κάτι που 

οφείλεται ςε δφο κυρίωσ λόγουσ: τθν ςτρατιωτικι δφναμθ, αφοφ μόνο 

τότε κάποιο κράτοσ κατζκτθςε τζτοια ιςχφ ϊςτε να μπορεί να επιβάλει το 

νόμο του ςε ολόκλθρθ τθ Μεςόγειο, και τθν πολιτικι ιςχφ, με τθ 

μετατροπι τθσ Μεςογείου ςε ρωμαϊκι κάλαςςα. 

Για τουσ επόμενουσ αιϊνεσ θ ναυςιπλοΐα ςτθ Μεςόγειο κα διεξαγόταν 

αδιατάρακτα, χωρίσ το φόβο τθσ πειρατείασ, και οι λίγεσ προςπάκειεσ 

αναβίωςισ τθσ κα καταςτζλλονταν εφκολα από τουσ ΢ωμαίουσ (π.χ. 

Δυτικό Τυρρθνικό, 6 μ.Χ).5 Η επανεμφάνιςι τθσ ζγινε πια κατά τθν κρίςθ 

του 3ου αιϊνα και αργότερα κατά το πζραςμα από τθν Αρχαία Εποχι ςτο 

Μεςαίωνα, όταν γερμανικά φφλα επζδραμαν κατά εδαφϊν τθσ ΢ωμαϊκισ 

Αυτοκρατορίασ. 

Το 439, θ κατάλθψθ τθσ Καρχθδόνασ από τουσ Βανδάλουσ ςθματοδότθςε 

τθν απϊλεια των βορειοαφρικανικϊν επαρχιϊν και τθν ζναρξθ 

εκτεταμζνθσ πειρατικισ δραςτθριότθτασ αυτοφ του γερμανικοφ φφλου, θ 

οποία ταλαιπϊρθςε τθν ιταλικι χερςόνθςο και ζφκανε ακόμθ και  ςτισ 

ακτζσ του ανατολικοφ τμιματοσ τθσ αυτοκρατορίασ. 6 Σε μια από τισ 

επιδρομζσ τουσ, κατζλαβαν και λεθλάτθςαν τθν ίδια τθ ΢ϊμθ (455), ενϊ το 

                                                           
5
 Cambridge Ancient History, vol. x, ςελ. 384 & 443 

6
 Treadgold, ςελ. 92 
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βαςίλειό τουσ κα καταλυκεί μόλισ το 534, όταν ο αυτοκράτορασ 

Ιουςτινιανόσ ζςτειλε εναντίον τουσ το ςτρατθγό Βελιςςάριο.7 

Γενικά - και με αραιζσ εξαιρζςεισ - το ανατολικό τμιμα τθσ αυτοκρατορίασ 

(γνωςτό ςτισ μζρεσ μασ ωσ Βυηαντινι Αυτοκρατορία) διατιρθςε τθν 

αςφάλεια ςτθν Ανατολικι Μεςόγειο ζωσ τθν εμφάνιςθ των Αράβων 

πειρατϊν, ςε αντίκεςθ με το δυτικό που κατζρρευςε και μαηί του θ ειρινθ 

ςτισ κάλαςςεσ που εξουςίαηε. 

Κατά τον μεςαίωνα εμφανίςκθκε ςτθ Δυτικι Ευρϊπθ ζνασ νζοσ 

εννοιολογικόσ διαχωριςμόσ, όςον αφορά το θκικό και νομικό περιεχόμενο 

τθσ πειρατείασ. Ωσ πειρατισ περιγραφόταν πια ο παράνομοσ που λιςτευε 

πλοία τόςο ςε καιρό ειρινθσ όςο και ςε καιρό πολζμου, ενϊ ωσ 

κουρςάροσ (από τθ γαλλικι λζξθ corsaire) ο ιδιϊτθσ που 

εξουςιοδοτοφνταν από τισ αρχζσ ενόσ κράτουσ να διαπράττει πειρατικζσ 

ενζργειεσ εναντίον εχκρικϊν, (προσ το κράτοσ εντολζα), πλοίων και 

πόλεων ςε καιρό πολζμου («κοφρςα»). Βεβαίωσ ο κουρςάροσ τθσ μιασ 

αντιμαχόμενθσ πλευράσ, όςεσ εξουςιοδοτιςεισ κι αν διζκετε, δεν ζπαυε 

να κεωρείται πειρατισ για τθν άλλθ.8 

Σιμερα, οι περιοχζσ που το φαινόμενο παρουςιάηει ζξαρςθ είναι είναι 

χϊρεσ υπό ανάπτυξθ (Βραηιλία, Ινδονθςία, Φιλιππίνεσ) όπωσ και 

τριτοκοςμικζσ χϊρεσ (Νιγθρία, Σομαλία, Ιράκ, Ομάν). Οι τελευταίεσ ζχουν 

και τθν μεγαλφτερθ εγκλθματικι δραςτθριότθτα κακϊσ ςφμφωνα με 

ςτατιςτικζσ και διεκνείσ παρατθριςεισ, όςο πιο πολφ αναπτφςςεται θ 

οικονομία μιασ χϊρασ τόςο μειϊνονται τα κροφςματα πειρατικισ δράςθσ. 

Χαρακτθριςτικό παράδειγμα αποτελεί θ Βραηιλία, θ οποία αν και πριν από 

2 με 3 δεκαετίεσ ιταν επικίνδυνοσ προοριςμόσ, κυρίωσ ςτα αγκυροβόλια, 

ςιμερα τα περιςτατικά ζχουν μειωκεί ςθμαντικά.  

Τζλοσ, αξίηει να ςθμειωκεί πωσ τα καρτζλ τθσ πειρατείασ ςιμερα είναι 

πολφ καλά οργανωμζνα τόςο ςε επιχειρθματικό επίπεδο, όςο και ςε 

επίπεδο διαςυνδζςεων. Φάινεται να διατθροφν επαφζσ με τισ τοπικζσ 

λιμενικζσ αςτυνομικζσ, τελωνειακζσ, ναυτιλιακζσ αρχζσ, προκειμζνου να 

εξαςφαλίςουν τισ απαραίτθτεσ πλθροφορίεσ για τθν κίνθςθ των πλοίων 

ςτο λιμάνι δράςθσ τουσ. 

 

                                                           
7
 Treadgold, ςελ. 153, 185 

8
https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A0%CE%B5%CE%B9%CF%81%CE%B1%CF%84%CE%B5%CE%AF%C

E%B1 
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Κεφάλαιο 2ο 

2.1.   Δ΢ΑΣΕΙΣ ΤΩΝ ΡΕΙ΢ΑΤΩΝ  

Κατά τθν διάρκεια τθσ πειρατείασ ςυμβαίνουν κάποια γεγονότα ςε 

αλλθλουχία, είτε μεμονωμζνα. Ενδεικτικά, οι δράςεισ όπωσ αυτζσ ζχουν 

ςθμειωκεί μποροφν να ςυνοψιςτοφν ωσ εξισ:  

1. Επιβίβαςθ αγνϊςτων-πειρατϊν ςτο πλοίο  

2. Βίαιθ απόςπαςθ αντικειμζνων και χρθμάτων 

3. Απαγωγι μζλων του πλθρϊματοσ για λφτρα και ςυνακόλουκθ κράτθςθ 

ομιρων 

4. Δολοφονίεσ και βιαιοπραγίεσ 

5. Καταςτροφζσ γενικισ φφςεωσ για εκφοβιςμό 

6. Βλάβεσ και ςαμποτάη ςτο πλοίο με ςυνζπεια ςε κάποιεσ περιπτϊςεισ 

τθν βφκιςθ του 

8. Καταςτροφι τμθμάτων του πλοίου 

9. Εςκεμμζνθ βφκιςθ του πλοίου 

 

2.2   ΚΑΤΗΓΟ΢ΙΟΡΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΡΕΙ΢ΑΤΩΝ 

Οι πειρατζσ ςιμερα ανάλογα με τον τρόπο και τθν ακτίνα δράςθσ τουσ 

μποροφν να κατθγοριοποιθκοφν ςε δφο μεγάλεσ ομάδεσ:  

Α) Τουσ εραςιτζχνεσ ι αλλιϊσ οπορτουνιςτζσ, που δροφν ςχετικά κοντά 

ςτισ ακτζσ, ςε απόςταςθ λιγότερθ των 100 μιλίων από αυτζσ. 

Β) Τουσ οργανωμζνουσ και με περιςςότερο επαγγελματιςμό που 

ανοίγονται ςε μεγαλφτερεσ αποςτάςεισ από τθν ακτι και ςυγκεκριμζνα ωσ 

τα 500-600 μίλια. 

Ραρατθροφμε επίςθσ πωσ ανάλογα με το παρελκόν και το υπόβακρο τουσ 

ανικουν ςε κάποιεσ κατθγορίεσ. Αυτό δεν ςθμαίνει πωσ θ κάκε κατθγορία 

δρα μόνθ τθσ αλλά ότι οργανϊνονται όλοι μαηί ςε ομάδεσ με ςκοπό τθν 

καλφτερθ εκτζλεςθ τθσ εγκλθματικισ πράξθσ. Ζχουμε λοιπόν τισ κάτωκι 

ομάδεσ: 
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• Τουσ παλιοφσ ψαράδεσ, οι οποίοι κεωροφνται οι ενορχθςτρωτζσ των 

επιχειριςεων κακϊσ είναι άριςτοι γνϊςτεσ τθσ κάλαςςασ.  

• Τουσ παλιοφσ ςτρατιωτικοφσ, οι οποίοι κατζχουν τθν ικανότθτα άμεςθσ 

επιβολισ τθσ ςτρατιωτικισ δφναμθσ και εκπαίδευςθσ τουσ.  

•Τουσ τεχνικοφσ ειδιμονεσ, που είναι άριςτοι γνϊςτεσ των τεχνολογικϊν 

κεμάτων. 

Μποροφν να χειριςτοφν υπολογιςτζσ και τον γενικότερο εξοπλιςμό όπωσ 

δορυφορικά τθλζφωνα, ςυςκεφεσ GPS και κάκε άλλου είδουσ παρόμοιο 

τεχνολογικό εργαλείο.  

Ζχει παρατθρθκεί πωσ αυτζσ οι ομάδεσ ςυνδυάηουν τισ ικανότθτεσ τουσ, 

ςυγκροτοφν κυκλϊματα και με βίαιεσ πρακτικζσ επιτίκενται ςτον εμπορικό 

ςτόλο με ςκοπό να αρπάξουν λφτρα τα οποία και εν ςυνεχεία μοιράηονται. 

 

2.3   Ρ΢ΑΚΤΙΚΕΣ ΤΩΝ ΡΕΙ΢ΑΤΩΝ 

Η πρόςφατθ οικονομικι κρίςθ ςτθν παγκόςμια οικονομία και θ 

ςυνακόλουκθ αφξθςθ τθσ φτϊχειασ των χωρϊν του τρίτου κόςμου ζχουν 

ςυμβάλλει ανθςυχθτικά ςτθν αφξθςθ τθσ πειρατείασ. Επίςθσ θ πολιτικι 

αποςτακεροποίθςθ των περιοχϊν τθσ ανατολικισ κυρίωσ πλευράσ του 

πλανιτθ όπου και εςτιάηονται τα περιςςότερα κροφςματα, βοθκά 

περιςςότερο προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ. Αποτζλεςμα, θ ολοζνα και 

αυξανόμενθ κίνθςθ από πλευράσ πειρατϊν, οι οποίοι μοιάηουν να 

περιφζρονται ανενόχλθτοι ςε διάφορα ςθμεία αναηθτϊντασ λεία. 

Οι ομάδεσ αυτζσ αναηθτοφν και επιτίκενται ςε όλα τα πλοία, κάκε τφπου, 

είτε αυτό είναι αλιευτικό πλοιάριο είτε και γιοτ πολυτελείασ. Επίςθσ 

φαίνεται να προτιμοφν πετρελαιοφόρα και χθμικά πλοία, λόγω του 

μεγάλου κόςτουσ του φορτίου τουσ, ενϊ ιδιαίτερο ρόλο πάιηει ο αρικμόσ 

των μελϊν του πλθρϊματοσ. Πςο λιγότερα άτομα εργάηονται ςε ζνα πλοίο 

τόςο πιο ευάλωτο φαίνεται να είναι ςτισ διακζςεισ των πειρατϊν και γι 

αυτό διαπιςτϊνουμε πωσ αγνοοφν τα κρουαηιερόπλοια λόγω του αρικμοφ 

πλθρϊματοσ. Ασ ςθμειϊςουμε εδϊ πωσ θ τάςθ να υπάρχει όλο και 

λιγότερο προςωπικό ςτα πλοία λόγω τθσ αυτοματοποίθςθσ των εργαςιϊν, 

ςαφϊσ και επιδεινϊνει τισ προοπτικζσ για το μζλλον. 

Οι πειρατζσ επιτίκενται με πυροβόλα όπλα, και περιςταςιακά, με 

δυναμίτθ. Οι πιο επικίνδυνοι χρθςιμοποιοφν αυτόματα οπλοπολυβόλα 
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(τφπου UZIS), φζρουν εξελιγμζνο τεχνολογικό υλικό εξοπλιςμό και 

επιτίκενται με ταχφπλοα ντυμζνοι ςτα μαφρα, κυρίωσ τθ νφχτα.  

Οι ωσ τϊρα αναφορζσ δείχνουν ότι ζνα μεγάλο μζροσ των λφτρων που 

ειςπράττονται  χρθςιμοποιείται από τουσ πειρατζσ για τον εξοπλιςμό και 

το γενικότερο κόςτοσ των μελλοντικϊν επιχειριςεων τουσ. 

Συμπεριλαμβάνονται λειτουργικά, λογιςτικά και κόςτθ προςωπικοφ. Στον 

πίνακα που παρατίκεται γίνεται μια προςπάκεια να τα ςυνοψίςουμε:  

 

Άτομα ι Ομάδεσ  Ροςοςτά όπωσ Κατανζμονται  
ΑΦΕΝΤΙΚΑ 20% 

ΡΕΙ΢ΑΤΕΣ 30% 
Κ΢ΑΤΙΚΗ ΥΡΟΣΤΗ΢ΙΞΗ 30% 

ΛΟΓΙΣΤΙΚΗ ΔΑΡΑΝΗ 20% 
Πηγή: EU NAVFOR  

 

Ο πρϊτοσ τθ τάξει πειρατισ παίρνει μεγαλφτερο μερίδιο ςε ςχζςθ με τουσ 

υπόλοιπουσ και όποιοσ παρακοφςει διαταγζσ τθσ οργάνωςθσ πλθρϊνει 

πρόςτιμο. Σε περίπτωςθ που κάποιοσ από τθν εγκλθματικι ομάδα χάςει 

τθν ηωι του ςε κάποια επιχείρθςθ, θ οικογζνεια του αποηθμιϊνεται 

οικονομικά από τουσ υπόλοιπουσ.  

Διαπιςτϊνεται επίςθσ πωσ ακολουκοφν ζνα ςτοιχειϊδεσ πλαίςιο 

οργάνωςθσ και κρατοφν ακόμθ και βιβλία ςχετικά με τισ επικζςεισ ςτισ 

οποίεσ ζχουν προβεί και τα χριματα τα οποία δαπανοφν και ειςπράττουν. 

Το λειτουργικό κόςτοσ των επιχειριςεων τουσ είναι δφςκολο να εκτιμθκεί 

και  ποικίλει ανάλογα με τον εξοπλιςμό που χρθςιμοποιοφν αλλά και τθν 

περίςταςθ.  

Δυςτυχϊσ θ τοπικι κοινωνία είναι ςυνζνοχθ πολλζσ φορζσ, με τουσ 

τοπικοφσ επιχειρθματίεσ να επωφελοφνται από τισ δραςτθριότθτεσ των 

πειρατικϊν ομάδων  αφοφ τουσ προμθκεφουν με τρόφιμα και ό,τι άλλου 

είδουσ εξοπλιςμό μπορεί να χρειαςτοφν. Ακόμθ, από τα χριματα που 

ειςπράττονται από τισ πειρατείεσ, επιπλζον απαςχολοφνται ςε διάφορεσ 

δραςτθριότθτεσ ςτθν ςτεριά, όπωσ το κτίςιμο νζων κατοικιϊν, αγορά 

αυτοκινιτων, εςτιατόρια κλπ ςτα οποία επιδίδονται μετά από κάποια νζα 

είςπραξθ.  
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Τζλοσ, ζνα άλλο μελανό ςθμείο είναι θ προμικεια από τουσ εμπόρουσ 

προσ τουσ πειρατζσ του ναρκωτικοφ khat, που πωλείται ςτισ περιοχζσ 

δράςθσ των πειρατϊν ζναντι 60 δολαρίων ςε αντίκεςθ με άλλεσ περιοχζσ 

που ςτοιχίηει γφρω ςτα 15 δολάρια. 
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Κεφάλαιο 3ο 

3.1   ΓΕΩΓ΢ΑΦΙΚΗ ΚΑΤΑΝΟΜΗ 

Το φαινόμενο τθσ πειρατείασ ςτθ κάλαςςα παρουςιάηει μια ςυχνότθτα 

κρουςμάτων ςε οριςμζνεσ περιοχζσ και παντελι ζλλειψθ εμφάνιςθσ ςε 

κάποιεσ άλλεσ. Ππωσ φαίνεται παρακάτω, 9οι περιοχζσ με τθν μεγαλφτερθ 

επικινδυνότθτα ςε ςχζςθ με τθν εμφάνιςθ κρουςμάτων πειρατίασ, 

μποροφν να χωριςτοφν ςε 3 γεωγραφικοφσ τομείσ: 

 

Εικόνα 1: Κροφςματα πειρατείασ ανά περιοχή 

 

• Νοτιοανατολική Αςία και Ινδική υποήπειροσ. Στθν περιοχι αυτι 

εντάςςονται το Μπαγκλαντζσ, θ Ινδία, θ Ινδονθςία, τα ςτενά τθσ Μάλακα, 

τα ςτενά τθσ Σιγκαποφρθσ, θ Αφρικι, θ Ερυκρά Θάλαςςα. 

Αναφορικά με τθν πρϊτθ γεωγραφικι περιοχι, ζχουμε να επιςθμάνουμε 

τθν ςθμαςία των ςτενϊν τθσ Μάλακα,μιασ ςτενισ ηϊνθσ ναυςιπλοΐασ που 

εκτείνεται ςχεδόν εξακόςια ναυτικά μίλια από τθ κάλαςςα Ανταμάν ςτθν 

Θάλαςςα τθσ Νότιασ Κίνασ, ανάμεςα ςτθν Μαλαιςία και τθν Ινδονθςία. Το 

ςτενό αυτό παρζχει μια ηωτικισ ςθμαςίασ ναυτιλιακι λωρίδα για τα πλοία 

που πλζουν από τθν Ευρϊπθ και τθ Μζςθ Ανατολι προσ τθν Ανατολικι 

                                                           
9
 Γράφθμα 1 
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Αςία, κακϊσ και για τα μικρότερα ςκάφθ ςε τοπικζσ  πλόεσ. Ιδιαίτερθ 

προςοχι κα πρζπει να δοκεί ωσ προσ το κζμα τθσ κυριαρχίασ, μια αρχι 

φψιςτθσ ςθμαςίασ ςτθ Νοτιοανατολικι Αςία, που ζχει επθρεάςει τισ 

πολυμερείσ και διμερείσ προςπάκειεσ ςυνεργαςίασ για τθν αντιμετϊπιςθ 

του διακρατικοφ προβλιματοσ τθσ πειρατείασ10, κακϊσ είναι δφςκολοσ ο 

ςυντονιςμόσ των χωρϊν ςτθν εν λόγω περιοχι. Ανάμεςα ςτισ προςπάκειεσ 

αυτζσ ςυγκαταλζγεται μια ςειρά ςυνεδριάςεων του Διεκνοφσ Ναυτιλιακοφ 

Οργανιςμοφ (ΙΜΟ)  οι οποίεσ ςυγκαλοφνται για τθν αντιμετϊπιςθ 

πιεςτικϊν ηθτθμάτων που επθρεάηουν τθν αςφάλεια και τθν προςταςία 

τθσ ναυτιλίασ ςτθν εν λόγω περιοχι. 

 

 

Εικόνα 2: Η πρώτη επιτυχημζνη διακρατική προςπάθεια Ινδονηςίασ, Σιγκαποφρησ και 

Μαλαιςίασ 

 

• Κόλποσ του Άντεν και Νότια Ερυθρά Θάλαςςα. Εδϊ μιλάμε για 

περιςτατικά που λαμβάνουν χϊρα ςτα φδατα τθσ Σομαλίασ και ςτθν 

Δυτικι Αφρικι.11 

                                                           
10

 Εικόνα 2 
11

 Εικόνα 3 
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Πταν κακαιρζκθκε το κακεςτϊσ Siad Barre ςτθν Σομαλία ςτισ αρχζσ του 

1990, το κράτοσ ζχαςε τον ζλεγχο των παράκτιων υδάτων του με 

αποτζλεςμα ςκάφθ άλλων χωρϊν να αλιεφουν ςτα φδατα τθσ Σομαλίασ. Οι 

τοπικοί ψαράδεσ ιταν περιςςότερο ι λιγότερο ανυπεράςπιςτοι ζναντι των 

μεγάλων ξζνων ςκαφϊν και πολλοί από αυτοφσ ςτράφθκαν ςτθν 

πειρατεία ενϊ και οι ςυγκροφςεισ μεταξφ πολεμάρχων επεκτάκθκαν ςτθ 

κάλαςςα. Εάν ςε αυτά προςτεκεί θ εφκολθ πρόςβαςθ ςε όπλα, θ ζλλειψθ 

μιασ κεντρικισ κυβζρνθςθσ και θ ςτρατθγικι κζςθ τθσ Σομαλίασ ςτο Κζρασ 

τθσ Αφρικισ, αντιλαμβανόμαςτε γιατί δθμιουργικθκε θ κατάςταςθ που 

κακιςτά τθν περιοχι αυτι υψθλισ επικινδυνότθτασ12. 

Σε απόςταςθ μζχρι και 350 ναυτικά μίλια από τισ ακτζσ, ζνα πλοίο που 

κινείται αργά ι ςταματά, λόγω βλάβθσ του κινθτιρα για παράδειγμα, 

υπάρχει μεγάλθ πικανότθτα να υποςτεί πειρατεία και να χάςει φορτίο ι 

ακόμθ και πλιρωμα. Από το 2008 ο ΟΗΕ ενζκρινε ψιφιςμα το οποίο 

ανανεϊνεται κάκε χρόνο και που επιτρζπει ςτα διεκνι πολεμικά πλοία να 

περιπολοφν για πειρατζσ ςτα χωρικά φδατα τθσ Σομαλίασ. 

Σφμφωνα με τον Globalsecurity.org13, υπάρχουν τζςςερισ κφριεσ ομάδεσ 

που δραςτθριοποιοφνται ςτα ανοικτά των ακτϊν τθσ Σομαλίασ. Η Εκνικι 

Εκελοντικι Ακτοφυλακι, που ειδικεφεται ςτθν αναχαίτιςθ μικρϊν βαρκϊν 
                                                           
12

 Sep 22, 2006 - Piracy – Threat at sea. A risk analysis. Knowledge series. Knowledge series. Piracy – 
Threat at sea. Münchener Rück Munich Re Group 
13

 http://www.globalsecurity.org/military/world/para/pirates.htm 
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και αλιευτικϊν ςκαφϊν γφρω από το Κιςμάγιο, ςτθ νότια ακτι. Η ομάδα 

Marka, που αποτελείται από πολλά διάςπαρτα και λιγότερο οργανωμζνα 

τμιματα που δραςτθριοποιοφνται γφρω από τθν πόλθ τθσ Marka. Η τρίτθ 

ςθμαντικι ομάδα αποτελείται από παραδοςιακοφσ Σομαλοφσ αλιείσ που 

δραςτθριοποιοφνται γφρω από το Puntland και αναφζρονται ωσ ομάδα 

Puntland. Τζλοσ, υπάρχουν και οι πεηοναφτεσ τθσ Σομαλίασ, φθμιςμζνοι ωσ 

οι πιο ιςχυροί από τισ πειρατικζσ ομάδεσ, με ςτρατιωτικι δομι.  Η 

ςυμπεριφορά μιασ τυπικισ πειρατικισ επίκεςθσ ζχει αναλυκεί και δείχνει 

ότι ενϊ οι επικζςεισ μπορεί να αναμζνονται ανά πάςα ςτιγμι, τα 

περιςςότερα κροφςματα ςυμβαίνουν κατά τθ διάρκεια τθσ θμζρασ, ςυχνά 

τισ πρϊτεσ πρωινζσ ϊρεσ.  

• Νότια & Κεντρική Αμερική καθώσ και τα νερά τησ Καραϊβικήσ. Εδϊ 

εντάςςουμε τθ Βραηιλία, τθν Αϊτι (Port Au Prince),  τθ Δομινικανι 

Δθμοκρατία, τθν Βενεηουζλα (Puerto La Cruz), τθν Τηαμάικα και τζλοσ, το 

Ρεροφ (Callao). Σφμφωνα με τισ επίςθμεσ αναφορζσ14, ςτθν Βραηιλία και 

ςτο Vila do Conde οι επικζςεισ ζχουν αυξθκεί, κυρίωσ ςε περιοχζσ 

αγκυροβολίου ενϊ ςτο Santos, τα πλοία ςυνιςτάται να παραμζνουν ςε 

εγριγορςθ αν και υπάρχει μείωςθ ςτα περιςτατικά.  

 

3.2   ΚΑΤΑΓ΢ΑΦΗ ΡΕ΢ΙΣΤΑΤΙΚΩΝ 

Το Διεκνζσ Ναυτιλιακό Γραφείο (IMB) διατθρεί ςτατιςτικά ςτοιχεία ςχετικά 

με τισ επικζςεισ των πειρατϊν που χρονολογοφνται από το 1995, ενϊ ο 

Διεκνισ Ναυτιλιακόσ Οργανιςμόσ διατθρεί εκκζςεισ από το 1984. Ραρ’όλα 

αυτά, μπορεί τα δθμοςιευμζνα ςτοιχεία να μθν αντικατοπτρίηουν τθν 

πραγματικι ζκταςθ του προβλιματοσ. Οριςμζνοι ειδικοί πιςτεφουν ότι ο 

πραγματικόσ αρικμόσ των πραγματικϊν πειρατικϊν επικζςεων κα 

μποροφςε να είναι ςχεδόν διπλάςιοσ από τουσ επίςθμουσ αρικμοφσ. Το 

κζντρο αναφοράσ τθσ πειρατείασ του ΙΜΒ υποκζτει ότι ίςωσ το τεράςτιο 

ποςοςτό του 50% να παραμζνουν ςτθ ςκιά. Σφμφωνα με τον Διεκνι 

Οργανιςμό Ναυτιλίασ (ΙΜΟ), εκτιμάται ότι μόνο το ζνα τρίτο των 

περιςτατικϊν πειρατείασ ζχουν αναφερκεί και ςφμφωνα με τον Daniel 

(2000) ίςωσ  μόνο το 10% να ζχουν αναφερκεί από τθ ναυτιλιακι 

βιομθχανία. Ρολιτικοί λόγοι κα μποροφςαν να αποτρζψουν ναυτιλιακζσ 

εταιρείεσ από το να βοθκιςουν και να κινθτοποιιςουν τισ τοπικζσ αρχζσ.  

                                                           
14

 http://www.iccwbo.org/products-and-services/fighting-commercial-crime/imb-piracy-reporting-
centre/piracy-prone-areas-and-warnings/ 
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Σφμφωνα με τον Munich Re Group (2006) ανζφερεται ότι υπιρξαν 

περιπτϊςεισ ςτισ οποίεσ τα κφματα ανζφεραν τισ επικζςεισ και ςτθ 

ςυνζχεια εμπλζχκθκαν ςε φποπτεσ ζρευνεσ ι και κεωρικθκαν να 

ευκφνονται και οι ίδιοι. 

Ακόμθ, θ απϊλεια χρόνου οδθγεί ναυτιλιακζσ εταιρείεσ να μθν αναφζρουν 

μια επίκεςθ. Συνεπϊσ, είναι δφςκολο να ποφμε πωσ διακζτουμε  ακριβι 

ςτοιχεία για τον αρικμό των επικζςεων. Λόγω εμπειριϊν του 

παρελκόντοσ, δεν είναι περίεργο το γεγονόσ ότι οι ναυτιλιακζσ εταιρείεσ 

προτιμοφν να διαπραγματευτοφν οι ίδιεσ τθν απελευκζρωςθ των μελϊν 

του πλθρϊματοσ, του πλοίου και του φορτίου τουσ, αντί να 

απορροφιςουν το κόςτοσ, τόςο ςε χρόνο και χριμα, τθσ αναφοράσ των 

πειρατικϊν επικζςεων ςτισ τοπικζσ αρχζσ. Η  αναφορά μιασ επίκεςθσ ςε 

οριςμζνεσ τοπικζσ αρχζσ είναι χρονοβόρα και μπορεί να οδθγιςει ςε 

κακυςτζρθςθ αρκετϊν θμερϊν. Σφμφωνα με εκτιμιςεισ, Percival (2005), 

τα τρεχοφμενα εφάπαξ κόςτθ ενόσ πλοίου είναι περίπου US $ 25.000 ανά 

θμζρα. Λόγω αυτοφ του γεγονότοσ είναι, ειδικά ςε μικρότερεσ υποκζςεισ, 

πιο ςυμφζρον για τθν εταιρία να μθν αναφζρει το γεγονόσ. Τζλοσ, ςε 

κάποιεσ περιοχζσ, οι ίδιοι οι τοπικοί φορείσ, δεν αναφζρουν τα ςυμβάντα 

ϊςτε να μθν αμαυρωκεί θ φιμθ τθσ διαδρομισ και των λιμανιϊν τουσ. 

 Ζνα καλό παράδειγμα δίνεται από τον Hand (2008). Ρεριζγραψε ότι 

οριςμζνοι πλοιοκτιτεσ με ςθμαία Σιγκαποφρθσ, δζχκθκαν πιζςεισ να μθν 

δθλϊςουν τισ επικζςεισ που δζχτθκαν ςτο κζντρο αναφοράσ τθσ 

πειρατείασ ςτθν Κουάλα Λουμποφρ. Επιπλζον, το IMB βρίςκει ότι οι 

επικζςεισ δεν ζχουν αναφερκεί ςε αυτό από τα κζντρα διάςωςθσ ςτθν 

περιοχι τθσ Αςίασ, αλλά δθλϊνονται ςτο κζντρο ανταλλαγισ πλθροφοριϊν 

(ISC) ςτθ Σιγκαποφρθ μετά τθ ςυμφωνία περιφερειακισ ςυνεργαςίασ για 

τθν καταπολζμθςθ τθσ πειρατείασ και ζνοπλθσ λθςτείασ εναντίον πλοίων 

ςτθν Αςία. 

 

3.3   Ο ΢ΟΛΟΣ ΤΩΝ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΕΤΑΙ΢ΙΩΝ 

Ζντονθ ςυηιτθςθ υπάρχει γφρω από το αν οι ναυτιλιακζσ εταιρίεσ 

αναφζρουν όλα τα ςυμβάντα ι αν αυτά που καταγράφονται είναι αρκετά 

λιγότερα από όςα ςυμβαίνουν πραγματικά. Οι λόγοι για τουσ οποιόυσ 

ενδεχομζνωσ κάποιεσ ναυτιλιακζσ εταιρίεσ δεν δθλϊνουν ανάλογα 

περιςτατικά μποροφν να ςυνοψιςτοφν παρακάτω: 
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• Οι τοπικζσ κρατικζσ αρχζσ ςυχνά δεν αναφζρουν περιςτατικά που 

ςυνζβθςαν υπό τθν επιτιρθςθ τουσ ςτουσ αντίςτοιχουσ  διεκνείσ 

οργανιςμοφσ, προςπακϊντασ να ελαχιςτοποιιςουν τον κίνδυνο να 

βλάψουν τθ φιμθ του λιμανιοφ τουσ και να κζςουν ςε κίνδυνο τισ 

καλάςςιεσ διαδρομζσ τουσ. 

•  Λόγω του γεγονότοσ ότι υπάρχουν διαφορζσ ςτουσ επίςθμουσ οριςμοφσ 

τθσ πειρατείασ, οδθγοφμαςτε ςε αδιλωτο των περιςτατικϊν ςτα χωρικά 

φδατα περιοχϊν, εάν οι καπετάνιοι ι/και κρατικοί αξιωματοφχοι ενεργοφν 

ςφμφωνα με τον οριςμό του UNCLOS (United Nations Convention on Law 

of the Sea) και κρίνουν πωσ δεν πρζπει να τα αναφζρουν ςτισ αρχζσ. 

• Οριςμζνεσ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ  αναφζρουν τα περιςτατικά μόνο ςε 

τοπικοφσ οργανιςμοφσ. 

• Κάποιοι πλοίαρχοι δεν αναφζρουν τισ πειρατικζσ επικζςεισ κακϊσ 

αναμζνουν ότι οι εκπρόςωποι τθσ χϊρασ οφτωσ ι άλλωσ δεν μποροφν να 

τουσ βοθκιςουν. 

•  Ο φόβοσ των εταιρειϊν όςον αφορά ςτθν κακι δθμοςιότθτα  που 

μπορεί να προκφψει ςε πελάτεσ από τθν προςοχι των μζςων ενθμζρωςθσ. 

• Πταν υπάρχει επίκεςθ ςε μικρά ςκάφθ, που ανικουν ςε μικρζσ 

εταιρείεσ, δεν υπάρχει κανζνα ενδιαφζρον για τθν αναφορά τζτοιου 

είδουσ επικζςεων, ι ακόμθ και δεν ξζρουν ότι οι επικζςεισ αυτζσ μποροφν 

να καταγγελκοφν. 

• Σε οριςμζνεσ περιπτϊςεισ, όταν γίνεται πειρατεία, μπορεί να ςκοτωκοφν 

όλοι οι επιβαίνοντεσ  και το ςκάφοσ να καταςχεκεί. Σε περίπτωςθ δε που 

είναι και αλιευτικό, κανείσ δεν κα ακοφςει για αυτό το ςυμβάν. 

• Στθν άκρωσ ανταγωνιςτικι ναυτιλιακι βιομθχανία, υπάρχει απροκυμία 

για τουσ ναυλωτζσ να αναφζρουν τα περιςτατικά πειρατείασ φοβοφμενοι 

απϊλεια μελλοντικϊν ςυμβάςεων μιασ που οι πελάτεσ μπορεί να χάςουν 

τθν εμπιςτοςφνθ τουσ. 

• Οι Εμποροπλοίαρχοι ζχουν επίγνωςθ του γεγονότοσ ότι όςο 

περιςςότερα περιςτατικά ζχουν αναφερκεί, τόςο μεγαλφτερο κα είναι το 

κόςτοσ των μελλοντικϊν αςφάλιςτρων κινδφνου για τισ αντίςτοιχεσ 

καλάςςιεσ οδοφσ. 
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• Οι κυβερνιτεσ των πλοίων φοβοφνται όταν πζφτουν κφματα πειρατείασ 

πωσ αυτό αντανακλά αρνθτικά ςτθν επίδοςθ τουσ όςον αφορά ςτθν 

πεικαρχία και τθν πρόβλεψθ κινδφνων. 

• Οι ναυτιλιακζσ εταιρείεσ πιςτεφουν ότι αν προβλθκοφν με ανάλογο 

τρόπο, υπάρχει κίνδυνοσ περαιτζρω επικζςεων ςτο μζλλον. 

• Οριςμζνεσ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ αναφζρουν μόνο τα μεγαλφτερα και 

πιο ςοβαρά περιςτατικά, επειδι κακθμερινζσ μικρζσ  απόπειρεσ 

επικζςεων είναι πολφ χρονοβόρο να αναφζρονται ςτουσ αρμόδιουσ 

φορείσ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ΑΕΝ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ 
ΟΚΤΩΒ΢ΙΟΣ 2016 

ΕΡΙΡΤΩΣΕΙΣ ΤΗΣ ΡΕΙ΢ΑΤΕΙΑΣ ΣΤΗΝ Ρ΢ΟΩΘΗΣΗ ΤΩΝ 
ΦΟ΢ΤΙΩΝ ΔΙΑ ΘΑΛΑΣΣΗΣ 

 

-19- 
 

 

Κεφάλαιο 4ο 

4.1   ΑΜΕΣΕΣ ΕΡΙΔ΢ΑΣΕΙΣ 

Η ςυνεχιηόμενθ απειλι τθσ πειρατείασ αυξάνει το κόςτοσ τθσ επιχείρθςθσ 

εμπορίου μζςω μιασ ςειράσ των ζμμεςων και άμεςων αποτελεςμάτων. 

Στα άμεςα αποτελζςματα μιασ πειρατίασ ςυγκαταλζγονται θ λθςτεία 

κακεαυτι, θ πλθρωμι λφτρων, οι απϊλειεσ των πλοίων και των φορτίων 

τουσ, τα κόςτθ επιςκευισ ηθμιϊν, κακϊσ και οι πρόςκετεσ αμοιβζσ για τα 

πλθρϊματα. Αναλυτικά λοιπόν παρακζτουμε μια ςειρά άμεςων 

ςυνεπειϊν. 

• Κακυςτεριςεισ που προκλικθκαν από απόπειρα ελιγμϊν διαφυγισ μετά 

από  επίκεςθ 

• Βλάβθ ςτο πλοίο ι το φορτίο του μετά από πραγματοποιοφμενθ επίκεςθ 

• Απϊλεια του χρθματοκιβωτίου και των μετρθτϊν που διακζτει το πλοίο 

• Απϊλεια του ίδιου του φορτίου μεταφοράσ 

• Απϊλεια τθσ ςφμβαςθσ μεταφοράσ του φορτίου 

• Διακοπι εργαςιϊν και τθσ λειτουργίασ κατά τθ διάρκεια τθσ επίκεςθσ 

αλλά και των διαδικαςιϊν τθσ ζρευνασ 

• Απϊλεια του ίδιου του πλοίου ςε περίπτωςθ κατάλθψθσ του από τουσ 

πειρατζσ ειςβολείσ 

• Απαγωγι και λφτρα  τόςο για το πλοίο όςο και για τουσ ναυτικοφσ 

• Τα ζξοδα διεξαγωγισ τθσ ζρευνασ 

• Το κόςτοσ τθσ διαπραγμάτευςθσ και  παράδοςθσ των χρθμάτων 

• Ενεργοποίθςθ ριτρασ ςτθ ςφμβαςθ και πλθρωμι εξαιτίασ κακυςτζρθςθσ 

ι φκοράσ του προσ παράδοςθ εμπορεφματοσ 

• Απάτθ με πλοίο φάνταςμα και απϊλεια φορτίου 

 

Για να γίνει αντιλθπτό το κόςτοσ από τθν κακυςτζρθςθ κατά τθν διάρκεια 

των  διαδικαςιϊν ζρευνασ κα παρακζςουμε κάποια ςτοιχεία. Με τθν 

κοςτολόγθςθ του κακθμερινοφ λειτουργικοφ κόςτουσ ενόσ πλοίου από US 
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$ 10.000 ζωσ US $ 50.000 ι και περιςςότερο, αντιλαμβανόμαςτε τθν 

ςθμαςία τθσ ακινθτοποίθςθσ του για μια εβδομάδα ςε ζνα λιμάνι. Δεν 

είναι κακόλου υπερβολικό να ποφμε ότι μερικζσ φορζσ θ διεξαγωγι 

ερευνϊν από προςωπικό χαμθλισ εμπειρίασ και αποτελεςματικότθτασ 

από τθν τοπικι αςτυνομία, μπορεί να κοςτίςει πολφ περιςςότερο ςε 

χαμζνο χρόνο από μια μικρισ ζκταςθσ πειρατικι επίκεςθ. Ακόμθ, 

υπάρχουν παραδείγματα περιπτϊςεων ςτισ οποίεσ τα κφματα ανζφεραν 

τισ επικζςεισ και ςτθ ςυνζχεια ενεπλάκθςαν ςτθν διαδικαςία των ερευνϊν 

ι και κθρφχκθκαν οι ίδιοι παραβάτεσ. Αυτό το φαινόμενο παρουςιάηεται 

ςτο παρακάτω περιςτατικό, όπου βλζπουμε μια περίπτωςθ μθ εξιχνίαςθσ 

υπόκεςθσ αλλά και επιβολισ ποινισ ςτουσ ίδιουσ τουσ αξιωματικοφσ. 

Ζνα  πλοίο μεταφοράσ εμπορευματοκιβωτίων υπό γερμανικι ςθμαία 

ζφταςε ςτο Port Harcourt (Νιγθρία). Οι πειρατζσ επιβιβάςτθκαν ςτο πλοίο, 

υπό τθν κάλυψθ του ςκότουσ και ανζλαβαν δράςθ κακϊσ αυτό 

εκφορτϊνονταν. Ζςπαςαν  ζνα κιβϊτιο 40-Ft. γεμάτο με ανταλλακτικά για 

εμπορικά οχιματα και ζκλεψαν τα περιςςότερα. Πταν το πλιρωμα 

παρατθριςε τι ςυνζβαινε και χτφπθςε ο ςυναγερμόσ, οι λθςτζσ 

επιβιβάςτθκαν ςτισ βάρκεσ τουσ και εξαφανίςτθκαν. Οι αξιωματικοί του 

πλοίου ανζφεραν άμεςα τθν επίκεςθ ςτισ τοπικζσ αρχζσ. Μετά τον ζλεγχο 

των εγγράφων, οι αρχζσ χρζωςαν τουσ αξιωματικοφσ με τθν κατθγορία 

παράνομθσ ειςαγωγισ αγακϊν και κατοχι αδιλωτων προιόντων - ζνα 

αδίκθμα για το οποίο επιβλικθκε ζνα μεγάλο πρόςτιμο. Αναφορικά με τθ 

λθςτεία, δεν ζδωςαν καμία ςθμαςία ενϊ μζχρι ςτιγμισ, όπωσ είναι 

γνωςτό, κανείσ δεν ςυνελιφκθ και τα κλεμμζνα εμπορεφματα δεν 

βρζκθκαν ποτζ.15  

 

4.2   ΕΜΜΕΣΕΣ ΕΡΙΔ΢ΑΣΕΙΣ 

Δαπάνεσ για την αςφάλεια. Για να ελαχιςτοποιθκοφν οι κίνδυνοι, οι 

ναυτιλιακζσ εταιρείεσ επωμίηονται με το επιπλζον κόςτοσ τθσ μεταφοράσ 

λόγω πρόςκετων μζτρων αςφαλείασ. Η πειρατεία πιζηει για λιψθ 

δαπανθρϊν μζτρων, όπωσ θ πρόςλθψθ φυλάκων και κατάρτιςθ τουσ, 

κακϊσ επίςθσ και αγορά αμυντικοφ εξοπλιςμοφ. Το κόςτοσ αυτόσ 

πικανότατα κα καταλιξει να επιφζρει επιπτϊςεισ ςτθν τιμι των 

μεταφορϊν. Ρικανζσ επιπτϊςεισ που μποροφν να αναφερκοφν: 

                                                           
15

 (Munich Re Group, 2006) 
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• Οι δαπάνεσ που πραγματοποιοφνται ςτο πλαίςιο τθσ καταπολζμθςθσ τθσ 

πειρατείασ 

• Ρρόςκετα μζτρα αςφαλείασ 

• Ρρόςκετεσ δαπάνεσ για τθν αςφάλεια 

• Αφξθςθ των τιμϊν των μεταφορϊν 

 

Σο κόςτοσ αςφάλιςησ. Σε οριςμζνεσ περιοχζσ, το κόςτοσ αςφάλιςθσ 

μπορεί να αυξθκεί λόγω τθσ απειλισ τθσ πειρατείασ. Ζνα παράδειγμα κα 

μποροφςε να αναφερκεί με τθν περίπτωςθ τθσ «επίκεςθσ Limburg» , 

κακϊσ μετά τθν επίκεςθ, οι αςφαλιςτζσ τριπλαςίαςαν τα αςφάλιςτρα για 

τα πλοία που καταπλζουν ςε λιμάνια τθσ Υεμζνθσ. Ακόμθ και οι 

πλοιοκτιτεσ αλλά και οι ίδιοι οι ιδιοκτιτεσ του φορτίου αςφαλίηονται για 

τθν περίπτωςθ επίκεςθσ των πειρατϊν. Σφμφωνα με τθν Munich Re Group 

(2006), είναι πολφ πιο δφςκολο για τισ αςφαλιςτικζσ εταιρείεσ να 

μειϊςουν τθν  απϊλεια από τα αςφάλιςτρα που καλοφνται να 

καταβάλλουν απ’ότι οι πελάτεσ τουσ. Εάν οι αςφαλιςτικζσ εταιρείεσ 

αντιλθφκοφν μια νζα αφξθςθ κρουςμάτων τθσ πειρατείασ ςε λεγόμενα 

επικίνδυνα νερά, τότε είναι γεγονόσ ότι τα αςφάλιςτρα γι αυτι τθν 

περιοχι κα αυξθκοφν. 

Οι ναυτιλιακζσ εταιρείεσ ζχουν και είχαν πάντα αςφάλιςθ, αλλά ςφμφωνα 

με το IMB, τα αςφάλιςτρα για απαγωγι και λφτρα αυξάνονται όλο και 

ψθλότερα. Σιμερα, ςφμφωνα με τον ΙΜΟ, το ποςό του US $1,5 

εκατομμυρίου, υπολογίηεται για λφτρα ανά επίκεςθ. Η τιμι των 

μεταφορϊν κα μποροφςε να αυξθκεί, λόγω αυτοφ του φαινομζνου. Δεν 

υπάρχει καμία αμφιβολία, πωσ όλθ αυτι θ κατάςταςθ ζχει κάνει τθν 

ναυτιλία πιο ακριβι, κακϊσ οι εταιρείεσ άρχιςαν να πλθρϊνουν τόςο τα 

λφτρα όςο και τα υψθλότερα αςφάλιςτρα για τθν προςταςία των πλοίων, 

των φορτίων και των πλθρωμάτων τουσ. Ρικανζσ επιπτϊςεισ ςε ςχζςθ με 

το κόςτοσ αςφάλιςθσ είναι οι εξισ: 

• Υψθλότερο αςφάλιςτρο ςε περιοχζσ επιρρεπείσ ςε πειρατεία 

• Ρρόςκετα λφτρα απαγωγισ και αςφάλιςθσ  

• Ρρόςκετο κόςτοσ 

• Αφξθςθ των τιμϊν των μεταφορϊν 
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Σροποποίηςη των θαλάςςιων εμπορικών διαδρομών. Μια πικανι 

επίπτωςθ επίςθσ, κα μποροφςε να είναι ότι οι ναυτιλιακζσ εταιρείεσ 

μπορεί να αποφεφγουν τθν εξυπθρζτθςθ ςτισ περιοχζσ που είναι 

επικίνδυνεσ για εκδιλωςθ πειρατείασ. Εάν οι κίνδυνοι εντακοφν και 

ςυνεχίςουν να υφίςτανται ςτθ Νοτιοανατολικι Αςία, τα φορτθγά πλοία 

μπορεί, αντί να πλεφςουν νότια τθσ Ινδονθςίασ, να αποφφγουν τθν 

επικίνδυνθ περιοχι και να αυξιςουν τισ τιμζσ τουσ για να καταφζρουν να 

χρθματοδοτιςουν μακρφτερεσ διαδρομζσ. Οι διαδικαςίεσ και οι ςυςτάςεισ 

των φορζων όπωσ ο ΙΜΟ αλλάηουν ςυνεχϊσ. Η επίςθμθ προειδοποίθςθ 

ςιμερα είναι τα πλοία να πλζουν ςε απόςταςθ 250 ναυτικϊν μιλίων από 

τθν ανατολικι ακτι τθσ Αφρικισ. Πλο αυτό όμωσ μοιραία κα οδθγιςει ςε 

μθ-βζλτιςτεσ από πλευράσ κόςτουσ διαδρομζσ και αφξθςθ των τιμϊν των 

καλάςςιων μεταφορϊν. Επιπτϊςεισ τθσ αλλαγισ των διαδρομϊν ςτον 

τομζα τθσ ναυτιλίασ είναι: 

• Μεγαλφτερθ απόςταςθ 

• Μεγαλφτερο χρονικά  ταξίδι 

• Αποφυγι κάποιων λιμανιϊν που χρειάηονται εξυπθρζτθςθ 

• Αφξθςθ του κόςτουσ 

• Αφξθςθ των τιμϊν των μεταφορϊν 

 

Αυθαιρεςία τησ πειρατείασ. Σφμφωνα με υπολογιςμοφσ, πολλά ζγκυρα 

δθμοςιεφματα αναφζρουν το τεράςτιο κόςτοσ τθσ πειρατείασ για τισ 

αγορζσ ενζργειασ.16Εκτιμικθκε για το 2011 ςτο αςτονομικό ποςό των $12 

διςεκατομμυρίων το χρόνο, με το πετρζλαιο να είναι ο No.1 ςτόχοσ. Οι 

μεγαλφτερεσ ςε παραγωγι πετρελαίου και φυςικοφ αερίου χϊρεσ, 

βρίςκονται γεωγραφικά κοντά ςε επικίνδυνεσ περιοχζσ, άρα θ μεταφορά 

τουσ αναγκαςτικά πραγματοποιείται υπό το κακεςτϊσ αυτοφ του 

κινδφνου. Σαφϊσ ςτουσ ςτόχουσ  των επικζςεων πειρατείασ 

περιλαμβάνονται οι περιςςότερεσ κατθγορίεσ των πλοίων αλλά, όταν 

πρόκειται για φορτθγά, τα δεξαμενόπλοια μεταφοράσ χθμικϊν προϊόντων 

είναι ο μεγαλφτεροσ τουσ ςτόχοσ. Σε ςχζςθ με τθν αφξθςθ του 

ανταγωνιςμοφ ςτισ αγορζσ ενζργειασ, αυτό μπορεί επίςθσ να ζχει 

επιπτϊςεισ ςτθν παγκόςμια τιμι του πετρελαίου. Δεν κα ζπρεπε επίςθσ να 

                                                           
16

 http://oilprice.com/Energy/Energy-General/Global-Cost-Of-Piracy-Is-Now-12-Billion-Per-Year-Oil-
Industry-No.1-Target.html 



ΑΕΝ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ 
ΟΚΤΩΒ΢ΙΟΣ 2016 

ΕΡΙΡΤΩΣΕΙΣ ΤΗΣ ΡΕΙ΢ΑΤΕΙΑΣ ΣΤΗΝ Ρ΢ΟΩΘΗΣΗ ΤΩΝ 
ΦΟ΢ΤΙΩΝ ΔΙΑ ΘΑΛΑΣΣΗΣ 

 

-23- 
 

παραβλεφκεί το γεγονόσ πωσ με τθν κατοχι πετρελαίου, διευκολφνονται 

ςτθν περαιτζρω εκτζλεςθ των πειρατικϊν ενεργειϊν τουσ, κάτι που 

δθμιουργεί μεγαλφτερθ ανθςυχία. Σιμερα, αυτι θ πρακτικι ζχει 

υιοκετθκεί ςτο ανατολικό τμιμα τθσ Αφρικισ. Τα επιπρόςκετα κόςτθ από 

αυτι τθν κατάςταςθ, ςτο τζλοσ, κα τα επιβαρυνκεί ο καταναλωτισ, με 

ποικίλλεσ ςυνζπειεσ ςε τομείσ τθσ οικονομίασ. 

Μεγάλα πλοία με ζξαλα (απόςταςθ από τθ γραμμι του νεροφ ςτο 

κατάςτρωμα) άνω των 10 μζτρων και ταχφτθτα άνω των 20 κόμβων (37 

km/u) είναι πιο δφςκολο να αποτελζςουν λεία για τουσ πειρατζσ. Εφκολοι 

ςτόχοι είναι μικρά πλοία μεταφοράσ εμπορευματοκιβωτίων με χαμθλι 

ταχφτθτα και μικρό φψοσ των εξάλων. Το ερϊτθμα που τίκεται είναι, εάν θ 

πειρατεία ζχει μεγαλφτερθ επίδραςθ ςτισ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ με 

μικρότερα ςκάφθ ι ότι ςε γενικζσ γραμμζσ οι ιςχυρότεροι παίκτεσ κα 

επιβιϊςουν. Σε αυτι τθν περίπτωςθ, ςφμφωνα με ανάλυςθ του Bulkily 

(2003), μόνο τα πιο ακριβά και καλά εξοπλιςμζνα πλοία κα κεωροφν 

εφικτό να πραγματοποιιςουν δρομολόγια ςε περιοχζσ υψθλοφ κινδφνου. 

Ωσ εκ τοφτου, λόγω τθσ πικανισ αυκαιρεςίασ των πειρατϊν, μποροφν να 

ςυνοψιςκοφν και να αναφερκοφν τα ακόλουκα αποτελζςματα: 

• Αυξθμζνοσ ανταγωνιςμόσ ςτισ ενεργειακζσ αγορζσ 

• Αφξθςθ ςτθν παγκόςμια τιμι του πετρελαίου 

• Γενικότερθ αυξθςθ των γενικϊν επιπζδων τιμϊν 

• Αλλαγι ςτουσ ίςουσ όρουσ ανταγωνιςμοφ 

Επιπτώςεισ ςτο κφροσ τησ ναυτιλίασ. Η ναυτιλία είναι μια εξαιρετικά 

επικερδισ επιχειρθματικι δραςτθριότθτα, και θ ζκκεςθ τθσ ςε ζνα πιο 

επικίνδυνο περιβάλλον κα μποροφςε να οδθγιςει ςε υψθλότερα 

αςφάλιςτρα κινδφνου των επενδφςεων. Επιπλζον, οι επιπτϊςεισ τθσ 

πειρατείασ ςτο πλιρωμα μπορεί να είναι τεράςτιεσ. Επικζςεισ, αρπαγι 

ομιρων, τραυματιςμοί, κίνδυνοσ να ςκοτωκοφν κάποιοι ι και να 

τραυματιςτοφν τόςο ςοβαρά που κα οδθγθκοφν ςε πικανζσ αξιϊςεισ για 

αποηθμίωςθ από τισ εταιρίεσ. Επίςθσ, θ εργαςία τουσ ςε τζτοιο 

περιβάλλον κα είναι λιγότερο ευχάριςτθ και μπορεί να οδθγιςει ςε μια 

ςυρρίκνωςθ τθσ αγοράσ εργαςίασ για τθ ναυτιλιακι βιομθχανία. Τζλοσ, 

επειδι το μικρό πλιρωμα είναι πιο εφκολοσ ςτόχοσ ςε ςφγχρονα φορτθγά 

πλοία, οι ναυτιλιακζσ εταιρείεσ κα πρζπει να ξαναςκεφτοφν αναφορικά με 

το μζγεκοσ των πλθρωμάτων τουσ. Ρικανζσ επιπτϊςεισ είναι οι εξισ: 
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• Η αφξθςθ των αςφαλίςτρων κινδφνου των επενδφςεων 

• Επιπτϊςεισ ςτο πλιρωμα 

• Απαιτιςεισ του πλθρϊματοσ και τθσ οικογζνειασ 

• Μικρότερο εργατικό δυναμικό 

• Λιγότερθ ποιότθτα ςτισ υπθρεςίεσ καλαςςίων μεταφορϊν 

• Αφξθςθ του φόρτου εργαςίασ επί του πλοίου 

• Διπλαςιαςμό αμοιβισ εξαιτίασ του μεγαλφτερου κινδφνου 

• Ρρόςκετο κόςτοσ 

• Αφξθςθ των τιμϊν των μεταφορϊν 

Αλλαγή ςτον τρόπο πραγματοποίηςησ των θαλάςςιων μεταφορών.  

Σφμφωνα με τον ΟΟΣΑ (2003), οι πειρατικζσ επικζςεισ κατά των πλοίων 

μποροφν να χρθςιμοποιθκοφν ωσ πρόςχθμα  για να αλλάξουν τα 

καλάςςια δρομολόγια και  θ διζλευςθ ςκαφϊν μζςω οριςμζνων 

καλάςςιων διαδρόμων που εμφανίηουν ςυμφόρθςθ. Αυτό ιςχφει 

ιδιαίτερα ςτθν περίπτωςθ των ςτρατθγικισ ςθμαςίασ Στενϊν τθσ Malacca, 

από όπου περνάνε οι περιςςότερεσ εξαγωγζσ πετρελαίου τθσ Μζςθσ 

Ανατολισ προσ τθν Αςία και το εμπόριο μεταξφ Αςίασ και Ευρϊπθσ. Οι 

εταιρίεσ κα μποροφςαν να επικαλεςτοφν ανθςυχία διζλευςθσ μζςω 

ςθμείων ςυμφόρθςθσ και τθν πικανότθτα επίκεςθσ, και ζτςι να να 

μειϊςουν δραςτικά τθν ςυχνότθτα των καλάςςιων μεταφορϊν. Κάτι 

τζτοιο μοιραία κα μποροφςε να δθμιουργιςει τθν ανάγκθ διατιρθςθσ 

υψθλότερων επιπζδων ςε αποκζματα προιόντων και κατ’επζκταςθ 

ςυμφόρθςθ ςτα παγκόςμια ςυςτιματα διανομισ. Μακροπρόκεςμα, 

μθδενίηονται τα οφζλθ των «just-in-time» διαδικαςιϊν παραγωγισ και 

υπονομεφεται θ διαχείριςθ τθσ εφοδιαςτικισ αλυςίδασ. 

Οι επιπτϊςεισ ςυνοψίηονται παρακάτω: 

• Λιγότερα διακζςιμα  καλάςςια δρομολόγια 

• Μεγάλα κόςτθ λόγω των υψθλότερων επιπζδων αποκεμάτων. 

Περιβαλλοντικζσ επιπτώςεισ. Η πειρατεία κα μποροφςε να οδθγιςει ςε 

περιβαλλοντικζσ καταςτροφζσ λόγω εμπλοκισ με πετρελαιοφόρα. 

Υπάρχουν καταγεγραμμζνεσ περιπτϊςεισ όπου θ γζφυρα ζμεινε χωρίσ 

πλιρωμα μετά από μια επίκεςθ και τυχόν ςφγκρουςθ με άλλο ςκάφοσ κα 
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μποροφςε να οδθγιςει ςε περιβαλλοντικζσ καταςτροφζσ. Το κόςτοσ αυτοφ 

του είδουσ των καταςτροφϊν μπορεί να κεωρθκεί ωσ τεράςτιο. 

Αποτελζςματα είναι: 

• Ρεριβαλλοντικι και οικολογικι καταςτροφι 

• Σθμαντικά ςθμεία ελζγχου κλειςτά για μεγάλο χρονικό διάςτθμα 

• Ρολιτικι αναταραχι και οικονομικι ςυρρίκνωςθ για τθν περιοχι 

Ραρόμοιεσ με τθν πειρατία αναταραχζσ, κα μποροφςαν να οδθγιςουν ςε 

μακροπρόκεςμθ οικονομικι φφεςθ ςτθν περιοχι, όπου υπάρχουν χϊρεσ 

με ιδθ διαταραγμζνθ οικονομία. Επίςθσ, θ παρεμπόδιςθ μεταφορϊν 

μπορεί να επθρεάςει τθν ςτακερότθτα ςτα κράτθ αυτά, αφοφ πολλά 

εξαρτϊνται ςε μεγάλο βακμό από τθν ειςαγωγι ξζνων εμπορευμάτων και 

αγακϊν. Κάποιεσ χϊρεσ εξαρτϊνται ακόμθ και ςε άμεςο επιςιτιςτικό 

επίπεδο, όπωσ θ Σομαλία, όπου είχε ςθμειωκεί επίκεςθ ςε πλοία του ΟΗΕ 

που μετζφεραν βοικεια ςε τρόφιμα. Η οικονομικι απϊλεια για μια 

περιοχι, αποτυπϊνεται κακαρά ςτθν υπόκεςθ «Limburg» που 

παρακζτουμε παρακάτω. 

Τπόθεςη LIMBURG: 2002 

 

 Οργάνωςη Al-Qaeda 

 Μζςο 
επίκεςθσ 

Βάρκα αυτοκτονίασ 

 Στόχοσ MV Limburg, 157,000-ton δεξαμενόπλοιο αργοφ 
πετρελαίου 

 Τοποκεςία Αραβικι Θάλαςςα, Κόλποσ του Άντεν 
 Ημερομθνία 6 Oκτωβρίου, 2002 

 Θφματα 1 
 Τραυματιςμοί 4 

 Δράςτεσ  1-2 (νεκροί) 
     
Πηγή: 

http://www.globalsecurity.org/security/profiles/limburg_oil_tanker_attacked.htm 

 

Στθν περίπτωςθ αυτι, που κεωρείται κεμελιϊδουσ ςθμαςίασ κακϊσ ιταν 

θ πρϊτθ επιτυχθμζνθ απόπειρα τθσ al-Qaeda εναντίον πετρελαιοφόρων, 

ζνα μικρό ςκάφοσ, εμβόλιςε το  MV Limburg ανοιχτά των ακτϊν τθσ 

http://www.globalsecurity.org/security/profiles/al-qaeda.htm
http://www.globalsecurity.org/security/profiles/limburg_oil_tanker_attacked.htm
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Υεμζνθσ  καταςτρζφοντασ το κιτοσ του και ςκοτϊνοντασ ζνα μζλοσ του 

πλθρϊματοσ, Βουλγαρικισ καταγωγισ.17 Ραρουςιάςτθκε μερικι διαρροι 

πετρελαίου, αλλά το πλοίο δεν ζπακε ανεπανόρκωτθ βλάβθ. Το 

περιςτατικό χρεϊνεται ςε παρακλάδι τθσ al-Qaeda με ζδρα τθν Υεμζνθ.18 

Αμζςωσ μετά τθν επίκεςθ, οι αςφαλιςτικζσ εταιρίεσ ζςπευςαν να 

τριπλαςιάςουν τα αςφάλιςτρα για πλοία που καταπλζουν ςε λιμζνεσ τθσ 

Υεμζνθσ. Αυτά τα αςφάλιςτρα, φτάνοντασ τα USD $ 300.000 ανά πλοίο, 

(και USD $ 250 ανά TEU), οδιγθςε μερικζσ εταιρίεσ να αφαιρζςουν τθν 

Υεμζνθ από τα προγράμματά τουσ ι/και να ςτραφοφν ςε λιμάνια 

γειτονικϊν χωρϊν, παρά τισ προςπάκειεσ τθσ κυβζρνθςθσ να κζςει ςε 

εφαρμογι ζνα πρόγραμμα εγγφθςθσ ςε περίπτωςθ απϊλειασ. Ωσ 

αποτζλεςμα, θ διακίνθςθ κατρακυλθςε (από 43.000 TEU το Σεπτζμβριο 

του 2002 ζωσ 3000 TEU το Νοζμβριο του 2002) και αναγκάςτθκαν να 

απολφςουν εργαηομζνουσ. Τοπικζσ πθγζσ ιςχυρίηονται ότι 3.000 άνκρωποι 

ζχαςαν τθν εργαςία τουσ και θ κυβζρνθςθ εκτιμθςε τισ ηθμίεσ από τθν 

επίκεςθ ςτα 15 εκατομμφρια δολάρια ΗΡΑ ανά μινα. Αν υποκζςουμε ότι 

αυτζσ οι απϊλειεσ που υπζςτθςαν είχαν τθ διάρκεια μιασ περιόδου 6 

μθνϊν, κα ιςοδυναμοφςαν ςχεδόν με το ΑΕΡ τθσ Υεμζνθσ για το 2001.19 

Ρικανζσ επιπτϊςεισ που ςχετίηονται με το κζμα αυτό είναι οι εξισ: 

• Η διακοπι των ειςαγωγϊν/εξαγωγϊν 

• Κίνδυνοσ για τον τοπικό αλιευτικό ςτόλο 

• Κίνδυνοσ για τθν παράδοςθ τροφίμων (ανκρωπιςτικι βοικεια) 

• Κίνδυνοσ για τθν πολιτικι ςτακερότθτα 

• Οικονομικι ηθμία για τθν περιοχι. 

Ανακεφαλαιϊνοντασ, τονίηουμε ότι παραπάνω αναφζρκθκαν οι 

ςθμαντικότερεσ επιπτϊςεισ που ςχετίηονται με τισ επικζςεισ τθσ 

πειρατείασ ςτισ καλάςςιεσ μεταφορζσ. Οι επιδράςεισ αυτζσ χωρίηονται ςε 

άμεςεσ και ζμμεςεσ επιπτϊςεισ, όπωσ δαπάνεσ για τθν αςφάλεια, το 

κόςτοσ αςφάλιςθσ, τθν πικανότθτα αλλαγισ ςε διαδρομζσ, βλάβθ του 

κφρουσ των καλάςςιων μεταφορϊν κ.α.. Οι άμεςεσ επιδράςεισ ςχετίηονται 

άμεςα με αυτό και μόνο το ξεχωριςτό περιςτατικό, ενϊ οι ζμμεςεσ 

επιδράςεισ αφοροφν το ςφνολο τθσ αλυςίδασ, όπωσ και το ςφνολο του 
                                                           
17

 Counterterrorism 2006.' Calendar published by National Counterterrorism Center. 
18

 Detainee Biographies,' press release, Director of National Intelligence, Sept. 6, 2006. 
19

 (OECD, 2003) 
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κλάδου τθσ ναυτιλίασ, εφοπλιςτζσ και ναυλωτζσ (ιδιοκτιτεσ του φορτίου 

που μεταφζρεται). 

Τα αποτελζςματα και ωσ εκ τοφτου το πραγματικό κόςτοσ τθσ πειρατείασ 

μπορεί να μετρθκεί με διάφορουσ τρόπουσ ςε ανκρϊπινο, πολιτικό, 

οικονομικό επίπεδο, ενϊ ςε κάκε περίπτωςθ υπάρχουν ιςχυρά και 

ςοβαρά επιχειριματα. 

Ωςτόςο, κατά τθ γνϊμθ μου, οι παράγοντεσ τθσ ευκφνθσ των καλάςςιων 

μεταφορϊν κακϊσ και το περιβαλλοντικό κόςτοσ  είναι δφςκολο να 

εκτιμθκοφν με αυςτθρά χρθματοοικονομικοφσ όρουσ. Από κάποιουσ ίςωσ 

κεωρθκεί πωσ δεν είναι εξ’ολοκλιρου ςυνδεδεμζνα με τθν πειρατεία. 

Επίςθσ, μερικά αποτελζςματα ζχουν δφο όψεισ, όπωσ θ πολιτικι και 

οικονομικι ςτακερότθτα. Το χαμθλό επίπεδο τθσ πολιτικισ και 

οικονομικισ ςτακερότθτασ είναι ζνασ από τουσ λόγουσ που 

δθμιουργικθκε ωσ φαινόμενο θ πειρατεία, ενϊ θ αφξθςθ τθσ πειρατείασ 

μπορεί να προκαλζςει περαιτζρω αφξθςθ αυτισ τθσ αρχικισ αςτάκειασ 

που γζννθςε το φαινόμενο κακ’αυτό.  Ακόμθ, θ ευκφνθ διεξαγωγισ τθσ 

μεταφοράσ φορτίων δια καλάςςθσ, είναι κεμελιϊδθσ αρχι για το 

οικονομικό ςφςτθμα και κάκε διαταραχι τθσ επιφζρει πολλζσ ςυνζπειεσ. 

Οι επιπτϊςεισ αυτζσ και το ςχετικό κόςτοσ τουσ, όπωσ θ ανάγκθ 

διατιρθςθσ υψθλότερων εμπορικϊν αποκεμάτων κακϊσ και οι 

περιβαλλοντικζσ καταςτροφζσ, είναι πολφ δφςκολο να μετρθκοφν, ενϊ θ 

κοςτολόγθςθ μιασ αλλαγισ ςτον τρόπο τζλεςθσ τθσ επιχειρθματικισ 

δραςτθριότθτασ ςτο παγκόςμιο οικονομικό ςφςτθμα είναι πραγματικά 

ανυπολόγιςτθ. 

 

4.3   ΜΕΛΕΤΗ ΚΟΣΤΟΥΣ 

Απωλεια Φορτίου και Μιςθώματοσ 

Εδϊ τα κόςτθ ποικίλλουν κακϊσ το κάκε φορτίο είναι διαφορετικισ αξίασ. 

Ραρόλα αυτά, αρκετοί ζχουν κάνει προςπάκειεσ να υπολογίςουν το ποςό 

που κοςτίηει κάκε επιτυχθμζνθ πειρατεία. Συγκεκριμζνα, ο διεκνισ 

οργανιςμόσ IUMI20 το 2012, μιλάει για Μ.Ο. μιςκϊματοσ US $12,239 τθν 

θμζρα, ενϊ ο Kraska21 το 2010 υπολογίηει US $50,000 US. O Seltmann22 

(2007) εκτιμά τθν ηθμιά μετά από μια επιτυχθμζνθ πειρατεία από $50,000 
                                                           
20

 IUMI, shipping statistics, 2012 
21

 KRASKA J., ‘Freakonomics’ 2010, pg114 
22

 Seltmann A.,’Global Marine Insurance Report’, 2007 
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εωσ US $1,000,000. Εάν ςτα ποςά αυτά ακροίςουμε και τυχόν λφτρα που 

δόκθςαν, το κόςτοσ ανεβαίνει ςε πολφ μεγάλα νοφμερα. 

Λφτρα 

Ο μθ Κερδοςκοπικόσ Οργανιςμόσ ONE EARTH FUTURE FOUNDATION23, 

αναφζρει πωσ τα ποςά που δαπανικθκαν ςε λφτρα ιταν US $177,000,000 

και US $238,000,000 για τα ζτθ 2009 και 2010 αντίςτοιχα.  

Απώλεια πλοίου 

Αναφορικά με τθν οικονομικι ηθμιά ςε περίπτωςθ απϊλειασ του πλοίου, 

αρκεί να ςκεφτοφμε πωσ ζνα νεόκτιςτο δεξαμενόπλοιο χωρθτικότθτασ 

300,000 DWT κόςτιηε το 2010 US $90,000,00024 ενϊ ζνα μεταχειριςμζνο 

52,000 DWT US $33,000,000. Αντιλαμβανόμαςτε το μζγεκοσ τθσ ηθμιάσ για 

τθν πλοιοκτιτρια εταιρεία, χωρίσ να μετριςουμε τα μελλοντικά 

διαφυγόντα κζρδθ. 

Μζτρα αντιμετώπιςησ 

Το κόςτοσ προμικευςθσ και εφαρμογισ των μζτρων αυτοπροςταςίασ 

πλθρϊματοσ, μόνο για το 2010 ςφμφωνα με τον EOF ανιλκε ςυνολικά για 

όλα τα πλοία ςε US $363,000,000 ζωσ US $2,5 δισ  ενϊ για το 2011 από US 

$1,064 δισ ζωσ US $1,16 δισ , ανάλογα με τον τφπο του πλοίου και τα 

μζτρα που υιοκετικθκαν25.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
23

 Bowden A., ‘The economic costs of maritime piracy’, Broomfield: Oceans Beyond Piracy,2010 
24

 Clarksons: Shipping Intelligence Network2010, www.Clarksons.net 
25

 Bowden A., ‘The economic costs of maritime piracy’, Broomfield: Oceans Beyond Piracy,2010 
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Κεφάλαιο 5ο 

5.1   ΜΕΤ΢Α ΑΝΤΙΜΕΤΩΡΙΣΗΣ 

Η ζμφαςθ ςε αυτό το κεφάλαιο επικεντρϊνεται κυρίωσ ςτισ προετοιμαςίεσ 

που ζχει το ίδιο το πλιρωμα του πλοίου τθ δυνατότθτα να κάνει, 

χρθςιμοποιϊντασ εξοπλιςμό και μζςα που ςε κάκε περίπτωςθ πρζπει να 

είναι άμεςα. Οι ενζργειεσ που κα περιγράψουμε,  βαςίηονται ςτθν 

εμπειρία που ζχει αποκτθκεί από τον τρόπο εκτζλεςθσ των πειρατικϊν 

επικζςεων μζχρι ςιμερα και ενδεχομζνωσ να απαιτθκεί τροποποίθςθ 

τουσ με τθν πάροδο του χρόνου, ςε ενδεχόμενθ αλλαγι του τρόπου 

δράςθσ των πειρατϊν. Οι πλοιοκτιτεσ που διακζτουν ςκάφθ με υψθλό 

αρικμό διελεφςεων μζςα από τισ περιοχζσ υψθλοφ κινδφνου, κα ζπρεπε 

να εξετάςουν το ενδεχόμενο περαιτζρω αλλαγϊν ςτα πλοία, ι/και να 

παράςχουν πρόςκετο εξοπλιςμό, ι/και το ανκρϊπινο δυναμικό ωσ μζςο 

για τθν περαιτζρω μείωςθ του κινδφνου προςβολισ τθσ πειρατείασ. 

1. Επιφυλακή και αυξημζνη επαγρφπνηςη 

Ρριν από τθν διζλευςθ διαμζςου καλάςςιου τομζα υψθλοφ κινδφνου, 

ςυνιςτάται να γίνουν όλεσ οι απαιτοφμενεσ προετοιμαςίεσ για τθν 

υποςτιριξθ τθσ απαίτθςθσ για αυξθμζνθ επαγρφπνθςθ. Συγκεκριμζνα: 

 Οφείλουμε να ζχουμε επιπλζον παρατθρθτζσ ςε κάκε βάρδια, και 

να γίνεται πλιρθσ ενθμζρωςθ ςτθν αλλαγι τθσ κάκε μιασ από αυτζσ 

 Να  εξαςφαλίςουμε τον απαραίτθτο αρικμό ςε κιάλια για τθν πιο 

ενιςχυμζνθ ομάδα παρουςίασ ςτθν  γζφυρα 

 Να φροντίςουμε για τθν απόκτθςθ μζςων νυχτερινισ όραςθσ, αν 

είναι δυνατόν 
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2. Κλειςτό Κφκλωμα Σηλεόραςησ (Closed Circuit Television-CCTV) 

Κατά τθν διάρκεια εξζλιξθσ μιασ ζνοπλθσ επίκεςθσ και προφανϊσ εν 

μζςω πυροβολιςμϊν, είναι δφςκολο εωσ αδφνατο να δοφμε εάν οι 

ειςβολείσ ζχουν αποκτιςει πρόςβαςθ ςτο πλοίο. Με τθν φπαρξθ 

κλειςτοφ κυκλϊματοσ τθλεόραςθσ μποροφμε να παρακολουκιςουμε 

όλθ τθν εξζλιξθ του ςυμβάντοσ από αςφαλι κζςθ. Για τον λόγο αυτό 

κα πρζπει να φροντίςουμε ϊςτε: 

 Να υιοκετθκεί θ χριςθ των καμερϊν CCTV για να εξαςφαλιςτεί 

θ κάλυψθ των ευάλωτων περιοχϊν, ιδιαίτερα ςτο κατάςτρωμα 

τθσ πρφμνθσ 

 Να εξεταςτεί θ χρθςιμότθτα τθσ τοποκζτθςθσ οκονϊν CCTV ςτο 

πίςω μζροσ τθσ γζφυρασ  και ςε προςτατευμζνθ κζςθ 

 Να φροντίςουμε για τθν φπαρξθ περαιτζρω μόνιτορ CCTV ςε 

αςφαλι ςθμεία του πλοίου, όπωσ για παράδειγμα ςτο Muster 

Point/Citadel  

 Να γίνεται καταγραφι μζςω βίντεο CCTV  ζτςι ϊςτε να είμαςτε 

ςε κζςθ να επεξεργαςτοφμε τα ςυμβάντα μετά από μια επίκεςθ 

που κατά πάςα πικανότθτα κα παρζχουν αρκετά χριςιμα 

ςτοιχεία 

 

3. Ελιγμοί 

Οι καπετάνιοι ενκαρρφνονται, να εξετάηουν μια ςειρά ελιγμϊν ςτα 

πλοία τουσ προκειμζνου να διαπιςτωκεί με ποια ςειρά εντολϊν 

δθμιουργοφνται οι πιο δφςκολεσ ςυνκικεσ για τουσ πειρατζσ, χωρίσ 

φυςικά να τίκεται ςε κίνδυνο το ςκάφοσ. Ζτςι, ςε περίπτωςθ επίκεςθσ, 

ο κυβερνιτθσ κα είναι ςε κζςθ να τισ εκτελζςει και να δυςκολζψει το 

ζργο των πειρατϊν, χωρίσ να προκλθκεί ςθμαντικι μείωςθ τθσ 

ταχφτθτασ του πλοίου. 

 

4. ΢υναγερμόσ 

Σε ζνα υπό επίκεςθ πλοίο, το άκουςμα τθσ ςειρινασ/ςυναγερμοφ 

χρθςιμεφει ϊςτε να ενθμερωκεί άμεςα το πλιρωμα για τθν 

κατάςταςθ. Ταυτόχρονα όμωσ, δείχνει ςε κάκε δυνθτικό ειςβολζα ότι 

το πλοίο ζχει επίγνωςθ τθσ επίκεςθσ και αντιδρά ςε αυτιν. Είναι 

ςθμαντικό να εξαςφαλιςτεί ότι: 

 Τα μζλθ του πλθρϊματοσ είναι εξοικειωμζνα με κάκε ιχο 

ςυναγερμοφ και τθν κατάλλθλθ αντίδραςθ ςε αυτόν, είτε 
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πρόκειται για επικείμενθ επίκεςθ είτε για λιξθ επικίνδυνου 

ςυμβάντοσ 

 Ο ιχοσ που ενθμερϊνει για επικείμενθ πειρατικι επίκεςθ πρζπει 

να είναι ευδιάκριτοσ ζτςι ϊςτε να αποφεφγεται θ ςφγχυςθ του 

με άλλουσ ιχουσ που μπορεί να ζχει ςαν αποτζλεςμα λάκοσ 

ςφναξθ του πλθρϊματοσ και ακατάλλθλεσ για τθν περίςταςθ 

ενζργειεσ 

 Πλεσ οι ςχετκζσ αςκιςεισ πρζπει να διεξάγονται πριν από τθν 

είςοδο του πλοίου ςε περιοχι υψθλοφ κινδφνου 

 

5. Φωτιςμόσ Άνω Καταςτρώματοσ 

Συνιςτάται ότι τα ακόλουκα φϊτα βρίςκονται ςτο πλοίο και είναι 

δοκιμαςμζνθ θ λειτουργία τουσ. 

 Φωτιςμόσ αναηιτθςθσ για άμεςθ χριςθ όταν απαιτείται  

 Φωτιςμόσ καιροφ καταςτρϊματοσ γφρω από το μπλοκ διαμονισ 

και πίςω φωτιςμόσ ςτο πρυμναίο κατάςτρωμα, ςφμφωνα με το 

άρκρο 20 (β) των Διεκνϊν Κανονιςμϊν για τθν Ρρόλθψθ 

Θαλαςςίων Συγκροφςεων 

 Τα φϊτα πλοιγθςθσ να μθν ςβινουν τθ νφχτα 

 Συνιςτάται τα πλοία να προχωροφν με τα φϊτα πλοιγθςθσ, ενϊ 

ςε περίπτωςθ επίκεςθσ θ αλλαγι ςτο φωτιςμό με τθν 

ενεργοποίθςθ όλων των άλλων τφπων φωτιςμοφ, καταδεικνφει 

ςτουσ πειρατζσ πωσ ζχουν γίνει αντιλθπτοί 

 

6. Άρνηςη χρήςησ εργαλείων και εξοπλιςμοφ του πλοίου 

Ζχει παρατθρθκεί ότι οι πειρατζσ ανεβαίνουν ςτα πλοία με λίγα 

προςωπικά όπλα, γι αυτό είναι ιδιαίτερα ςθμαντικό το πλιρωμα να 

μθν τουσ επιτρζψει τθν πρόςβαςθ ςε περαιτζρω εργαλεία κι εξοπλιςμό 

που μπορεί να τουσ βοθκιςει ςτο ζργο τουσ. Είναι πολφ ςθμαντικό 

τζτοια αντικείμενα να αποκθκεφονται ςε αςφαλι τοποκεςία. 

 

7.  Προςταςία του εξοπλιςμοφ που βρίςκεται αποθηκευμζνοσ ςτο άνω 

κατάςτρωμα 

Είναι γνωςτό ότι μικρά όπλα και άλλα ςχετικά αντικείμενα που ςυχνά 

απευκφνονται ςτο ςκάφοσ, βρίςκονται ςτθν γζφυρα, κοντά ςτο τμιμα 

διαμονισ και ςτο πρυμναίο κατάςτρωμα. Επομζνωσ: 

 Θα πρζπει να δοκεί ζμφαςθ ςτθν παροχι προςταςίασ με τθ 

μορφι ςακκιϊν άμμου, κουβερτϊν Kevlar, φιαλϊν αερίου 
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(δθλαδι οξυαςετιλίνθ) ι δοχείων εφφλεκτων υγρϊν που πρζπει 

να αποκθκεφονται ςε αυτζσ τισ κζςεισ 

 Να εξαςφαλιςτεί θ προςταςία των επιπρόςκετων δοχείων 

εφφλεκτων υλικϊν ι φιαλϊν αερίου και θ αςφαλισ τουσ 

αποκικευςθ 

 

8. Ζλεγχοσ ειςόδου ςε χώρουσ ςτζγαςησ και μηχανολογικοφ εξοπλιςμοφ 

Είναι ιδιαιτζρωσ ςθμαντικό να παρεμποδιςτοφν ι και να 

κακυςτεριςουν οι πειρατζσ ςε περίπτωςθ ανόδου τουσ ςτο πλοίο από 

το να ειςζλκουν ςτουσ χϊρουσ ςτζγαςθσ ι μθχανοςταςίου. 

 Πλεσ οι πόρτεσ και οι κυρίδεσ πρόςβαςθσ ςτουσ χϊρουσ 

ενδιαίτθςθσ και ςε χϊρουσ όπου βρίςκονται μθχανιματα, 

πρζπει να αςφαλίηονται ϊςτε να μθν μποροφν να ανοιχκοφν από 

τουσ πειρατζσ 

 Ρρζπει να δίνεται ιδιαίτερθ προςοχι ςτα μζτρα ςτερζωςθσ των 

κυρϊν και καταπακτϊν 

 Συνιςτάται, από τθν ςτιγμι που οι πόρτεσ και οι καταπακτζσ 

αςφαλιςτοφν, να είναι περιοριςμζνοσ ο αρικμόσ αυτϊν που 

χρθςιμοποιοφνται και μόνον όταν απαιτείται, όπωσ κα 

υποδειχκεί από τον υπεφκυνο τθσ βάρδιασ 

 Ρροςοχι πρζπει να δοκεί ςτισ εξωτερικζσ ςκάλεσ που οδθγοφν 

ςε καίρια ςθμεία, κακϊσ αυτζσ κα πρζπει να ςθκϊνονται ι να 

αςφαλίηονται, για τθν αποφυγι χριςθσ από πειρατζσ και 

διευκόλυνςθ για πρόςβαςθ τουσ ςτθν γζφυρα 

 Για μια κφρα ι καταπακτι που βρίςκεται ςε οδό διαφυγισ είναι 

επιτακτικό να μπορεί να ανοίξει από τον ναυτικό που επιχειρεί 

να πραγματοποιιςει ζξοδο από τθν εν λόγω διαδρομι. Πταν 

αυτζσ είναι κλειδωμζνεσ, είναι απαραίτθτθ θ φπαρξθ ενόσ 

διακζςιμου κλειδιοφ ςε ςυγκεκριμζνο ςθμείο εκεί κοντά και το 

οποίο κα γνωρίηει το προςωπικό 

 Οι πόρτεσ και οι καταπακτζσ που είναι κλειςτζσ για τθν 

εξαςφάλιςθ ςτεγανότθτασ, πρζπει να είναι ςωςτά αςφαλιςμζνεσ 

με όλα τα κλιπ ςτθν ςωςτι κζςθ 

 

9. Ενίςχυςη ςτην προςταςία τησ γζφυρασ 

Η γζφυρα είναι ςυνικωσ το επίκεντρο για κάκε πειρατικι επίκεςθ. 

Στθν αρχι τθσ επίκεςθσ, οι πειρατζσ ςτοχεφουν άμεςα ςτθ γζφυρα για 

να προςπακιςουν να εξαναγκάςουν το πλοίο να ςταματιςει. Μόλισ 
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επιβιβαςτοφν ςτο ςκάφοσ, αμζςωσ εφορμοφν και πάλι ςτθν γζφυρα, 

προςπακϊντασ να πάρουν με αυτό τον τρόπο υπό τον ζλεγχο τουσ το 

πλοίο. Εξζταςθ των ακόλουκων μζτρων για περαιτζρω βελτιϊςεισ 

προςταςίασ ςυνιςτάται: 

 Στθν ομάδα τθσ γζφυρασ να διατίκενται ςακάκια Kevlar και 

κράνθ για να παρζχεται ζνα επίπεδο προςταςίασ για εκείνουσ 

που βρίςκονται ςτθ γζφυρα κατά τθ διάρκεια μιασ επίκεςθσ. (Αν 

είναι δυνατόν, μπουφάν και κράνθ κα πρζπει να είναι ςε ζνα μθ 

ςτρατιωτικό χρϊμα) 

 Ενϊ τα περιςςότερα παράκυρα ςτισ γζφυρεσ είναι 

καταςκευαςμζνα με περιςςότερεσ από μια διαδοχικζσ ςτρϊςεισ, 

για περαιτζρω προςταςία ενάντια ςε πυροβολιςμοφσ ςυνιςτάται 

και επιπρόςκετα εφαρμογι ειδικϊν ταινιϊν αςφαλείασ 

 Τοποκζτθςθ μεταλλικϊν πλακϊν από χάλυβα ι αλουμίνιο για τα 

πλαϊνά και πίςω παράκυρα τθσ γζφυρασ κακϊσ και τα 

παράκυρα τθσ πόρτασ, οι οποίεσ να μποροφν να ςτερεωκοφν 

γριγορα ςτθ κζςθ τουσ ςε περίπτωςθ επίκεςθσ 

 Τοίχοσ από ςακιά για το μζροσ που είναι ανοιχτό 

 

10.  Σοποθζτηςη φυςικών εμποδίων 

Οι πειρατζσ ςυνικωσ χρθςιμοποιοφν ςκάλεσ και γάντηουσ με ςχοινί που 

ςυνδζονται με το πλοίο ενϊ είναι εν κινιςει, επομζνωσ φυςικά εμπόδια 

κα πρζπει να χρθςιμοποιθκοφν για να το κάνουν δφςκολο. Ρριν από τθν 

καταςκευι τζτοιων φυςικϊν εμποδίων, ςυνιςτάται θ διεξαγωγι μιασ 

ζρευνασ για τον εντοπιςμό τμθμάτων που είναι ευάλωτα ςε ενζργειεσ 

πειρατϊν που προςπακοφν να αποκτιςουν πρόςβαςθ ςτο πλοίο. Κάτι 

τζτοιο μπορεί να απαιτιςει τθν καταςκευι εμποδίων ςθμαντικοφ μικουσ 

για τθν προςταςία του πλοίου. Ζνα ιςχυρό εμπόδιο μπορεί να είναι θ 

τοποκζτθςθ ςφρματοσ-ξυραφοφ, που ζχει αποδειχκεί ιδιαίτερα 

αποτελεςματικό είτε εάν καταςκευαςτεί εξωτερικά, είτε προεξζχοντασ, 

ζτςι ϊςτε να είναι δφςκολο για τουσ πειρατζσ να ςυνδζςουν τθν κλίμακα 

επιβίβαςθσ τουσ ι γάντηουσ ςτο πλοίο. Τζτοια φυςικά εμπόδια είναι: 

 Ειδικό ςφρμα ξυράφι (επίςθσ γνωςτό ωσ αγκακωτι ταινία) το 

οποίο δθμιουργεί ζνα αποτελεςματικό εμπόδιο όταν 

εφαρμοςτεί με προςοχι. Οι ακίδεσ ςτο ςφρμα είναι ζτςι 

ςχεδιαςμζνεσ ϊςτε να προκαλοφν τόςο διάτρθςθ όςο και 

πιαςίμο-παρεμπόδιςθ-ακινθτοποίθςθ. Ρρζπει να λαμβάνεται 
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μζριμνα κατά τθν επιλογι των κατάλλθλων καλωδίων ξυραφιϊν, 

αναφορικά με τθν ποιότθτα και τον τφπο τουσ. Κατϊτερθσ 

ποότθτασ ςφρμα είναι πικανό να είναι λιγότερο αποτελεςματικό. 

Τρεισ βαςικοί τφποι αυτοφ του ςφρματοσ είναι διακζςιμοι: ίςιο 

(αυτό με το ευκφγραμμοσ ςκζλοσ), ςπιράλ (όπωσ ζνα καλϊδιο 

τθλεφϊνου) και Concertina (που οι ςπείρεσ είναι ςυνδεόμενεσ). 

Το τελευταίο είναι και το πιο αποτελεςματικό. Αναφορικά με τισ 

απαιτιςεισ, κα πρζπει να είναι καταςκευαςμζνα από ςφρμα με 

μεγάλθ αντοχι ςε εφελκυςμό, το οποίο είναι δφςκολο να κοπεί 

με εργαλεία χειρόσ. Οι διάμετροι ςπειρϊν ςφρματοσ ςυνιςτάται 

να είναι από 730 ζωσ 980 χιλιοςτά 

 Είναι ςθμαντικό οι αγκακωτζσ ταινίεσ να είναι κατάλλθλα 

αςφαλιςμζνεσ και ςυνιςτάται οι ςυνδετιρεσ ι δεςμοί καλωδίων 

που χρθςιμοποιοφνται κάκε 50 cm, να εναλλάςςονται μεταξφ 

τουσ άνω και κάτω. Ακόμθ, πρζπει να προςπακιςουμε να μθν 

αφινουμε ακάλυπτα τμιματα ι κενά κακϊσ είναι πικανό να 

αξιοποιθκοφν από τουσ πειρατζσ. Ζνα διπλό ρολό με ςφρμα 

τφπου Concertina, παρζχει μια πολφ αποτελεςματικι προςταςία. 

Κατά τθν τοποκζτθςθ του πλζγματοσ είναι απαραίτθτθ θ χριςθ 

μζςων ατομικισ προςταςίασ για τθν προςταςία των χεριϊν, 

αλλά και του προςϊπου. Η μετακίνθςθ του αγκακωτοφ 

ςφρματοσ είναι καλό να γίνεται πιάνοντασ το με άγκιςτρα (όπωσ 

αγκίςτρια για το κρζασ) και όχι με το χζρι, ακόμθ κι αν φοράμε 

γάντια, κακϊσ είναι αποδεδειγμζνο ότι μειϊνει τον κίνδυνο 

τραυματιςμοφ. Συνιςτάται θ ταινία να αγοράηεται ςε μικρότερα 

τμιματα (π.χ. τμιμα 10 μζτρων) κακϊσ είναι πολφ πιο ελαφρφ 

και αςφαλζςτερο ςτθ χριςθ από ότι τα μεγαλφτερα τμιματα τα 

οποία μπορεί να είναι πολφ βαριά και δφςχρθςτα 

 Η επίςτρωςθ ςτθν κουπαςτι κακϊσ και ςε άλλα ευάλωτα ςθμεία 

με μπογιά «αντι-ανόδου», μπορεί επίςθσ να κεωρθκεί ζνα καλό 

φυςικό εμπόδιο ςε περίπτωςθ επίκεςθσ 

 Τα θλεκτροφόρα εμπόδια δεν ςυνιςτϊνται για τα πλοία 

μεταφοράσ υδρογονανκράκων, αλλά μετά από αξιολόγθςθ τθσ 

αςφάλειασ μπορεί να είναι κατάλλθλα και αποτελεςματικά για 

μερικοφσ άλλουσ τφπουσ πλοίων 

 Συνιςτάται ότι τα προειδοποιθτικά ςθμάδια για τθν φπαρξθ 

θλεκτροφόρου φράχτθ ι εμποδίου, είναι απαραίτθτο να 

εμφανίηονται ςε δφο γλϊςςεσ, προσ τα μζςα ςτα 
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Αγγλικά/γλϊςςα του πλθρϊματοσ, ενϊ προσ τα ζξω ςτθν 

γλϊςςα τθσ Σομαλίασ ι κάποιασ άλλθσ εκνότθτασ που κεωρείται 

πικανόν να επιτεκεί κατά τθν διζλευςθ του πλοίου από ηϊνθ 

κινδφνου 

 Τελοσ, δεν κα ιταν υπερβολικό να αναφζρουμε πωσ ςυνιςτάται 

θ χριςθ τζτοιων, προςανατολιςμζνων προσ το εξωτερικό 

προειδοποιθτικϊν ςθμαδιϊν, ακόμθ και αν κανζνα τμιμα του 

φράγματοσ δεν είναι ςτθν πραγματικότθτα θλεκτριςμζνο, για 

αποτρεπτικοφσ λόγουσ 

 

                             
 

 

11.  Ψεκαςμόσ με νερό ςπρζϊ και αφρό 

Η χριςθ του ςπρζι νεροφ ι/και αφροφ ζχει βρεκεί ότι είναι 

αποτελεςματικι ςτθν αποτροπι ι τθν κακυςτζρθςθ των πειρατϊν που 

προςπακοφν να επιβιβαςτοφν ςε ζνα πλοίο. Η χριςθ του νεροφ κακιςτά 

δφςκολο για ζναν πειρατι να παραμείνει παράλλθλα και είναι ακόμθ πιο 

αποτελεςματικι ςε περίπτωςθ που ζνασ πειρατισ κα προςπακιςει να 

ανζβει ςτο ςκάφοσ. Η χειροκίνθτθ λειτουργία των εφκαμπτων ςωλινων 

αφροφ δεν ςυνιςτάται, κακϊσ αυτό είναι πικανό να τοποκετιςει το 

χειριςτι ςε μια ιδιαίτερα εκτεκειμζνθ κζςθ κι ζτςι να κινδυνεφςει. 

 

               

       Πηγή: NATO 

 Συνιςτάται ότι κα πρζπει οι ςωλινεσ παροχισ νεροφ και αφροφ 

να βρίςκονται ςε κζςθ ικανι να καλφψει τισ πικανζσ οδοφσ 
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πρόςβαςθσ από πλευράσ των πειρατϊν. Οριςμζνα πλοία ζχουν 

δοκιμάςει αποτελεςματικά ςιδθροτροχιζσ με ψεκαςμό 

χρθςιμοποιϊντασ GRP (Glas Reinforced Plastic) , με ακροφφςια 

ψεκαςμοφ, με τζτοιο τρόπο ϊςτε να παράγεται μια κουρτίνα 

νεροφ ικανι να καλφψει μεγαλφτερεσ περιοχζσ 

 Η κζρμανςθ του νεροφ που χρθςιμοποιείται για να αποτρζψει 

τουσ πειρατζσ, ζχει επίςθσ βρεκεί να είναι πολφ αποτελεςματικι 

για τθν αποτροπι επικζςεων 

 Αφοφ ςτθκοφν και ςτερεωκοφν ςτθ κζςθ τουσ, ςυνιςτάται οι 

ςωλινεσ να ελζγχονται ςε τακτά διαςτιματα πωσ είναι ςε 

κατάςταςθ ετοιμότθτασ, ζτςι ϊςτε ςε περίπτωςθ ανάγκθσ να 

απαιτείται μόνο θ απομακρυςμζνθ ενεργοποίθςθ των 

πυροςβεςτικϊν αντλιϊν για να αρχίςει θ κίνθςθ του νεροφ. Ο 

αφρόσ δεν πρζπει να χρθςιμοποιείται αςκόπωσ (εκτόσ και αν 

υπάρχει μια πρόςκετθ ποςότθτα για αυτό το ςυγκεκριμζνο 

ςκοπό), κακϊσ αυτό κα εξαντλοφςε ςχετικά γριγορα τα 

αποκζματα και κα άφθνε το ςκάφοσ εκτεκειμζνο ςτθν 

περίπτωςθ που θ παροχι του αφροφ απαιτείται για ςκοποφσ 

πυρόςβεςθσ 

 Ζλεγχοσ τθσ κίνθςθσ ςπρζι νεροφ και αφροφ τθ ςτιγμι που 

κακορίηεται θ κζςθ του, για να διαςφαλιςτεί θ όςο το δυνατόν 

πιο αποτελεςματικι κάλυψθ των ευάλωτων περιοχϊν 

 Βελτιωμζνθ κάλυψθ νεροφ μπορεί να επιτευχκεί με τθ χριςθ 

ςτακερϊν πλακϊν κατεφκυνςθσ ςε μικρι απόςταςθ μπροςτά 

από το ακροφφςιο 

 

12.  Επιβιβαςμόσ πειρατών ςτο πλοίο 

Αν επιβιβάςτθκαν ιδθ οι πειρατζσ ςτο πλοίο, οι ενδεδειγμζνεσ ενζργειεσ 

είναι οι ακόλουκεσ: 

 Ραρόλο που είναι δφςκολο, το πλιρωμα πρζπει να προςπακιςει 

να παραμείνει ιρεμο 

 Ρροτοφ καταφζρουν οι πειρατζσ να αποκτιςουν πρόςβαςθ ςτθν 

γζφυρα, είναι επιτακτικό να  ενθμερωκεί το UKMTO26, θ 

υπθρεςία του ΝΑΤΟ που καταγράφει και επεμβαίνει ςε 

                                                           
26

 NSC - NATO Shipping Centre 
www.shipping.nato.int/operations/OS/Pages/BMP.aspx 
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καταςτάςεισ κινδφνου των εμπορικϊν πλοίων και αν είναι 

εφικτό, θ εταιρία 

 Μθν αντιςτζκεςτε ςτουσ πειρατζσ τθ ςτιγμι που κα φτάςουν ςτθ 

γζφυρα. Μόλισ εμφανιςτοφν ςτθν γζφυρα είναι πικανό να είναι 

ιδιαίτερα ταραγμζνοι, οπότε εάν το πλιρωμα παραμείνει ιρεμο 

και ςυνεργαςτεί πλιρωσ κα μειϊςει ςθμαντικά τον κίνδυνο τθσ 

επερχόμενθσ ηθμιάσ 

 Εάν το δωμάτιο γζφυρασ/κινθτιρα πρζπει να εκκενωκεί, θ κφρια 

μθχανι πρζπει να ςταματιςει με κάκε τρόπο. Πλα τα υπόλοιπα 

μζλθ του πλθρϊματοσ πρζπει να προχωριςουν ςτον 

κακοριςμζνο αςφαλι χϊρο-ςθμείο καταφυγισ, με τα χζρια τουσ 

ορατά και ςτα κεφάλια τουσ 

 Εάν το πλοίο είναι καταςκευαςμζνο με ζνα citadel και το ςχζδιο 

αςφαλείασ του πλοίου (SSP) περιλαμβάνει τθν εκκζνωςθ όλων 

των χϊρων και προϊκθςθ των ατόμων ςε αυτό, βεβαιωκείτε ότι 

ο κφριοσ κινθτιρασ ζχει ςταματιςει, το ςκάφοσ διακζτει επαρκι 

χϊρο ςτθ κάλαςςα και ο χϊροσ citadel είναι κατάλλθλα 

αςφαλιςμζνoσ  

 Οι ιδιοκτιτεσ και οι ναυτικοί κα πρζπει να επιςκζπτονται άμεςα 

το Κζντρο Αςφάλειασ Ναυτιλίασ για το Κζρασ τθσ Αφρικισ 

(Maritime Security Centre Horn Of Africa) MSCHOA27 , και να 

ενθμερϊνονται ςχετικά με τισ τελευταίεσ οδθγίεσ που αφοροφν 

χριςθ των citadels. Ανεξάρτθτα από τισ τελευταίεσ οδθγίεσ, κα 

πρζπει να υπενκυμίςουμε ότι θ όλθ ιδζα μιασ προςζγγιςθσ 

Citadel χάνεται εάν οποιοδιποτε μζλοσ του πλθρϊματοσ ζχει 

μείνει ζξω προτοφ αυτό να αςφαλιςτεί 

 Αφιςτε οποιαδιποτε κλειςτό κφκλωμα τθλεόρςθσ CCTV ςε 

λειτουργία. Είναι πολφ χριςιμο να καταγραφοφν όςο το δυνατόν 

περιςςότερεσ λεπτομζρειεσ 

 Μθν χρθςιμοποιείτε πυροβόλα όπλα, ακόμθ κι αν είναι 

διακζςιμα 

 Μθν κάνετε απότομεσ κινιςεισ γφρω από τουσ πειρατζσ 

 Μθν χρθςιμοποιείτε φωτογραφίεσ με φλασ 

 Μθν χρθςιμοποιείτε φωτοβολίδεσ ι άλλα βεγγαλικά ωσ όπλα 

 

                                                           
27

 MSC-HOA 
www.mschoa.org/on-shore/home 
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5.2   ΣΥΝΤΟΝΙΣΜΕΝΗ ΣΤ΢ΑΤΙΩΤΙΚΗ ΑΝΤΙΜΕΤΩΡΙΣΗ 

 

Η ςτρατιωτικι απάντθςθ ςτισ επικζςεισ πειρατϊν ζχει επιφζρει μια 

ςπάνια επίδειξθ ενότθτασ από χϊρεσ που είναι είτε ανοιχτά εχκρικζσ 

μεταξφ τουσ, ι τουλάχιςτον παραδοςιακά φαίνονται να είναι πολφ 

δφςπιςτεσ όςον αφορά ςτθ ςυνεργαςία, είτε ςτρατιωτικι είτε με άλλο 

τρόπο. Αυτι τθ ςτιγμι υπάρχουν τρεισ διεκνείσ ναυτικζσ δυνάμεισ ςτθν 

περιοχι, με πολλά εκνικά πλοία και μζςα, που ειςζρχονται και 

εξζρχονται από τθν περιοχι, ςυμμετζχοντασ ςε δραςτθριότθτεσ αντι-

πειρατείασ για διάφορα χρονικά διαςτιματα. Οι τρεισ διεκνείσ ομάδεσ 

εργαςίασ που επωμίηονται τον κφριο όγκο των εργαςιϊν κατά τθσ 

πειρατείασ είναι θ Task Force 15028 (με πρωταρχικι αποςτολι τθν 

Επιχείρθςθ Enduring Freedom), θ Τask Force 15129 (θ οποία ιδρφκθκε 

το 2009 ειδικά για να διευκφνει τισ επιχειριςεισ πειρατείασ) και θ 

ναυτικι δφναμθ απεςταλμζνθ τθσ ΕΕ30 που δραςτθριοποιείται ςτο 

πλαίςιο τθσ επιχείρθςθσ Atalanta. 

Πλεσ οι πράξεισ αντι-πειρατείασ ςυντονίηονται μζςω μιασ μθνιαίασ 

διάςκεψθσ ςχεδιαςμοφ που ονομάηεται SHARED AWARENESS AND 

DECONFLICTION (SHADE). Αρχικά, ςυμμετείχαν εκπρόςωποι μόνο από 

το ΝΑΤΟ, τθν ΕΕ και τισ COMBINED MARITIME FORCES (CMF) με ζδρα 

ςτο Μπαχρζιν, ενϊ τϊρα προςελκφει τακτικά εκπροςϊπουσ από 

περιςςότερεσ από 20 χϊρεσ. Οι χϊρεσ αυτζσ είναι θ Γαλλία, θ Ιςπανία, 

θ Γερμανία, θ Ελλάδα, θ Σουθδία, θ Ολλανδία, θ Ιταλία, το Βζλγιο, το 

Ηνωμζνο Βαςίλειο (επίςθσ φιλοξενεί το Επιχειρθςιακό Στρατθγείο τθσ 

ΕΕ NAVFOR), θ Ρορτογαλία, το Λουξεμβοφργο, θ Μάλτα και θ Εςκονία. 

Άλλα 9 κράτθ μζλθ τθσ ΕΕ ζχουν ςυμμετάςχει ςτθν προςπάκεια 

παρζχοντασ ςτρατιωτικό προςωπικό για να εργαςτεί ςτο Επιχειρθςιακό 

Στρατθγείο τθσ ΕΕ NAVFOR (Northwood Ζδρα - UK) ι ςτισ εν πλω 

μονάδεσ. Αυτά τα κράτθ είναι θ Κφπροσ, θ ΢ουμανία, θ Βουλγαρία, θ 

Σλοβενία, θ Τςεχικι Δθμοκρατία, θ Ουγγαρία, θ Ρολωνία, θ Ιρλανδία 

και θ Φινλανδία. Τζλοσ, 4 μθ κράτθ μζλθ τθσ ΕΕ, θ Νορβθγία (θ οποία 

ζχει επίςθσ ςοβαρι λειτουργικι ςυμβολι με ζνα πολεμικό πλοίο), θ 

Κροατία, θ Ουκρανία και το Μαυροβοφνιο ζχουν μζχρι ςτιγμισ 

ενιςχφςει τθ ςυμβολι τουσ ςτθν ΕΕ NAVFOR.  

                                                           
28

 https://combinedmaritimeforces.com/ctf-150-maritime-security/ 
29

 https://combinedmaritimeforces.com/ctf-151-counter-piracy/ 
30

 http://eunavfor.eu/ 
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2 πλοία τησ ΕΕNAVFOR ςε επιχείρηςη 
 

Ανά πάςα ςτιγμι, θ Ευρωπαϊκι δφναμθ κινείται ανάλογα με τισ εποχζσ 

των μουςϊνων, που κακορίηουν το επίπεδο τθσ πειρατείασ. Είναι μια 

δφναμθ που ςυνικωσ αποτελείται από 5 ζωσ 10 Ναυτικά πλοία, 1-2 

Βοθκθτικά πλοία και 2 ζωσ 4 πλοία καλάςςιασ περιπολίασ και 

αναγνωριςτικά αεροςκάφθ. Συμπεριλαμβανομζνου και του 

προςωπικοφ ξθράσ, θ επιχείρθςθ Atalanta αποτελείται από ζνα ςφνολο 

περίπου 2.000 ατόμων ςε ςτρατιωτικό προςωπικό. 

Η NAVFOR ΕΕ λειτουργεί ςε μια ηϊνθ που περιλαμβάνει το νότιο τμιμα 

τθσ Ερυκράσ Θάλαςςασ, τον Κόλπο του Άντεν και το δυτικό τμιμα του 

Ινδικοφ Ωκεανοφ, ςυμπεριλαμβανομζνων των Σεχχελλϊν, θ οποία 

αντιπροςωπεφει μια ζκταςθ 2.000.000 τετραγωνικϊν ναυτικϊν μιλίων. 

 

ΑΡΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΣΤ΢ΑΤΙΩΤΙΚΗΣ Δ΢ΑΣΗΣ 

Τα αποτελζςματα από τθν δράςθ των ςτρατιωτικϊν πλοίων είναι 

πραγματικά πολφ ικανοποιθτικά. Από τότε που ξεκίνθςε θ ςυνοδεία, 

ςτα τζλθ του 2007, κανζνα πλοίο που μετζφερε τρόφιμα ι άλλθ 

ανκρωπιςτικι βοικεια ςε λιμάνια ςτθ Σομαλία δεν ζχει υποςτεί 

επίκεςθ από πειρατζσ. Στο πλαίςιο τθσ πράξθσ NAVFOR τθσ ΕΕ, θ οποία 

ξεκίνθςε το Δεκζμβριο του 2008, και μζχρι το Νοζμβριο του 2010, 

αναφζρουμε ενδεικτικά, πωσ ζχουν παραδωκεί περιςςότεροι από 

480.000 τόνουσ τροφίμων ςτθ Σομαλία μζςω των λιμζνων 

Μογκαντίςου, Μζρκα, Μποςςάςο, Μπερμπζρα. 

Το Διεκνζσ Ναυτιλιακό Γραφείο, ςτισ ετιςιεσ εκκζςεισ του, 

επανειλθμμζνα τονίηει τθν ςθμαςία τθσ ςυντονιςμζνθσ αυτισ δράςθσ 

που επζφερε δραςτικι μείωςθ των ποςοςτϊν τθσ πειρατείασ. 
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Κεφάλαιο 6ο 

6.1   ΣΥΜΡΕ΢ΑΣΜΑΤΑ 

Είναι γεγονόσ ότι οι κάλαςςεσ και οι ωκεανοί αποτζλεςαν ανζκακεν ζναν 

κατεξοχιν προνοµιακό χϊρο ανάπτυξθσ παράνοµων πράξεων. Και αυτό 

λόγω τθσ αποδοχισ τθσ παντελοφσ ζλλειψθσ άςκθςθσ κρατικισ κυριαρχίασ. 

Από τθν άλλθ πλευρά, θ αςφάλεια ςτθ κάλαςςα, µε δεδοµζνθ τθν 

απεραντοςφνθ τθσ ςε ςχζςθ µε τθν επιφάνεια του πλανιτθ, αποτζλεςε 

ανζκακεν ςθµείο διαδιλωςθσ αποτελεςµατικισ κεςµικά ςυναίνεςθσ των 

κρατϊν τθσ διεκνοφσ κοινότθτασ. Δυςτυχϊσ όμωσ θ καλάςςια πειρατεία 

ςτισ μζρεσ μασ ζχει γίνει πιο βίαιθ και πλζον ζχει καταλιξει να είναι 

"δουλειά ρουτίνασ" για τουσ πειρατζσ οι οποίοι εκπαιδεφονται ςτο να 

μάχονται ενάντια κυρίωσ των εμπορικϊν πλοίων. Μζςα ςε ενιλικεσ 

υπάρχουν και πολλοί νζοι οι οποίοι εμπλζκονται με ναρκωτικά, ζχουν ςτθν 

κατοχι τουσ ταχφπλοα ςκάφθ που είναι εξοπλιςμζνα με δορυφορικά 

τθλζφωνα και παγκόςμια ςυςτιματα εντοπιςμοφ κζςθσ ενϊ είναι και 

οπλιςμζνοι με αυτόματα όπλα και χειροβομβίδεσ.  

 

Ο κφριοσ ςτόχοσ αυτισ τθσ ζρευνασ ιταν να προςδιορίςουμε αν θ 

πειρατεία ζχει ςθμαντικι επιρροι ςτα πρότυπα ςυμπεριφοράσ των 

ναυτιλιακϊν εταιρειϊν και κατά πόςο μπορεί να βρεκοφν ςθμαντικζσ 

οικονομικζσ επιπτϊςεισ ςτθν επιχειρθματικι τουσ δραςτθριότθτα. Ο 

ςτόχοσ αυτόσ ζχει μεταφραςτεί ςε μια κφρια ερευνθτικι ερϊτθςθ: Ροια 

είναι θ επίδραςθ τθσ πειρατείασ ςτισ καλάςςιεσ εμπορικζσ μεταφορζσ; Για 

να πάρουμε μια απάντθςθ ςτο ερϊτθμα αυτό ερεφνθςα τθν πραγματικι 

κατάςταςθ των ςφγχρονων καλάςςιων πειρατειϊν, τισ πικανζσ 

επιπτϊςεισ, τισ άμεςεσ και ζμμεςεσ ςυνζπειεσ για τισ ναυτιλιακζσ εταιρείεσ 

κακϊσ και το οικονομικό κόςτοσ ςτθ ναυτιλιακι βιομθχανία.  

 

Με αφορμι όλα τα παραπάνω που προκάλεςε θ ανθςυχθτικι αφξθςθ 

επειςοδίων ειδικά ςτο Κζρασ τθσ Αφρικισ, θ διεκνισ κοινότθτα οδθγικθκε 

να αναλάβει ςυντονιςµζνεσ πρωτοβουλίεσ για τθν καταπολζµθςθ του 

φαινοµζνου που εξελίχκθκε ςε εφιάλτθ για τθ ναυτιλιακι κοινότθτα. 

Ραρόλο που θ ςτρατιωτικι δραςτθριότθτα με αντικείμενο τθν 

καταςτροφι των πειρατικϊν βάςεων τθσ Σομαλίασ κα ιταν ο πιο 
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αποτελεςματικόσ τρόποσ αντιμετωπίςεωσ του προβλιματοσ, καμία από τισ 

μεγάλεσ ςτρατιωτικζσ δυνάμεισ δεν ενδιαφζρεται να κινθκεί μονομερϊσ, 

ζχοντασ υπόψθ ότι είναι ελάχιςτα εκτεκειμζνεσ, τθν ςχετικά μικρι υλικι 

ηθμία που ζχουν υποςτεί, και το ςχετικά μεγάλο πολιτικό κόςτοσ μιασ 

αποτυχθμζνθσ παρεμβάςεωσ. 

Ραρά ταφτα διαφαίνονται και οριςμζνεσ ελπίδεσ. Υπάρχουν ενδείξεισ ότι 

ζνασ αποκλειςμόσ ι μπλοκάριςμα των πειρατικϊν βάςεων από τισ 

δυνάμεισ τθσ EU NAVFOR ςτουσ ερχόμενουσ μινεσ ίςωσ αποτελζςει τθν 

αναγκαία προλθπτικι δράςθ από τθν καλάςςια πλευρά που μπορεί να 

περιορίςει τθν επιχειρθςιακι ζκταςθ και αποτελεςματικότθτα των 

πειρατϊν. Εν τω μεταξφ κάκε πρόςφορο προλθπτικό μζτρο για τον 

διάπλου του Κόλπου του Άντεν, κακϊσ και ςε πολλά άλλα επικίνδυνα 

περάςματα, κα πρζπει να εφαρμόηεται. 

Σε κάκε περίπτωςθ, θ εµπειρία δείχνει ότι πζρα από τθν κινθτοποίθςθ τθσ 

διεκνοφσ κοινότθτασ ςε επίπεδο µζτρων πρόλθψθσ κακϊσ και τισ 

δυνατότθτεσ ποινικισ καταςτολισ, ιδίωσ µζςα από τθν άςκθςθ 

οικουµενικισ δικαιοδοςίασ, θ ςοβαρι αντιµετϊπιςθ του ηθτιµατοσ τθσ 

πειρατείασ απαιτεί τθν εξαςφάλιςθ πολιτικισ και οικονοµικισ 

ςτακερότθτασ και οµαλισ λειτουργίασ των κρατϊν ςτθ καλάςςια περιοχι 

των οποίων εκδθλϊνεται το πρόβλθµα, και εν προκειµζνω τθσ Σοµαλίασ. 

Χωρίσ αυτά, πειρατζσ-κρφλοι κα ςτοιχειϊνουν τισ κάλαςςεσ και τουσ 

ωκεανοφσ, µακριά από τθν αςφάλεια που παρζχει το διεκνζσ δίκαιο για τα 

πλοία ςτθν ανοιχτι κάλαςςα. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ΑΕΝ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ 
ΟΚΤΩΒ΢ΙΟΣ 2016 

ΕΡΙΡΤΩΣΕΙΣ ΤΗΣ ΡΕΙ΢ΑΤΕΙΑΣ ΣΤΗΝ Ρ΢ΟΩΘΗΣΗ ΤΩΝ 
ΦΟ΢ΤΙΩΝ ΔΙΑ ΘΑΛΑΣΣΗΣ 

 

-42- 
 

 

Κεφάλαιο 7ο 

7.1   ΒΙΒΛΙΟΓ΢ΑΦΙΑ  

1. International Maritime Organization (IMO)                                                   

http://www.imo.org/ 

2. ICC International Maritime Bureau (ICC-IMB)                                            

http://www.icc-ccs.org/imb/ 

3. International Transport Workers Federation (ITF)                                          

http://www.itfglobal.org/seafarers/ 

4. ICC-IMB Piracy and armed robbery against ships reports                                                                

http://www.icc-ccs.org/ 

5. European Sea Port Organization                                                                    

http://www.espo.be/Home.aspx 

6. International Union of Marine Insurance (IUMI)                                           

http://www.iumi.com/ 

7. National Union Marine Aviation Shipping Transport                                     

http://www.nautilusuk.org/ 

8. Frank, J. (2008b) Somali pirates strike deeper on the high seas. Lloyd List, 

August 28, 2008. 

9. Ellen, E. (1997) Piracy: a myriad of reasons, but a simple solution. BIMCO 

Bulletin, 1997, No. 1, 50 

10. DFAT (2003) Costs of maritime terrorism and piracy. Paper presented 

by Australian Government, Department of Foreign Affairs and Trade (DFAT) 

to APEC high-level meeting on maritime security and cooperation, Makati 

City, Manila, 8-9 September 2003. 

11. FOREIGN AFFAIRS ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΕΚΔΟΣΗ 

http://foreignaffairs.gr/articles/68904/georgios-s-koymoytsakos/oi-

peirates-epimenoyn?page=show 

12. EUROPEAN PARLIAMENT  

http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-

//EP//NONSGML+TA+P7-TA-2012-0203+0+DOC+PDF+V0//EL 
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13. ΡΑΝΕΛΛΗΝΙΑ ΕΝΩΣΗ ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΩΝ ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ ΣΩΜΑΤΟΣ 

http://www.peals.gr/component/content/article/1-category-1/769 

14. ΕΝΩΣΗ ΕΛΛΗΝΩΝ ΕΦΟΡΛΙΣΤΩΝ 

http://www.nee.gr/downloads/139EEE%20REPORT%2011-12.pdf 

15. Βλάχου,  Γ.Ρ.,Νικολαίδθ, Ε. Ναυτιλιακι Οικονομικι 

Γεωγραφία.Ρειραιάσ:  Τηζι  & Τηζι Ελλάσ, 2002 

16. HELLENIC SHIPPING NEWS REPORTS 

http://www.hellenicshippingnews.com/wp-

content/uploads/2016/02/2015-Annual-IMB-Piracy-Report-ABRIDGED.pdf 

17. NSC - NATO Shipping Centre 

www.shipping.nato.int/operations/OS/Pages/BMP.aspx 

18. TASK FORCE 151 

https://combinedmaritimeforces.com/ctf-151-counter-piracy/ 

19. TASK FORCE 150 

https://combinedmaritimeforces.com/ctf-150-maritime-security/ 

20. NAVAL FORCES EU 

http://eunavfor.eu/ 
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