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IHepiinyn

210 TPMOTO PEPOG TNG TAPOVCAG TTVYLOKNG EPYAUCIOS VOPEPETOL 1] IGTOPIKT AVAOPOLT, O GKOTOG
Kot 1 orovdodtnta tov [aykdsuov Noavtihakod Zvotmipatog Kivdvvov kot Acpdretog,
yvooto og GMDSS — Global Maritime Distress and Safety System, evog vavtidiaxkol
GUOTHLOTOG TTOV KOADTTEL OAOKAN PO TOV KOGLO Kot Eivorl Baciopévo 6e dopLPOPIKES Kot ETTYELEG
padtoemikowvmvies. H ypnoipudttd tov ota mhoia eival (oTIKNG oNUaciog Kot apopd Tnv
acPAAELd TOV AVOPOTOV, g TEPITTOON TOL PPebovv Ge Kivouvo £TG1 MOTE VAL GUVTOVICTEL
enmyeipnon épevvag Kat 0146MONG TOVS, OAAY KOl TG VOLGITAOTHG YEVIKOTEPQ, KOL OEV
nepropiletar LOVo o€ TEPIMTOGELS APEGOV KIVOLVOV. ZVUPAALEL 6TV eMKOVOVia LETAED TV
mAolmVv kot LETa&D ENPAg Kot TAOTOL Yl TV ATOPUYT CLYKPOVGE®YV, T HIACMGCT VOVAYDV, TNV
EMONUAVOT] VOGS VALTIAOKOD KIVOUVOL 1 LETEMPOAOYIKAOV TTpoPAéyemV K.4.. Emiong, yivetan o
Aemtopepng avagopd otn oxéon t1ov GMDSS pe dAdec cuuPacels Kot opyavicpovs, 6T
AeLTOVPYic TOL GLOTHATOG, OTIG CVOKEVEG TOV TEPIAAUPAVEL, GTOV ATOUTOVUEVO PAOIOEEOTAIGILO
TOV TAOI®V Y10 TNV EKTEAECT] GLVAYEPUOV KIVODVOL, ENELYOVTOG KOl 0CPAAELNG OE KAOE
Boldocio TEPLOYN KOl GTOVG KVPLOLG TUTOVG EE0TAMGLOV OV Ypnoitorotovvtol 6to GMDSS. Xto
dgvTEPO GKENOG, TEPLYPAPETOL 1] EMKOVOVIO LeTAED TV TAOI®V, TV oTabumv Enpdg, moteg
GLOKEVEG KOl TTO10, GLGTIUOTO YPTNOLUOTOI0VVTAL, 1) LETAS0OT) 0EO0UEVAV ATd dOPLPOPOLG,
KaOMG Kot VEEC GLOKEVEC — GLGTNLOLTOL, T OTTO10L AVOULEVETOL VOL AELTOVPYCOLVV TO. ETOUEVOL
POV Kot B GUUPBAAAOVY GTNV KOADTEPT EMKOVOVIK KOl OVTATOKPIOT) GE ENEIYOVTAL

TEPLOTOTIKA.

A&Eerg Khewod

[Moykdéopo Noavtihakd Zootnpa Kivdovov kot Acedaietog — GMDSS, Awebvrg Opyavioudg
Noavoirtiotog — IMO, ZopPacn Acepdretog g Zong ot Odiaccoa — SOLAS, Aebvrg Evoon
Tniemkowoviov — ITU, cdotnua, padoeommouds, Boldcoieg TeployEs, EXKovmvia,

GLOKEVEG, KAON KIVOLVOL



MEPOX A’
GMDSS

KE®AAAIO 1: Iotopikn avadpopr] TOV GUGTHRATOG

1.1 Ewoayoy

Koatd ) dudpketa tov 180v awmva, ta mAoio wov Emieay og 01e0vi] Ko mapdxtio HoaTo
TPOKEWEVOD VO GTEIAOVY OTTOLOONTOTE G KIVOVVOV GE KATO10 TapdKTio otafud 1 TAoio Tov
Bprokdtav kovtd Toug ypnoiponotodsay Tov kmdtka Mopc. 'Htav 6pmg moid duckolo va yivovv
KOTOVONTA To UnvOpaTe KaBdg Kot 1 gUoT Tov Kivohvov Tov TAoiov Tov eEEmEUTE TAL GY|LLOTOL
Kwvovvov e amotédecua va vioBetnOel amo tov IMO, cvykekpyuéva oto kepdioto IV g
SOLAS, a d1e0vig coppwvnbeica dwadikacio acpareiog, 1o GMDSS - Global Maritime
Distress and Safety System. Tnv 1" ®eBpovapiov 1999, 1o GMDSS ftav TAnpog Aertovpyikd Kot
VIOYPEMTIKO 6€ OAa TaL EMPatnyd TAoio AVEEAPTNTMOC YOPNTIKOTNTOG KOl TAL POPTN YA Ao AV
twv 300 k6pwV oL amacyorobvtay oe dledveic mAdEC.

Ewwotepa, to GMDSS Paciletor o€ a0TOUATOTOUEVEG SOPVOOPIKES KO ENLYELEG
EMKOWVMVIEG YPNOLUOTOLDOVTOS TOVS d0pu(POPOoLG Tov Inmarsat kot GKOmdS Tov ival 1 o TOUATY
EKTTOUTY| KOl ANYN G€ UEYAAEG OTOGTAGELS OVETPEACTMOV, OO LETEMPOLOYIKEG 1 AALOVG E100VG
TOPEUPOLEC, GUVAYEPLMOV KIVOLVOL UE TEXVIKEG OOPVPOPOL KOl YNPLOKNG EMAOYIKNG KAGEMG
DSC. Eriong, yiveton Tapoyr| ETKOVOVIOV ETEIYOVTOG KOl ACPAAELNG KOl LETAOOT)
TAnpopopiarv vootikng acpaleras (MSI — Maritime Safety Information), meptAapavovtos Kot Tig

VOUTIMOKEG KO LETEDMPOAOYIKEC TTPOEIOOTON|CELS.

1.2 O koowas Mopg

Onwg mpoavapéptnke, o kddukag Mopg NTav Hio TOAD SNUOVTIKY EPEVPEST), Y10 TNV OEKAETIN
tov 1830, mov £ytve amd Tov Zapoved Mopg yio tn HETAGO0T) UNVOUATOV HEGH TOV THAEYPAPOUL.
Ouwg o apyikdg kmdtkag Mopg TV OVETAPKNG Yol TNV EKTOUTT KEWWEVMV TOL OEV NTAV GTA
ayYAKA, KoOmOG dev 01€0eTe kmOUKOS Yo YpAUUOTO e S10KPITIKE onuddia, Kot eTiong
YPNOLOTOL0VGE PoTifa amd TeELElEG KO TAVAES TOV OVTITPOGAOTEVOV HOVO HEPLKEL OO TOL
YPaUpOTO TOV aA@aPBriTov. AVTOC Tav Kot 0 AOYOG TOV £YIVE 1| TOPOAANYT) TOV OPYIKOD KOOIKOL
10 1851 mpoxeyévou va yivel To amAog kot akpipng kot ovopdotnke Atebvig kadwog Mopg,
OOV TNPE KOL TNV LOPPT] TOV EYEL LEYPL CNUEPOL.

Ta pnvopota petadidovtay pe TN ¥PNoT TOAUMVY HIKPNG KOt LEYAANG O1dpKELaS, To ASYOUEV

popoikd cvpPora wov amaptiovrar and teheieg (Bpayeiec) (¢), ot omoieg Aapfavovton g



HOVAOES YPOVIKNG O1dpKELNG, Kot TOVAES (LOKPES) (—), 01 0Toieg 100VVTOL IE TPELS LOVAOESG
YPOVIKNG OLAPKELOG, EVD UVALESO OTIG TEAELES Ko TIG TAOAEG EVOG cLPOLOV pecorafel Eva
YPOVIKO StdoTnpa Tov givat ico pe pia povada. Eivar epuktd va onpovBovv poveg toug M
ovvovalovtdg teg peta&h Tovg.

210V TOPOKAT® TIvoke eaivovTol avoALTIKE OAL TO YPAULOTO TOV aAPAPTov, ot aplfpol ard
10 0-9, 10 onueio otiENg Kabmg Kot KATO101 £101K01 KMOTKOT £TGL MOTE TO UNVLUA VAL EIvot TANPOG

Katovontd Kot vo unv vdpéet cOyyvon.

International Morse Code

- o e eEse See © - ST DO e ®
A = - N - 1M1 emmeameam esmeme - = eseeem
B =mese [= T 2 ecsomeamaeam = A4 @ eemeeem e 4+ eem e
C emeome P e e 3 eoecam e 7 eoemmemes -—eeee
D =ee Q = o 4 eceee 1 eme oo e $ ecemes -
E = R sess 5 esesses 4 esoreees @ s emeseme=
F esaame S eases 6 emssss " emmessme
G - e T - 7 —-—— - ( - -
H secese U e+ 8 =emamee ) e=eamoamee
| == V esee O == 8 eemeses
) comen e W o e 0O o o e ow e -—— -
K o= o H e ew e - - o - e
L eemoe Y emeoasas - oo e e
M A - e z -_—— - - . e e am e -
SOS eccsmmemocs Break == eses oo
New Line ===« Closing == esees smmass
New Page s s = Shift to Wabun code = =+ o= == =
New Paragraph =—s=se== End of contact ===
Attention e e e Understood =eecm=e-
Error esssssss Invitation for named station to transmit = s =
Wait ==ssss Invitation for any station to transmit = s =

Aebvig Kdducag Mopg.

IIny": https://bit.ly/3sC5L8s

1.3 H ovpfoin Tov THAEYPAPOL GTNV ETKOLVOVIC TOV TAOLMOV
O mA&ypagog etvar pua d1dtaén OToL YporTd onueio
petadidovror amd Tov Evav oTabud oTov GAAO LE TN
BonBeta tov nAekTpikov pedpotoc. To 1838 o Zdpover
Mopg epnipe TNV TPOTN THAEYPOUPIKT UNYOVY LE TN
okéyn 01t Ba o epkt| 1 daPifaocn pe 6vo cvpuoTa

NAEKTPIKOD PEVLATOG LE OKOTES, O1 OToies Oa

QVTITPOGAOTEVOAY TO YPALLLOTO TOV AAPOPTTOV.

TnAéypapog Tov Mopg, 1938.
H ypnon tov miéypagov yvotay amokAEIGTIKA amd [Inyn: https:/bit.ly/2Qj VBfr

E01KA EKTTALOEVILEVAL ATOLLOL, YVMOOTA KOl OC ACVPUATIOTEG. AVvTi 1 amapaitntn Vrapsén
EKTTOOEVUEVOD TPOCOTIKOV OV Bl YEP1LOTAV TOV TNAEYPAPO KaTapyHOnKe oTa LEGH TNG

dekaetiog Tov 1990 Adym ¢ otadiakng epapproyng tov GMDSS, tpdypa mov Katéotnoe



HOPGIKT TNAEYPOQia KOOMDS KoL TNV EOIKOTNTA TOL TAPUOOGIOKOD OIGVPLOATIOTH OC TEPLTTY], OAAN

Ko TG e£EMENG TV LeBOd®V KOl TEYVOAOYUDV EMKOIVOVING.

1.4 Xvoyétion pe oedveic coppaceig kol opyavicpovg

H erionun nuepounvia idpvong tov Aicbvy Opyaviouod Novoirioiog —

I IMO givor to 1948 6uwg n svpPacn Tov dpyloe va woyvel omd o 1958.

INTERNATIONAL Amo6 v 1dpvom tov o IMO mpocmdOnce va evicyOGEL TV AGEAULELN OTN

MARITIME

ORGANIZATION 0dracoa, vioBetavtog kKawvovpyleg cupPdoets pe To VYNAOTEP dvvaTd
IMO

Tnyh:htps:/bit.ly/3a02XW 1 npodtuma (standards), éxave Eva agloonueimto P TpooddoL GTOV

EKGLYYPOVIGUO TOV JATAEEDV PUSIOETIKOWVMVING ™G Zoufdoews

Aopalerog e Zons oty Oalacoo SOLAS (Safety of Life at Sea) ko expetoldednke Tig e€eAiEelg
™G TEXVOAOYING, TG TEPLOOOV EKEIVIC, OGOV OLPOPA TIG POOTOETIKOIVIOVIECS.

H SOLAS &ye1 ympicet OAa Ta 6KAQN 6€ dV0 KT YOpies: 6€ aLTA TOL
avikovv 6t SOLAS kot 6€ avTtd mov 8V aviiKovy 6€ auTr], dnAadn Ta
oKaen mov gtvan pikpotepa amd 300 kdpovg. EmmAéov, Exet dtopopembel
o€ 14 xepdloro (Topelg), Tov £xovv ®¢ 6KOTO TNV acPdAela TG (NG 0N
OdaAacoa, Kot apopovV TV HETAPOPA ETKIVOLVOV POPTIOV, TNV 0CPAAELN

NG VOUOITAOTOG, TO CMGTIKA PESH, TNV €VoTdlELn TOV TAOTOV, TIG

POOLOETIKOVMVIEG KTA. KOl ELPAVICTNKE Yo TPAOTN popd to 1914, ne

SOLAS
agopun TV Tpaymdio Tov Tirtavikov, kot amd ToTe £l VTOCTEL APKETEG Ty ;:https://bit.ly/3srgcVu

tpomomomoels. H devtepn €kdoomn g rav o 1929, 1) tpitn to 1948 kou
tétaptn 10 1960, n omoia amotérece Eva a&lorloyo emitevypa Yoo tov IMO aAld kot T VOUTIAOKY
Bropunyoavia, OpmG AmodelyTNKE APKETA OPYN GTNV EPAPUOYN VEDV TPOTOTOGEMY Kol YU avTd
apyOTEPO AVTIKATOOTAONKE amd o EVTEAMG Katvovpyla £kdoon, tnv SOLAS 1974.
Ot ovpPdoeig 1960 kot 1974 SOLAS amotehoOvtay amno:
s eEomlopd padtotnieypapiog
> vy OAoV TV peyedov emPatnyd mhoio
» vy eoptnyd mhoia amd 1600 KOp®V Kot TAV®
* eEomhopod padtotnrepmviag yia ta eoptnyd mhoia amd 300 émg 1600 «.0.y..
Ta mAoia Opmg TapOLo TOL NTOV EEOTAMOUEVA UE AVTOV TOV EEOTAICUO Kot Adpovoy
cuvayepprovg Kvdvvov (distress alert), oev pmopovoav va enkotvovicovy Heta&h Toug YU ovTod
Kot apyodtepa, to 1984, &ywve vmoypemtikd o€ OAa TaL TAOIO VO LTTOPOVY VOl ETIKOIVAOVOVV LIE TN
ypnon tov VHF (Very High Frequency) kot tnv MF (Medium Frequency) padiotniepmvia, g

0Tol0C TO EVPOC HETAGOONG-EKTOUTNG TV LOVO péEYPL T 150 vovtikd pida omd 1 otepid. Ta



mAoio Tov Emieav mépa twv 150 pkiov ond kdmolov Kovtivo otadpud Enpdg xpnotpomrotoooy
aLTO TO GUGTNUA LOVO Y10 TIG LETAED TOVG EMKOIVIOVIEC.

_ To 1979 ¥pHbnke 0 opyaviouos tov INMARSAT, petd amd pio EXTOET)
o ) ¢pevva Tov IMO mov Eexivnoe to 1972, ko €161 £ytve 1 apyn evOg
iInmarsat

01e0vo0C GLGTAUATOS HOPLPOPIKDV ETIKOVOVIDV GTOV TOUEN TNG

Inmarsat vavtiMag. O IMO 8éhovtag vo eVEmUATAGEL TIC HOPLPOPLKES
IInyn:https://bit.ly/3dwAdMP

EMKOWVMVIEG avabe®dpnoe TNV TOATIKY Tov, To 1973, avapepopevog
oV €€EMEN TOV VOV TIALKOD GLGTAIATOG KIVOUVOL Kot TPOPAEyE T TOavOHTNTA TNG QLTOLOTNG
mpogdonomaoemg (alerting) Kot EKTOUTIEC VOUTIKOV KVOOVOV Kot TANPOPOPIOV OGPAAEING.

Tnv 1w emoyn o IMO kAniOnke va dnovpynoet £va ToyKOGUIO VOUTIAMOKO GOGTI IO KIVODVOL
Kot 0oQaAEiog, COUTEPIAAUPAVOVTOG TIG TNAETIKOIVOVIOKES TAUPOYES, MOTE TO, YELTOVIKA KPAT VO
GLVEPYOACGTOVV LE GKOTO TNV OMOTEAEGLLOTIKT TTOPOYN VINPESIOV 0Vl THOEMG Kol SlOCMOEMS
(Search and Rescue services), oe mopdxtieg kot meAdyieg 1 oKedvieg OaAAGT1EG TEPLOYES, KOL TNV
AVTOTOKPIOT O€ TEPICTATIKE KIVOHVOU.

X 300 cuvédpLa, oL TTparypatomomOnKay To 1983 Kot T0

\ International 1987 avtictorya, ot padiokavoviopoi g diebvig Evawong
| Telecommunication
Union

Tniemkorvavicov — ITU éhafov KATOLES TPOTOTONGELS, OTIG
TU OTOLEG TEPLYPAPOVTOY O1 GLYVOTNTEG TOL ETPOKELTO VO,

IInyn: https://bit.ly/3sBYpS9 ypnoipomom 0oy, oTic Srodikacisc Asttovpyiog Tov

GLGTHUATOG KO GTO TPOSMOTIKO Y10, ToV Xepiopd Tov. H ITU apyud 10pvdnke 10 1865 c10
[Tapiot vwo Tov titho «Aebvig TnAeypaeu Evoony. To 1932 cuyyovedtnke pe ™ Atebvn
Padiotnriepovikn 'Evoon oynuoatifovtag m Aebvi 'Evoon Tnienikowvovidv. Ewdwotepa, ivot
évag opyaviopog mov Paciletatl otov SNUOCIo Kot d1oTikd Topéa kot amoteleitol amd 193 kpdn-
péAN. O okomdg g etvar va puOuilet, va cuvtovilet kot va Tpoypoppatilel GAovg Tovg THTOVG
TOV OEBVOV THAETIKOVOVIDV TEPIAAUPEVOVTOS KOl TOVG SLOGTNUIKOVGS, EVED TUPAAANAL
ONUOGIEVEL TANPOPOPIES Y10 TPOTOTONCELS 1| TPOGONKES KAVOVICU®MV TOL £YOVV GYECN UE TIG
TNAETKOWVMVIEG TOVAAYIGTOV OE TEVTE OLUPOPETIKEG YADGGES Y10 VO EVIILEPDVOVTUL TOL KPATN-
pHEAN .

To telMkd amotéhespa Nrav va viobetn el Eva cvota, To Aeyopevo GMDSS, to onoio
Eexivnoe va epoappdletor omd v 1" defpovapiov 1992 pe kotaAnktik nuepounvia énerra omd
entd ypdvia ;v 1" PePpovapiov 1999, 6mov amékTnoe Kot TV TARPT AELTOVPYIKOTNTA TOV.
Emumiéov, Oha to Aol nTov voypeopéva vo dstabétovy dexty NAVTEX kot dopupopikod
Padiopapo Evieilews Ocaews Kivovvov (Emergency Position Indicating Radio Beacon-EPIRB)
uéxpt v 1" Avyovotov 1993 kan avauetaddty paviap néypt v 1" ®@ePpovapiov 1995. Ta
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mhoio ov Oa vavnyodvtav petd v 1" deBpovapiov 1995 Oa énpene voypemTIKA Vo pEpovV
GMDSS. Ta mhoio mwov eiyav vavrnynei mpv amd v 1" defpovapiov 1995 eiyav
duvatodHTTO Vo EMALEOVY OVALESH GTO KAVOUPYLO GUGTNLO KO GTLS OTALTHGELS TOV 1GYVaAV Yo
™MV ac@iareto e avOpdmivng (ong otn 0dlacoa Tpv and v 1" ePpovapiov 1992. Téhog,
petd v 1" deBpovapiov 1999 6da ta thoia Oa Tpénel va GLUROPPO®OOVY VITOYPEMTIKG, LIE TO
VEO GUOTNOL KOl OAEG TIC OTOLTIOELS, DITOYPEMCELS Kot eE0PETELS TNG avabewpnuévng AX

SOLAS °74/88.

1.5 To maio6 cvotnua kKou 1] avaykn yo peitioon
To maA1d vowtilokd cuotnua Kivdvvov Kot ac@alreiog, tptv tov Oefpovdplo tov 1992, nrav
Bactopévo oTIG ATUITNOELS OTL OPIGUEVOL TOTTOL TAOIMV KPATOVCAY GUVEXY 0KPOAoT OTIG dledvelg
oVYVOTNTEG KIvOUVOL, oL giyav opiotel amd v ITU, ko 611 61€0eTav Tov KatdAANnA0
POOI0EEOTAIGLO Y10 TNV EKTTOUTY| TV GNUATOV TEPQ amd TNV A 10T Kabopiopévn epPéreta. O
KOmETAVI0g KO Tapamiéovtog TAoiov Oa Empene, ™ otryun mov Bo Adupave Eva onua Ott €va
010, AEPOCKAPOG 1) KATOL0 GOOTIKO HECO BplokdTay 6g Kivouvo, va 6TeVGEL TPOG EKELVN TN
TEPLOYN TOL GLUPAVTOC, YVOGTOTOIDOVTAG TAPAAANAL OTL TO TAOTIO TOV KoTeELOHVETAL GTO OTiyHA
TOV OTUYNUOTOC, LLE TN UEYIOTY SLVOTI TOYVTNTA £TCL MGTE Vo, BonONcel Kal va S100MGEL To
dropa mov kwvdvvevayv. H eddyiot epufédeta g emkovoviag Tov mapeiye To GOGTNUA NTOV
nepimov 100-150 vavtikd pidio, mov onpoivel 0Tt ovo ta TAoia Tov A0V GE QVTH TV
euPérera g meployns tov cvpuPdvtog Bo propovcav va TapEyovv T fondeld Tovg oe Eva TAoio
OV KIVOVVELE, OMOTE KATOANPBAIVOLLE OTL TO GVGTNLA OPYIKE GYEOIACTNKE Y10 OPKETO KOVTIVEG
OMTOGTAGELG.
To maA16 cvotua cvumepAdpPove Kot V0 KHPLOL VITOGVLGTHLLATO, TTOV AELTOVPYOVGOV
yewpoxivnra:
¢ To popoikd cvotnua tAeypagiog ot cvyvotrta SO0kHz yio 6Aa ta emiPotnyd mThoia
Ko To. opTNYA TAoia ard 1600 kOpoLG OAMKNG Y®PNTIKOTNTOS KOl TAV®, LLE TNV AToiToN
ota TAoio Tov SIEDETAV TNV EYKATACTOOT PASIOTNAEYPUPING VO LITAPYEL KO EVOLG
EKTTALOEVUEVOS OELMUATIKOG, O OGVPUOTIOTNG, Y10 TOV XEPIOUO TOV GUGTHLOTOC.
¢ To padotnAiepmvikd cuotnua otic ovyvotnteg 2182 kHz ywo 1o MF kan 156,800kHz yo
10 VHF y1a 6Aa ta emPatnyd mhoio Kot ta goptnyd mhoia omd 300 kOpovg 0AMKNG
YOPNTIKOTNTOG KoL TAV®, TOPEYOVTOS TIG CLUVNOIGUEVES EMIKOVMOVIEG KIVODVOD Y1 OAo. TO
mAoio v v AX SOLAS 74.
Me v glcaymyn KavoOpylog TEXVOA0YiG, TEPIAAUPAVOVTOS TIC TEXVIKES SOPVPOPTKTG Ko

YNOLOKNG EMAOYIKNG KANGEWS, 01 KAGELS KIVOUVOL UTOPOVGOV VO EKTEUTOVTOL KoL VO,
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AopBavovtor avTOHOTH GE TOAD LEYAAN mOCTOON e TOAD 7o KOAT a&lOTIoTIO KOl e TOVG

aSIOUOTIKOVS Y10l TO YEPIGUO TOV cLoTHHOTOG Mopg va punv givor TALov amapaitntot.

KE®AAAIO 2: H Baocwn wéa oo GMDSS

21 Tevika

To GMDSS givat éva ToyKOGHI0 GUGTNHO KIVODVOL KOt ACPAAELNG LE KUPLO GKOTO TNV
ac@aAela TG avOpmdTIvng Cong otn Bdlacca kot TNV emKovevia petacd mhoiov kot ENpag Ko
avTioTpoQa.

Kd&Be mhoio mpémetl va d100€teL TIG LOVOSPOLEG 1) AUPIOPOUEG TNAETIKOIVOVIOKES VIINPEGIES TOV
ATOLTOVVTOL OTOG EMIONG KO KAOE TNAETIKOIVOVIOKT) AELITOVPYI TOV YPEALETOL Y10 TV OCQUAN
vavourAoio. Ta mhoio pmopodv va eTKOV®VoOV Le TNV ENPE XPNCILOTOLDVTOS TOV
TNAETKOVOVIOKO TOVG EEOTAICUO, LEGM KATAAANA®Y GTOOU®OV, TOV AEYOVTOL TapakTiol oTta.buol
(coast stations) | omA& oTaBuoi Enpac.

E&aitiog g avanTuéEng dopueopikdV EMKOWVMOVIOV, ONHovpyndnkay dtkoi otabpoi eddgovug,
oL ovopdlovion wapdktiol exiyeror atobuoi (Coast Earth Stations) Y| exiyeior otobuol {npag —
EXE (Land Earth Stations — LES ). Kd&Be ydpa £xel eykataoctoet Kol A1Tovpyel £101k00¢
otafpotg (kotd kovova otig cvyvotntes v Bpayxémv VHF) yia va kaAdmtovtal ol epmopikég
avaykeg, kot oyt povo. TIoAAEg xdpeg €xovv opyavAGEL 01K KEVTPA, T OTOi0, ovaAapBdvouy
dpdion oe mepinTmon mov Kamwowo mAoio Ppebel o kivovvo. Eva té€toto kévtpo ovoudleton Kevipo
2vvroviouod Epevvog kot Araowons - KXEA (Rescue Coordination Centre - RCC), ev® avTtol Tov
onevoovV Yo fondeta avikovy otig Movaoes Epevvag ko Aidowaong (Search And Rescue - SAR).

Ot tapdktior otabpoi mov £xovv emheyBel, ot Emiyeior tabpol Enpdg — EXE tov INMARSAT
Kot ot otafpoi eddpovg Cospas-Sarsat, 6tov Aafovv éva cuvayeppd Kivovvov dtac@arilovv Ot
avtog Ba katevBuvlel dueca mpog éva KEEA. ‘Evag eniysiog mapdrtiog otafuog | éva KEEA
emPePardvel dueca T Ayn £vOG GuVAYEPLOL KIVOHVOUL KOl TNV OVOUETAOIOEL TPOS OAQ TaL TAOLN
OV TAEOLV KOVTE GTY| TEPLOYT TOV KIvOLVEHOVTOG TAOIOVL.

"Eva RCC &yet ) duvatdtnta vo Yp1eILOTOINGEL 01KO TOV TNAETIKOWV®VINKO EEOTAGHO 1 Vo
ouvepPyaoTel pe Evav oTafuo ENPAg Yo Vo IKAVOTOUOEL TIG THAETIKOIWVOVIOKES TOV OVAYKEC.
Eniong, éva mhoio, pe Paon tov eEomAond mov o1abETel Kot 6TIC KOTAAANAEG GUYVOTNTES, UTOPEL
VoL EMKOVOVNGEL e KOO0 AAAo mhoio. Ot atabpol Tov 1 xpromn Tovg gival yio vo KOADTTOVTOL
E0IKES OVAYKES TG VAL TIALNG, ot oTabpol g Enpdg, ot otabpoi Tov Thoiov, yopaktnpilovial wg

otafuot ¢ KIviTHS VOUTIKNG DTHPECLAS.
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2.2 Xkomog tov GMDSS

To GMDSS ypnoytomotel Tovg TNAETIKOIV®VINKOVS 60pu@Opovg Tov Inmarsat emweldn
TPOCPEPOLV:

1. Bektiopévn vanpecio Kivdvvov, Eneiyoviog Kot acQAAELNS.

ii.  Iho a&dmom Kot BeEATIOUEVN TOLOTNTO OTIG EMKOWVOVIEG EKTOUTNG KoL ANYEWDG,.

iii.  ITApng avtopatomoinon Tov GUGTHHOTOC diYMG VO ATALTEITOL 1) TOPAKOAOVONGN TNG
Aettovpyiag Tov amd eEE1O0IKEVUEVO TPOGHOTIKO.

iv.  E&ummpétmon ko’ 0An 1 didpkela e nuépag (24 dpeg) diyme ot petaforég Tov Kopoh
va Tapepfaivouy otn Asrtovpyio TOL Kot Y®pic vor amotteiton GuVEXNS THPNOT UKPOAGEMS
Ao £EEIOIKEVIEVO TTPOCMTIKO.

v.  Toykdouo padloevtomicoud Kol opydvmon £pEVVOS Kot SIGMOENMS OO T, AprOdLaL
Kévtpa Xvvtoviopot ‘Epsvvog kot Atacooemg Enpdc-KEXEA (Rescue Coordination
Centre-RCC)

vi.  Néegvanpeoieg, Onwc TAepwvio, TNAETVTIA, TNAEYpOiL, THAEP®TOYpaPia, Video,
dedopéva, NAEKTPOVIKO Toyvdpopeio (e-mail), padloevtomoprd, cuvayepud Kivohvou Kot
acQAAELOS, olayeipton unvopdtov tov EPIRBs kot dAAeg e101kég vanpeaoieg.

2.3 Oalrdooreg meproyéic Al, A2, A3, A4
[Tpoxeyévou va epappootei o GMDSS o1 0aldocieg meployéc e TayKOGULO EMIMESO EYOVV
SapopemBel wg e&ng:

— BOaldooio weproyn Al: omotehel TNV TEPLOYN KAADYEMG EVOG TOLANYIGTOV TOPAKTIOL

otafpov moAd vynAng cvyxvotntag VHF (Very High Frequency) pe duvatdtrta mopoyng
GLVEYXOVE GLVOYEPLOV KIVOUVOL e ymotakt emdoyikn kAnon DSC (Digital Selective
Calling) kot eppérera 20-30 vootikd pidio omd Tic oKTES péEypt T BaAacoal.

— Oaldoaoio weproyn A2: omoteAel TNV TEPLOYN KAADYEMG EVOG TOVANYIGTOV TOPAKTIOL

otafpov pecaiog cuyvotntag MF (Medium Frequency), e€aipovpévng g meployng Al,
HE SLUVATOTNTO TOPOYNG CLVEYOVS cuvaYEPHOD Kivovvou pe DSC kot epféreta 50-250
VOOTIKA PiALoL.

— Oaldooio wepioyn A3: OmOTEAEL TV TEPLOYN KAADYEMG TV YEWMGTATIKAOV 00PLOOP®V TOV

INMARSAT, g&aipovpévov tov teployov Al kot A2, pe epPéieta amd 70°B péypt 70°N
YE@YPOPIKO TAATOC KOl SUVOTOTNTO TAPOYNG GLVEXOVS GLVAYEPHOV Kivdvuvovy pue DSC ota

Bpayxéa HF (High Frequency).
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— Qoldaoio weproyn A4: amotedel TV meployn mov Ppioketon k1O TV TEPLoy®V Al, A2

Kot A3, dnAadn ot moMkég meproyég mhve omd Tig 70°B ko kdto amd tic 70°N

Ye@YPAPIKO TAATOG.

Inmarsat

_ COSPAS/SARSAT -

\.\

AREA AZ AREA A1
Approx. 150NM ? Approx 25NM

BOoAdccleg TEPLOYEG KOl GUGTILLOTO, EMKOVMVING 0V TEPLOYN.
IInyn: http://www.jrc.co.jp/eng/casestudy/case0004/index.html

Ewdwdtepa, ta e0pn TV GUYVOTHTOV G€ (o cuykeKpuévn {ovn stvat:
— Medium Frequencies (MF): 300 kHz pe 3 MHz
— High Frequencies (HF): 3 MHz pe 30 MHz
— Very High Frequencies (VHF): 30 MHz pe 300 MHz

2.4 AmortoOpevog paotoeComtMopnog

Xoppova pe 1o kepdiowo IV e AZ SOLAS 1974 kaBopiotnke o eEldyiotog
TNAETKOWV®VIOKOG eE0mAo oG Tov Ta TAoia dve tv 300 k.0.). eival voypemdUEva va PEPOLV
avdioya pe tnv Baddooia mepLoy oty omoio TAEOLV Yo TG Agttovpyieg tov GMDSS, kot givan
0 e€Ng:

1) Heproyn Al: Padroeonhopnoc VHE/DSC

2) Iepioyn A2: Padweonhopnog (VHF,MF) /DSC

3) ILepioyn A3: PadroeEoniionog (VHF,MF) /DSC kot HF/DSC 1 dopvgopikdg
POO10EEOTAMGLOGC

4) Ileproyn A4: Padoeonhopdg (VHE,MF, HF) /DSC

Emumiéov:
=  Ta mhoio ¢ meproymg Al Ba pépovv eite éva dopveopikd EPIRB, eite éva VHF EPIRB.
= Ta moio Tov teproydv A2, A3 kot A4 Ba pépovv Eva dopvpopikd EPIRB, evd 6ca twv

OTOl®V 01 TEPLOYES TV TAOWV TOVS KaAvTTovTon armd v vanpecic NAVTEX Ba pépovv

éva 0éktn NAVTEX. Avtd mov dev kodvmtovtot amd ekmounéc otabucdv NAVTEX, aAdd
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Bpiokoviat evidg tov meploymv KaAvyems tov INMARSAT Ba pépovv éva déktn EGC, o

omoiog mepthapPavetal 6to dopveoptkd teppatikd Inmarsat-C.

2.5 XVOKEVEG Y10 TOVG GUVAYEPUOVS KIVOUVOV, ETEIYOVTOS KOl ACPUAELNG GE

KG0g Oardoora Teproyn
[Tpoxeyévou va yivel EKTOUTN GLVAYEPLAOV KIVIVVOV, ENEIYOVTOC KOl AoPAAELNG Oa
¥PNooToBovy o1 GuokevEG oL Kabopilovion o€ KaOe Baldooia meployn:
1) Ileproyn Al:
i.  VHF DSC o7o xavéit 70 (156,525 MHz)
ii.  VHF R/T o710 xavéAr 16 (156,800 MHz)
iii.  EPIRB (406 MHz) Cospas Sarsat.
2) Iepioyn A2: TlephapPdver Tig cLOKEVES TNG TePLoyNg Al kot emmiéov
i.  MF DSC ctovg 2187,5 kHz
ii.  MF R/T ocvvayepuog kivdovov, KAnon Kot pivopo (avtomdkpion) Kivohvov 6Tovg
2182 kHz pe yprion padtotmriepwviag, padtotnriétvmo (Narrow Band Direct Printing —
NBDP) ctovg 2174,5 kHz kou 6éktn NAVTEX otovg 518 kHz.
3) Ilepioyn A3: TlepthopPdvet T1g cLoKEVEG TV TEPLOYDOV Al Ko A2 Kot emmALoV
dopveopikod teppatikdé INMARSAT otovg 1,5-1,6 GHz yio cuvayeppd pe duvatotra
Ko/ ot ovyvotnta HF DSC otovg 8414,5 kHz ko o€ 6Aeg T1g dAheg cvyvotntec HF
DSC, dnAaon otovg 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz xon 16804,5 kHz.
4) Iepioyn A4: TeprhapPavel Tic GVOKELES TV TTeploy®v Al, A2 kot A3 €KTOG TOVL
dopveopkov teppotikod INMARSAT.

2.6 Ammtiogis Asttovpyiag
To GMDSS npoBiénet yia kdbe mholo, eved Bpioketal otn OdAacca, va propel va
Tpaypatonolel Tig akoiovec facikég Asttovpyieg emkovaviag:
1. Na exréumer oovoyepodg KIvoovov omo TAolo o€ oTepid, L HV0 TOVAUYITTOV EEYMPLOTES
Ko aveEdptntes pebddovg (transmitting ship-to-shore distress alerts).
2. Na lopfaver ovvayepuots kivovvoo ue kotedBovon Enpag-mloiov (receiving shore-to-ship
distress alerts) péow tg dvvotdtntog mov divel o déktng EGC tov Inmarsat-C.
3. Na exméumet ka1 vo, Aaufiaver aovoyepuong Kivovvoo ue katevdvven whoio-mloio
(transmitting and receiving ship-to-ship distress alerts), ol onoiot givol amotelecpatiKol

v omootdoelg péEypt 100 vavtikd pikia. Av dev vdpyet GALO TAOI0 HECH GTNV TTEPLOYN
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KoAOyewg Tov 100 vautikdv pidov and 1o Kivdvvedov mhoio to GMDSS pmopei va
napéyel Pondela péow dadikacidv Enpdg kat ™ ypnon HF pe ymoewokn emloyikn kinon
(DSC) M d0pueopik®dV ETKOWVOVIAOV 1) £VOG GLVOLAGHOD Kot TV dVo. Eduotepa, Ta
mhola, avéloya o€ Tola OaAdooia TEPLOY TAEOVV, EKTEUTOVY TOVS GUVAYEPLOVG
KvOOVOoUL e T KATAAAN A pésa, dnAaon:

o Ileproyn Al: pe katevBuvon mhoio-thoio kot TAoio-Enpd ota 156,525 MHz
(diavro 70 tov VHF) pe DSC.

o Ieproyn A2: pe katebBovvon mhoio-mhoio kat mhoio-Enpd ota 2187,5 kHz pe DSC
(MF).

o Ileproyn A3: pe katevbuvon mhoio-mhoio ota 2187,5 kHz pe DSC kot mAoio-Enpa
ota HF pe DSC otig Aoutég ouyvotnteg kivdvvov mov givan: 4207,5 kHz, 6312
kHz, 8414,5 kHz, 12.577 kHz ko1 16.804,5 kHz xaBd¢ kot pHécm Tov GLGTLATOG
Inmarsat.

o Ieproyn A4: 6, tLioydeL Yo Vv Teproyn A3 eKTO¢ TOV GuoTHaTOG Inmarsat.

. Exmourmn ko1 Anyn avvrovieuod Epevvag kot Aiaowoewg (transmitting and receiving SAR
coordinating communications), SNAAOT ETKOIVOVIES Y10, TO GUVTOVICUO HETOED TOV
TAOI®V KO TOV 0EPOCKAPDY TOV CLUUETEXOVV GE Hia £peVVa Kol O10omon oAAN Kot
EMKOWVOVIEG TTOV YivovTol 6T TEPLoyn VOGS cuUPavtog Kivduvou petaéd tov KEEA kot
KGOe 6TaOIOY GLVTOVIGTH £PEVLVAG ETPAVELOG,.

. No exméurner kou vo. laufaver emxoivamvies el oknvig (transmitting and receiving on-
scene communications), ONAAON EMTOMIES EXKOWVMOVIEG TOL Bl TPAYLATOTOIOVVTOL OTIG
Covec tov MF (2.182 kHz) 1 VHF (156,8 MHz) pe padiotniepmvia, Kabbg Kot 6t
ocvyvotrta 2.174,5 kHz pe padiotmietvnio (NBDP).

. No exméurner kou vo. lopfaver onuorta evromiouot (transmitting and receiving signals for
locating), ot cvyvotta twv 9 GHz (avapetadotg pavtap — SART).

Exrournn kou Anyn winpopopiav vavtikng acpdlelog (transmitting and receiving
Maritime Safety Information — MSI). Avtd emttvyydvetal pe ™ xpron evog dék
NAVTEX ot cvyvomta tov 518 kHz, yio ™ Aqyn tov MSI oty ayyAikn YA®Goao, Kot
otig ovyvotnteg 490 kHz kan 4.209,5 kHz yio ™ Aqyn tov MSI o¢ €Bvikn yAdooa.
Eniong, umopel va yiver Aqyn MSI pésm dopvedpwv tov Inmarsat ypnoiponoimvrog Evov
OEKTN opadIKN g KANoemg petafoaiidpevng tepoyns (Enhanced Group Call — EGC).
Exmournn kou Anyn yevikav padioemixoivoviav (transmitting and receiving general radio

communications to and from shore based radio systems or networks), dnhaon
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EMKOWVOVIEG YEVIKNG PUONG HETAED TAOTwV Kol ENPAg, Yio Topdoety Lo aitnon yio
VINPEGIEC PUHOVAKNGE®S KOl TAOTYOV, OVTIIKOTAGTOGCT XOUPTMV, EXIOKEVEG KTA..

9. No ekréumel kot va Lopfovel ETKOIVVIES Yépvpa — yépupo. (transmitting and receiving
bridge-to-bridge communications), ne 6Komd TV aGPAAN Kivion tov TAloiov. Kabs mhoio
Ba Tpémel va SVHVATOL VO TPOYUOTOTOLEL ETIKOVMVIEG YEQUPA — YEQUPO GTOV dlovAo 16
tov VHF, xabdg kot emkowvovieg acedierog vavouioiog petalh mhoiwv mov yivovral

pécm padtotniepmvov atov diavio 13 tov VHF.

2.7 Toavtotnre Novtuuwakng Kwvnmic Yanpeoiog (MMSI)

To GMDSS ypnowonotel €vav evviayneto aptdpod, Tov ovoudleTol TOVTOTNTO VOV TIAMOKNG
Kwvng vanpeciog (Maritime Mobile Service Identity — MMSI),0 omoiog ivat povadikog,
Aettovpyel ONAadN OIS Evag aplBdg TNAEPOVOL, Y1 TV OVOYVAOPLoT VO TAOLOV 1] TOPEKTION
otafpov. O yelp1otg Tov acvpudtov uropet, pe v tavtdottoa MMSI, va tpaypatorotet
avtopates kKAnoelg pe to acvpuato VHE DSC ko elvor n tovtdT T TOL petadidetal avtouaro,
otav Tpaypatorotovvrol kKAnoeig DSC.

Ot apprddLEg apyEc TS YMPOS KOTAYWOPNOENMS TOL CKAPOLS EKOIO0VV AVTOVG TOVG 0p1OLOVS
MMSI, ot onoiotl Tapaméumovy o€ pia Péorn 6edoUEVOV Yo TO OKAPOS, TOVS IOLOKTHTEG TOV, KAT..
Ondte n MMSI aviketl 6to okdeoc. Eniong, ot CRS (ITapdkrtiot Padiostadpol) £xovv 6ukd
tovg apBpd MMSI, yati dStabétovy dukotg tovg acvpudtovg VHF DSC ko kdOe okdpog pe
toug acvpudrovg VHF DSC mov €xetl pmopet va toug karéoel. H MMSI npoypoppotiletor otov
acvppoto VHF DSC. O noinmg tov acvpudtov VHF DSC npénet va npoypappatilel tov
apBpd e MMSI, mov éxet Katoyvpwbel 6to 6KAPOG.

[Tpotov yiver n ypnon évag véov acvpudtov VHF DSC og éva oxdeog mpénet vo, ohokAnpmBel
N TOPOKAT® dtodkocio:

" Av éva okdeog 0100€tel oM dkd Tov ap1Bud MMSI, 10te aVTOG TPETEL VL
TpoypappoTIoTel omd Evay gykekpiuévo mpoundevtn acvppdtov VHE DSC.

" Av éva okdpog dev €xet 01N Tov MMSI, tote 0 1010KTNTNG TOL TPETEL VAL KAVEL ot oM
v op1Op6 MMSI otig appddieg apyéc kot dtav ToV KaToyLpmGEL, Bo Tpemel va
TPOYPAUUOTIOTEL amd Evay eykekpiévo tpoundevut acvppdatov VHE DSC.

"o tovg oTa6povg TAOI®V: Ta TpdTA Tpia YyNeia eival yvootd wg Preia Novtiiiokng

Tavtotnrag — MID (Maritime Identification Digits) Kol vmwodnA®VoLV TV €0vVIKOTNTO VO TaL €61

televtaio ynoeio Tovtomolovy kdbe okapog, m.y. MID xxxxxX.


https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/glossary/showentry.php?eid=842&displayformat=dictionary
https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/glossary/showentry.php?eid=833&displayformat=dictionary
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["a tovg CRS: ta 600 tpodta yneia tov apBpod MMSI eivar tdvta 00, akolovdel o TprynPLog
deikng ™ eBvikdtrac MID kot petd o Eeymprotog apBuog tov otaduov, m.y. 00 MID xxxx.

Mo o opddo otabumv: to TpdTo yneio g MMSI eivon mdvta 0, akolovbel o TpryMerog

deiktng g ebvikotTag MID Kot o ap1Budg e opddag otadumy. Xvvinbmg ot eToipeieg
amokToLV opadkéc MMSI yia to 6TOA0 TOLG, OVAAOYQ [e TV Kot yopio Asrtovpyiag 1) TV
ebvicomta. H opadik MMSI etvan o emmAéov MMSI oty MMSI evog okdpoug (otadpon
TAo1oV) Kot ypnoponoteitot Yo va kKAnBobv OAa T okaen g id1aG opddag MMSI pe pio pévo

KAon, m.y. 0 MID xxxxX.

2.8 XyoTNpOTO ETIYELOV EMKOIVAOVIAOV

Ta entygio cuoTpata enkovaviog Tov ypnotponotet o GMDSS pe ) pébodo g DSC ota
VHF, MF 1 HF kaAbmtouv t1g Baddootieg meproyég Al, A2 kot A3 avtictoryo Kot xpnoILoTolony
TOUTOOEKTEC pesaimV, Bpoyfmv Kol LTEPPPUYEOV KULATOV KOl TPOYUATOTO0VV EMKOIVOVIES
Heyaing, pecaiog kot pikpng epPéretog pe v teyvikn e DSC.

A. Emxowwviec wikpnc euféreiac VHF

Padroemikorvawvio VHF': xpnGUYLOTOLEITAL Y10 QOVNTIKY| EXKOWVOVIO pe GAAQ TAOTO Ko
TOPAKTIONS GTOOLOVG GE UIKPES AMOCTAGELS, ONAAON TaPEYEL EMKOVOVIES KPS pPéLetlag. Ot
AKP &yovv exympnoet m {ovn cuyvotntav ond 156-174 MHz yio tnv Kivnt vouTiKn vanpecio.

H padioemikovmvia, | aAldg padotniepovia, ypnoiponotei évav padtomound TX yio va
oteilel padIOKOULOTO CLYKEKPLUEVNG GLYVOTNTOGS Kot £vav padtodéktn Rx yia va oteidel Ta
padlokvpato oty o suyvotnta' . O mopmodéktng VHF moapéyet emkowmvies pikpic eppéretag
oTIG €ENG GLYVOTNTEG:

a. Zta 156,525 MHz (8iaviog 70) pe xprion DSC yua Toug cuvayeppods Kivduvou kot
KM oemg acpaleiog Kot

b. Xtovg 156,800 MHz (dicvAog 16) pe ypnon padlotnAe@mviog, yio TV avTomdKplon
KIvOOVOL Kol AGPAAELNS, TEPIAAUPAVOVTOG TIC O1UOIKOGIEG GUVTOVIGLOU EPELVAG KO
JoMOOEMS, KAOMG ETIONG KOL TOV EMTOTLOV EXKOIVOVIDYV.

B. Emowwviec uecoiac eupéisioc MF

Ot emkovovieg pecaiag epuféretag mpaypotomolovvtal otn cvyvotnta tov 2187,5 kHz pe
KkatevBuvon mhoio-tAoio kot Enpdc-tAoio pe ynoelokn emtioyikn kAnon DSC yio tovg
GLVOYEPLOVG KIVODVOL Kot TIG KANGELS 0o@AAEloc. o TV avTamdkpion Kivduvou Kol acQAAELOg
ypnoonoteitol 1 ovyvotnto 2.182 kHz pe pasiotniepowvia, meptlapfavovog tig dtadikacieg

Y10l TO GUVTOVIGHO £PEVVOG KOl SIUCMGEMG KOl TOV EMTOMMV EMKOIVOVIDV.

! https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=2899 © Copyright Spinaker d.o.o.
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H ovyvomrta 2.174,5 kHz ypnopomoteitor yio v ovtamdkpiorn Kivohvou Kot acQAAELNG e
ypnon padtotnretvmioc (NBDP), evd ) cuyvotta tov 518 kHz pe katevbuvon Enpac-mthoio
yPMNOLoToLEITOL Yia TN peTaPifacn TANPOPOPLOV VOVTIKAG ACPAAELNS, LETEDMPOAOYIKAOV
ayyeM®V, OEATIOV KapoL K.AT..

C. Emwowwviec vyninic suBéisiac HF

To HF mapéyovv emkowvovieg peyding eppéretog otnv katebBvvon mhoiov-Enpdc kot Enpag
mAoilov. Xe TEPLOYES TOV KAADTTOVTIOL A0 TOVS YEMOTATIKOVG d0pLupOpovg Tov Inmarsat ta HF
APNOLOTOLOVVTOL MG EVOAALAKTIKY] ADGT) TV S0PLOOPIK®Y EMKOVOVIOV. Ouwg, Tépa amd ta
OpLoL TOV TEPLOYDOV KOADWE®S TOL Inmarsat amroteAoVV 11 LOVOSIKT ETIAOYY| EXIKOVOVIDV
peyaanc eppéretag.

Trv nuépa T padlokdpaTo AVUKAGOVTOL ATd TNV 10VOcEapa o YoUnAd, oto otpoua E, dpa
Y10l VoL @TAGOLV T KOLOTO GE LEYOAVTEPT OMOCTUCT TPEMEL VAL EMAEEOVIE PI0L LEYOADTEPN
ovyvotnta. Tn voyta, 1 avakAiooT ToV padtoKLUATOV YIVETal 6€ VYNAOTEPO GTpOUA, 6T0 F2, ko
EMOPEVAC, TOPOVLE VoL ETAEEOVLE e youmAdTEpPN SuYVOTITA’.

O1 Aebveig Kavoviopoi Padioenikovovidv-AKP g ITU éxovv kabopicel and tig cuyvotnteg
tov Bpayxéwv (HF) tig {dveg ouyvotitwv ota 4, 6, 8, 12 ka1 16 MHz ®ote va dtacpoariletol n
EKTTOUTY] KOL ANYN TOV GLVAYEPLMV KIVOLVOV, 01 KANGELS AGPAAELNG, KOOMS KOl 1) OVOUETAS00N
KvoOVovL, ENELYOVTOG KOl 0GPAAELNG.

H DSC givan 1 Bdion yio Tov cuvayeppd Kivduvou Kot TV KANon ensiyovtog Kot acdretag. Ot
TapdKTiol otabpol Tov tpovv akpoact ota HF yuo tov kivovvo kat tnv acedieia 6ty
YPEWOTEL, EMAEYOVV KATO oo TIG (MVEG GLYVOTHTMOV TTov ivan dabéoun (4, 6, 8, 12, 16
MHz), Tpokeltévou va ovaETAOMGoVY Evayv cuvayepurd kivovvov. H emdoyn eaptdtal amd to
OTIYHLO TOL KIVOLVEDOVTOG TAOTOV, TN YEMYPAPIKT TEPLOYT OTNV 0Toia amevBHveTUL 0 GVVAYEPUOS

KIvOUVOL Kol GALO XOPAKTNPLOTIKA TOV EXNPEALOVY TNV AVAUETASOCT).
2.9 Xvyvotnteg mov ypnopomorovvral 610 GMDSS

2TOV TOPOKATO TIVOKO AVOPEPOVTOL Ol GLYVOTNTEG EMKOIVOVIOV KIVODVOV, ETEIYOVTOC Kot

acedrelag yio to GMDSS, 6nwg amatteitol and toug AKP:

2voTiua EXTTOUTIS Paorotnicpwvia PaorotnieTomio
oe0ouEvawy
eptovn 2oyvotntes KAoEWS 2oyvoryreg 2vyvortytes
proxi DSC AVTATOKPIGEWS AVTATOKPIGEWDS

? https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=2901&forceview=1 © Copyright Spinaker d.o.o.
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(VHF) (CH 70) 156,525 MHz | (CH 16) 156,800 MHz
(MF) 2MHz 2187,5 kHz 2182 kHz 2174,5 kHz
(HF) 4MHz 4207,5 kHz 4125 kHz 4177,5 kHz
6 MHz 6312,0 kHz 6215 kHz 6268,0 kHz
8 MHz 8414,5 kHz 8291 kHz 8376,5 kHz
12 MHz 12.577,0 kHz 12.290 kHz 12.520,0 kHz
16 MHz 16.804,5 kHz 16.420 kHz 16.695,0 kHz

[Tivakag 4.6.1 Zuyvotnreg EMKOVOVIOV KIvOOVoV, enelyovtog Kat acpdietag yio. to GMDSS, dnwg
amorteiton and toug AKP.
TInyn: https://www.eef.edu.gr/media/2540/e_j00089.pdf

2.10 Aopv@opikd GLGTIHOTA ETLKOIVAOVIAOV

O1 dopuopikég emkovmvieg elvar Wiaitepa onpavtikd ototyeio tov GMDSS. Amotelov
TAéoV €va GOYYPOVO TOHTTO EMKOVOVING TV TAOI®V e TNV ENpd Kol avTIGTPOP®S. AVTEC
nepapPavovv:

e To cOomua Inmarsat, T0 0moio ¥PNGYLOTOIEL YEOGTATIKOVG SOPVPOPOLS KOl AEITOVPYEL
ot (ovn tov 1.5 ko 1.6 GHz, ywo va mapéyet ota mAoia mov givor eEomMouéva e
emtyelovg otafpotg mAoiov (ship earth stations) éva péco mpoeldomoinong Kivovvou Kot
TNV SVVATOTNTO OUPIOPOUMV ETIKOWVMVIOV XPNCIHOTOIOVTOG e-mail, fax, data ko
padtomiépmvo. To debvéc ovomua SafetyNET ypnoiponoteiton katd kopto Adyo yio va
TopEYEL TANpopopics vavtikng aopdlelas-MSI o mePLoyEC TOL deV KAADTTOVTOL OO TO
oebvég ovomuo NAVTEX.

e To ovotua Cospas-Sarsat, T0 0moio }PNOILOTOLEL £VOL JOPLPOPIKO GVGTI L TTOAKNG
TPpoYLaG pali pe Eva YemoToTKO dopuEOPIKO GUGTN UM, TOV Asttovpyel otn Lovn Tov 406
MHz, ypnoomoidvtog dopvpopikd EPIRBs yia va mapéyet éva amd to koplo péoa
TPOELDOTOINGNS KIvduVoL Kot va kabopilel v tavtdtTa Ko TV Tortodecio Tov
KtvouveLovTog TA01oV 1 TV vavay®mv Tov 6to GMDSS.

[Tepartépw avdivon yia To dopvEopikd cuoTHUATH Oa Yivel 6€ EMOUEVO KEQPAALO.



https://www.eef.edu.gr/media/2540/e_j00089.pdf
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KED®AAAIQO 3: Xootnpo ynoroknig emioyikng kifoeemg DSC

3.1 Tsvika

H ynowkn emioykn kinon, 1 oAlag to DSC, eivar éva Bacikd pépog too GMDSS,
vioBetnOnke 10 1988 pe 11 Tpomomomoelg g SOLAS "74 ko ypnoylomoteital, apyikd, yio v
EKTIOUTT) GUVAYEPUDV KIVOUVOL 0td T TAOIOL Kot T LETAO0OT) TV GYETIKMV eMPERatdoe®V
MYE®S TOV GLVAYEPULAOV KIVODVOL atd TOVS TOPAKTIOVS oTafovc. Xpnoonoteitol exiong and
TO TAOLOL KOl TOVG TTOPAKTIONG 6TafUH0VE Yia TNV avapetddoon (relaying) cuvoyeppadv Kivduvov
Kol GAAOV KANGE®V EMETYOVTOG Kol AGPOAELNG.

Ot kinoeig DSC yivovton pe kotevbuvon mhoio-tAoio, mhoio-Enpd kot Enpd-mroio ko yiveton
ypnomn tov cvyvottev otig (owveg MF, HF | VHF.

EminAéov, 1o ovotua DSC pmopet va ypnoiponoteitor Kot 6e GAAEG EQUPUOYES, OTIMG OE

KANGELS Yo TN dlorxEipiomn Tov TAoiov, o€ AUEVIKES apyEC, TAOT YOS K.AT..

3.2  Boaown weprypo@n T00 GUGTHNATOS — AELTOVPYIES

H avantoén tov DSC €yve pe oKomd TV avTiKaTAsTOoT TOV QOVNTIKGOV KANGEOV G
molaotepeg dradkaoies. Ot amootoreic DSC eivon mpoypappaticpévol pe 1o MMSI tov mhoiov
Kot evogyetan va cuvoéovtat e to Iaykdopo Zootua Eviomiopov (GPS) tov mhoiov, kdtt wov
EMTPENEL GTN CLOKELT Va YVOPIlel Toog glvat, TL Mpa eivar Kot wov Ppioketat. Avtd emTpénet
TNV YPNYOPN OTOGTOAN EVOG CIUATOC KIVOHVOUL.

H Myn mog kAnoewg DSC and évav otabuo AMyewng (receiving station) gaivetot otnv 006vn
¢ ovokevng DSC 1 extumdveTol T0 TEPLEYOUEVO TNG, TO OO0 TEPIAAUPAVEL TV TOVTOTNTO TOV
otafpov mov exkmépumet ko to pnvopa DSC, pali pe évav akovotikd 1| ontikd cuvayepud 1
QKOO KO TO OVO Y10 CUYKEKPIUEVES KOTIYOPlEG KANGE®V, OTTMC Y10 TAPAOEY LA KAGELS OYETIKAL
LE TOV KIVOLVO KOl TV ACQAAELDL.

Metd and kdbe kion DSC n emkowvmvia mov akoAovbel yivetal oTic cuyvotTnTeg Le ¥p1ion
padtomniepoviag 1 padtotnieTvmiog. O ¥pNGILOTOIOVUEVEG CLYVOTNTES YO TV KANOT KIVOUVOU
DSC, v avtamdkpion 6t padloThAEQ®Vio 1] TN PASIOTNAETLTIN AVOPEPOVTOL GTO KEPAALO 2
o1 Topaypoeo 2.9.

Mo v KAnomn kvddvov Kot acQAAELNG ¥PNOLOTOI0VVTOL LOVOSpOopES cuyvoTnTES (simplex).
2 {ovn MF ypnowonoteitor n cuyvotrta 2187,5 kHz, ot {dvn HF ypnoomolovvrot ot
ovyvotnteg ota 4207,5, 6312, 8414,5, 12.577 kan 16.804,5 kHz ko ot {ovn VHF 7 156,525
MHz yivetan yprion tov d1avAov 70.



21

IMa tic kAnoeig povtivag ota MF kot HF ypnoipomotodvrar (evyn cuyvotitwv aAld oto VHF
VILAPYEL LOVO pia GUYVOTNTA 6TO KavaAl 70, 1 omoia £xel optoBel | O KATAAANAN Y10 KANGELG
povTivVaG.

[Tpokepévou va avéndel n mbavotnta Ayemg pog kKAnoemg Kivovvov DSC 1 pog
avapetadocews Kivovvov DSC, 1 ekmouny) emavorlopfaveton apketés eopéc. H dradikasio ovtn
NG EMOVOANYENMG OVOUALETOL EMLYEPOVUEVT] KA oM Kivovvov (distress call attempt).

Yta MF kot HF pmopovv va ypnoomroinfoiv d0o tomol KAcemv Kivduvov, gite pio kKAon pe
TN (PNON UG CLYVOTNTAG KAVOVTOS TEVTE GUVEXOUEVEG TPOGTADELES, eite pio KA oM HE T
ypnon &1 cuyvotntv, Kdvovtog puéxpt €1 cuveyoueveg mpoonddeleg kKAnoews kivovvov DSC
aALG e S1OPOPETIKES GLYVOTNTES KADE Popd. XT1g padtocvokevéc VHF ypnowonoteital poévo
pio KANon cuyvotntog, aeov vrapyet povo pio VHF DSC cuyvomta, 1o kavait 70. H kAinon

Kvovvou pmopet va exkmepedel tavtdypova kot 6to VHF ko ota MF/HF.

3.3 H évvora Tov 3100A0V ETIKOIVAOVIADV

H ITU pe toug kavoviopovg Kot TG amo@acelg g £xel opicel T otabepég cuyvotnteg mov Ha
YPNOLOTOLOVVTOL OO TOVS KIVIITOVG Kol TOLG 6Ta0EPOVS GTAOLOVE TPOKEIUEVOL VoL
EMKOIVOVOVV Ta TAOT0 e TNV ENPA Kol avTIoTPOP®S. AVTEG 01 6TOOEPES CLYVOTNTEG
ovopdloviot diowdor N kavaiia Ko YPNCLLOTOOVVTOL G OAEG TIG emkowvwvies pe MF, HF, VHF.

Ot diavior pmopet va gtvar Levyn cuyvotitwv, dNAadn dV0 SPOPETIKES GLYVOTNTES, TA OTTOi0
yopoaktnpilovtar and évav apBpd. o tapdderypa, 6tav avaeépetor 6to VHF CH 01, evvoeiton
t0 (evyapt TV cvyvot)TeV 1oL £xel optobel an’ v ITU va aviimpocsmrevel T cuyvotnta
eKmoumg Tov mAoiov (156,050 MHz) ko tn cvyvdtta exmoung tov mopdxtiov (160,650
MHz). £ cuyvoTnTa EKTOUTNG TOV TAOIOV aKOVEL O SEKTNG TOL TAPAKTIOL KO OVTIGTPOPMG O
O£KTNG TOL TAOI0V OKOVEL BTN GLYVOTNTO EKTOUTNG TOL TTapdkTion. Otav ypnoomoteiton
OlowA0G pe 800 JPOPETIKEG TLYVOTNTES, TOTE VTOG ovopaletol aupiopouos (duplex). Opwc, o
TPOTOG emKovaviag uropel va punv gtvon duplex, yi” awtd mpémel va ta Eeympiletl o yprome. X’
évav duplex diavlo évog tpitog mov mapakorlovdel T cuyvoTTa OV B OKOVEL TO TAOL0, OAAGL
pUovo ToV TPAKTLO, O10TL 0 SEKTNG TOL AAUPAVEL TV EKTOUTY TOL TOPAKTLOV.

Edv t0yel va axobet kat o TA010, avTd YIVETOL Y10TL GE OPIGUEVES TEPUTTAOGELS O TOPAKTIOS
EMOVEKTEUTEL LECM TNG OIKNG TOV GLYVOTNTOG T CLYVOTNTA TOV TAOIOV, Y1 Vo ONAMGEL GTOVG
EVOLAPEPOLEVOVG TTOV TOV TTOPAKOAOLOOVV ATt givar amacyoAnuévog. Ztovg duplex dtavAovg ot
GUVOUANTEG UITOPOVV Kol MAOVV OIS GTO TNAEPMOVO.

>to MF kot HF amottobvror d0o 010popeTikég Kepaieg yia v ekmoun kot Anym. Xto VHF

VILAPYEL 1] SLVATOTNTO, VO, XPNOLOTTOLELTAL 1] 1010 KEpaia yio TV ekmopnn kol Anymn. Otav o



dtawrog etvan duplex kou 1 pon} g TAnpoopiog ivor duplex kot tavtdypovn, TOTE 0 TPOTOG
emKowvmviag ovopaletol TAnpws oupiopopog (semi n half duplex).

H duplex emwkowvmvia, oAhd Oyt pe ToTOXPOVN PO TNG TANPOPOpPiag, ovopdleTol
nuapeidpoun. Ot dicvAoL HidG CLYVOTNTOG XPTOLLOTOLOVVTOL KOl O SlowAOL YEVIKOTEPOV
evOLPEPOVTOC, Yo Tapadetypo oto VHFE o dlavAiog 16, S10TL avTimpoo®mmevel pio GuyvoTnTa.
Yvykekpyéva, otn ovyvotnta 156,800 Aapfavovv ot dékteg AV TV TAOI®V TNG TEPLOYNG,
KaBd¢ emiong kot 6Aot ot 6ékteg TV mopaktiov kot KEEA, og pia dedopévn otiyun mov Ha
amontnOel. o tapdodetypa, oty mepintwon distress, urgent, safety 6Aot Aappdvovv kot 6Aot
UTOPOVV VO EKTEUTOVY Y10, VO, ETKOVOVOLV HETAED TOVC.

Atowlot piag cuyvotntag (simplex) ypnoLorolovVToL Kot Yio EKTOUTEG LOVOOPOUNG
KateLhivoemwe, Omwg oe Lovodpopovg dtadiovg Tov VHF. H emikowvavia pe povodpoun pon
TAnpoeopiag, ovopaletal povodpoun (simplex). X’ avtiv v nepintwon eivor kot 0 diovAog,

aAAd Kol o TpOTOG eEMKOV@Viag simplex.

34 Awtoén kMoeemv kol TOTOV KMogwv péow DSC
[TeprlapPdver Tic ng mepimtdoels:

A. Kinon kwvovvov (distress alert call). Exnépneton omd £vo Kivduvedov mhoio, amevBiveton

pog OAa Ta, TAoio Kot B AneOel amd exeiva mov elvar KaTdAANA0 eEOTAIGUEVO KO TOVG
otafpovg Enpac mov Ppickovial pEca otV EUPELELD LETAOOGEMG OVAAOYOL LIE TN
YPTCLOTOLOVEVT] PASIOGVYVOTNTO EKTOUTNG.

B. Kinon mpog éia ta whoia (all ships). H kAnon vt angvbovetor and tov otabuo Enpag

TPog OAa To TAO1 TOL BPICKOVTOL TNV MKEAVIN TEPLOYT], OOV EYIVE TO TEPIOTATIKO

Kvovvov.

C. Kinon usuovouévov etabuod (individual call). Anevbiveton pepovopéva kdbe popd amod

nAoio mpog mAoio N omd £va TAO10 TPOG EVOV GUYKEKPIUEVO TOPAKTIO GTOOUO.

D. OQuadikéc kinoeig og emieyuéva wroia (group call ships). H vinpecio avtr| mapéyeton and

22

évav apOud mapoktiov otabudv. Me m copfoln vOog ¥EPIOTY, TO GO KIVOLVOL UTOPEl va

anevBuvOet og pia Tpokabopiopévn opdada TAoimV.

E. Kinoeic yewypooikng mweproync (eeographical area). AnsvOdvovton oe Tholo Tov

Ta&10eV0VV GE i OPIoUEVT] YE®YPOUPIKT TEPLOYN, 1) 07Ol OPILETOL OO TIC GLVTETOYUEVEG TNG

¢ mPog To €4 givar opBoydvia 1 kukAikn|. Eniong, kébe oxedvia meploy kaAvyemg
d0PLPOPOL VTLOJAPEITOL GE LUKPITEPEG TTEPLOYEG KOL TA OPLOL AVTAOV TOV TEPLOYDV

Bacilovton otovg IMO/THO.
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F. Avtouarn kijen (auto). I'tvetal avtdpata ywpic T cLUPOAN TOV XEPIGTH OO TOV TOPAKTIO

otafuo. Mio kANon HELOVOUEVOL GTOOLOV LE YPTOT AVTOUOTNG VIINPECTOG

TPUYUOTOTOIEITOL LEG® TOV KOUPIOV TNG GUCKEVTG LG AVTOUATO XPNCILOTOIDVTOG THV

TOVTOTNTA TOV TOPAKTION 1 TOV TAOIOV TNG EMAOYNG HOGC.

Mo kAnon kwvovvov DSC mepiéyel mAnpopopieg Tig omoieg Kataypagel 0 oTabUog Ayemc.

Avtég o1 TAnpopopieg meptlappdvovratl ovtopatTa oty KAnomn kwvovvov DSC mov ekméumeton 1)

TIG KOTOY®PEL O YEPLOTNG TPV YIVEL 1] EKTOUTN TOVC.

Otav 0 ¥pdvog dev EMTPEMEL TNV KOTAYMDPIGT OTOLOVINTOTE TANPOPOPLDV, TOTE 1) EMAOYN

TANPoPoPLOY o TEPIAapPaveL:

3.5

1))
2)

3)

4)

5)

6)

Tov 10mo npocsooproti): DISTRESS (nepilappdveton avtopata).

Tnv avtoavayvopion (MMSI): Tovtdémta and evvéa ynoeio Tov KIvouveDOVTOg TAOTOV
(mepthappdverorl avTOUAT).

Tn @von Tov Kivovvov: Eival évag and Toug dddeKa S1YNPLovug KMOKOVS, TOV
avaQEPOVTOL TOPOKAT®, 01 0oiotl avayvwpilovy ) @von Tov Kvdvvov. ['a Tapddetypa,
0N TEPINTOGT TTOL eV EMAEEOVLE KOVEVAY OO TOVG SYNPLOLG KMITKOVS, TOTE 1 G €&
optopo¥ emthoyn Ba ivar 1 (8), INAadN «un TpocdopllOHEVOSG KivOuVogy.

Tic ovvreTaypéves Tov Kivovvov: To otiypa Tov Kivovvevovtog TAoiov (oe poipeg Kot
TPATO AETTA YEOYPOPIKOD TAATOVG Kol LKOVG) UTopel va meptAneOel avtdpata edv o
mhoio elvar EE0OMMGUEVO e GLGKELT] TPOGOIOPIGUOV TOV CTIYHOTOC KoL 1] OTTO10 GUVOEETAL
KatdAAnia pe to ovomuo tov GMDSS. Edv dev mepthopfdavetor tdte 11 ©¢ € opiopov
EMAOYY elva «tANpoPopiec ympig oTiypoy.

Tov ypévo: H ®pa katd v omoia o1 cuvteTaypéves Kivohvou nrav Eykvupes. Avtd pmopet
va tepthopPavetorl ovtopata 0tav KataywpileTol To otiypa Tov TAoiov. Av dev
neprhopPdvetarl avtopata TOTe N ®G €5 optopol emA0YN givor «dev TeptlapPdvoviot
TANPOPOPIES DPACH.

Tov 100 emKkovoviag mov akoAovOei: Aciyvel edv 1 emtkovovia KIvdHVOL TOL
akolovbeil Ba etvan pe padotnriepmvia 1 pe padtotnrétumo. H €€ opiopov emhoyn givan
padotniepmvia. X nepintwon towv topnodekt®dv VHF ypnotpomoteiton povo

padloTNAEQMViaL.

A1 0101 KOOKOL Kol U6 Kivdvvou

Y10V Tivaxa Tov aKoAovOEl avapépovat o1 Kmdikol Ktvovvov pall pe ) meptypoen g

@HOEMG KIVOUVOV, TOVG OTOT0VE EMAEYOVLE GTNV TEPITTM®ON TOL eV EMAPKEL 0 YPOHVOC Yin



KOTOYMPNGOVUE OTOLOONTOTE TANPOPOPIN GTO GVGTNUA, EITE EMALYETOL € OPIGLOV O KOOKOG

08 av dev emALEOVE KOVEVOY KOOKO:

Kwoixoi

01
02
03
04
0s
06
07
08
09
10
11
12

Dion Tov KIvovvov
(Nature of Distress)

[Mupxayid 1 éxpnén (fire or explosion)
[Minppopa (flooding)
Xvykpovon (collision)

[Ipocapaén (grounding)
KAion kot xivovvog avatponng (listing)
B00ion (sinking)

AxvBépvnto kKou mapacvpopevo (disabled and adrift)
Mn mpocdiopilopevog kivovvog (undesignated distress)
Eykatdienym mhioiov (abandoning ship)
[Mepateia (attack by pirates)

AvBpomog otn OGdAacoa (man overboard)
Exnounn EPIRB/VHF (EPIRB/VHF emission)

[Mivakoag 5.1.2 Anynerotl k@dikoi Kot pUoT Kivdvuvo.
IInyn:https://www.eef.edu.gr/media/2540/e_j00089.pdf

3.6 Eion-npoteparotnra kinoeowv DSC
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Ot kinoeig DSC ta&ivopovvtot avaioyo pe T TPOTEPALITNTE TOVS Kol OVOPEPOVTOL TAPUKAT®

, ’ r 3
pe abEovoa GEPA TPOTEPULOTNTAS

A. Povtiva (Routine): YmodNAMOVEL [id. KANOT YOUNAOTEPNG TPOTEPALOTNTOG TTOV OLPOPAL

emkowvovia povtivag (peTadideTon g OAa Ta TAOTO 1] 0E £voV LELOVOUEVO GTAOUO).

B. Aogdleia (Safety): vmodnAdvel po KANon mov agopd MSI (TAnpopopieg vouTikng

AGPAAELNG), TT.). LETEMPOAOYIKEG TTPOPAEWYELG 1) TPOEDOTOMGELS Y10l T VOLGITAOTOL

(umopel va yivel petddoon g o€ Oha o TAoia ToL PPICKOVTL GE 0L YEWYPOPIKN

TEPLOYN N 6€ £Vl LELOVOUEVO GTOONO).

C. Emeiyovoa xaraoraon (Urgency): YTOOMAMVEL Ll EXELYOVGA KANOT) TTOL OLPOPAL TNV

acAAeLn £vOG aTOPOV 1 TAoiov (Umopel va oTakel o€ OAa To TAOLO, GE 0L YEDYPOPIKN

TEPLOYN N O€ VAL LELOVOLEVO CTOOUO).

3 https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=2933 © Copyright Spinaker d.o.o.
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D. Kivovvocg (Distress): vtodnAdvel 6Tt £va, dropo 1 Thoio Ppioketor og cofapd kot

3.7

emkeipevo kivovvo kot ypetdletan dpeon Ponbeta (n vynAoTEPT TPOTEPOUATNTO GLVTOM®G

peTadideTol og OAOLS TOVS GTAOUOVG).

I'vootonoinon-Pefaimon Myems KANGE®S KIVOUVOL

Ot ool Enpdg cuvnbwg exmépmovy yepoxivinta Tig emPefaidoelg Ayems Kvdvvov pe

DSC, g andvinon oe pia kKAnomn kwvdvvov DSC, oty id1a cuyvotnta 1 {dVN GuXVOTHTOV 0T

™V omoia eANPON 1 KANon kivdvvov ekméumovtog pia anin kAnon DSC. Tapdia avtd, Eva

mAoio pmopet ko avtd va emiPefordoet o KANon Kivdvvou otav Bempel 0Tt KavEVAG TAPAKTIOS

otafpdc dev elvar mBavo va etvar og Béomn va emPefoidoet avtdc TV KANoN Kvodvov. e avtn

) mepintoon, 1 emPePainon yivetor apyikd pe padloTAePVio 6T CXETIKN CLYVOTNTA

KvoOVoL Kol asQOAEing.

H yvowortonoinon-acknowledgement kivovvou emPefoimdvel 6to Kvdovvevov mhoio, aALd Kot

6T0VG dALOVG oTafoVG OV PpicKovTal EVIOS TNG OKTIVAG O100GEMS, OTL 1] KAOM KIvOHVOL £)EL

AneBel ko 6t ot apyés Epguvag kot Aldcdoemg E100TO10VVTOL Y10 TOV GKOTO 0VTO.

H yevikn popon g emPePaidoemg Kivdvvov mepthapfavet:

l.
2.
3.

Tov tomo wpocdropietiy: ALL SHIPS (mepirappdveton avtopata).

Tnv katyyopia: DISTRESS (nepiropfdvetor avtopata).

Tnv avroavayvapien: Tavtdtnta and 9 yneio Tov eKTEUTOVTOS GTOOOD
(mepthappdveral avToOUAT).

Tnv tyievroisy: DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT (mepihapBdveror avtopata).
Tnv avayvapien tov kivovvevovrog wioiov: H tavtotnra and 9 ynoia tov
KIVOUVELOVTOG TAo1oV, 1 omoia pmopel va petapepbel avtopata and ) Anedeica kKinon

Kvovvov.

H ¢@bon tov Kivdvuvov, ot Guvtetayéveg KIvouvov, 1] @Po KoL 0 TOTOG EXKOIVMVING TOV

axoAlovBel amoteAoHv Tig 101eg TANPOPOpPieg TOL Exovv ANEHel amd TV KAN o™ KIvoHVoL Kot

UTopovV va petapepfovv avtépata an’ ™ Anedeica kKAnon kivdvvov.

3.8

Avopetafifacn KAce®S KIvovvou

Ot avapetafifacels kKAncewv KivoHvov eKTEUTOVTOL 0TIG OV0 EMOUEVEG TEPITTAOCELS:

a) Amo éva otabpd Enpac, Yo vo Tpogdonomael ta mhoia Tov Bpickovtal 6T TEPLOYN EVOG

nepLoToTIKoV. Mua tétota avapetafifoacn ekmounng Oo EKTEUTOTOV KOVOVIKA LOVO OV TO,
mAolo otV TEPLOYN LT NTAV dSvvaTd Vo UnVv elyav AaPet Tnv apykn kKAnon Kivdvvov,
(.. av pia kAnon kwwdbvov DSC eknepndtav o pia cuyvotnra, 1 omoia dev Aoppovotoy

amd Thoio GTNV TEPLOYN 1 €AV M 0PYIKT KAOM KvdvvoL dgv exmepmotay pe kAnon DSC).
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b) Amo6 otabud mroiov Tpog Tov KaTtdAANAo oTabud Enpdg av To Tholo giye AaPet pia KAnon
Kwvdvvov DSC g pia cuyvotta ota Bpayéa (HF), n omoia dev eiye emPePoarwbei amd
évav otabud Enpag evidg 3 Aentdv.

H yevikn popon piog avapetafifdoemg kivdvvov teptiapfavet:

1. Tov témo mpocdiopiety: ALL SHIPS yio 1o VHF 1 ONE GEOGRAPHICAL AREA 7
INDIVIDUAL CALL yio MF/HF.

2. Tn owevOvven: Edv o tomog mpocdioptot elvar mpog «all shipsy, tote dev meprhapPdvetan
devbuvvon. Edqv etvar mpog «group call ships» tote 1 diehBvvon tpocsdiopilet Tnv meproyn.
Edv arevBoveron atopukn kAnomn (individual call), n tavtdétta tov 9 ynmeiov eketvov Tov
otafpov (mhoiov 1 ENpag) mpémet va TepAapPaveTar.

Tnv katyyopia: DISTRESS (nepiropfdvetor avtopata).

4. Tnv avroavayvapion: Tavtdmmra and 9 ymeio tov ektéunovtog otadon
(meprioppdveTon ovTOUATAL).

5. Tnv yievroin: DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT (nepiapfdvetor avtopata).

6. Tnv avayvapion tov kKivovvevovrog mioiov: H tavtotta and 9 ynoeio tov
KIVOUVELOVTOG TAo1oV, 1 omoia pmopel va petapepbel avtopata and ) Anedeica kKinon
KIvdUVOou.

H avopetapipaocn kivovvov eknéumetan ite o€ pio cuyvotnTa, €iT€ 0€ TOAEG.

Av éva mhoio Aappaver o avapetddoon kivovvov DSC, mov angvbiveton oe mhoia piog
GUYKEKPLULEVNG YEOYPOPIKNG TEPLOYNG, TOTE 1 ELPAVIOT N ] EKTOTMOT] KOL O GLVAYEPUOG TNG
KANoemg avtng 0gv Ba evepyomonBodv edv 01 YEOYPOPIKEG CLVTETAYUEVES TTOL KATAY®PicONKaY
yepokivnta Bpiokovtol eKTOS TNG YEMYPAPIKNG TEPLOYNG OTNV 07Ol ameLOHVETAL O GUVAYEPULOC.

Edv 6ev Aappdver pio tovddyiotov emiPePaimon kivovvov o¢ omdvtnor o€ pio Koy
KM oemg Kivdvtvov DSC, tote T0 Kivduvevov mAoio umopet vo emavaddfel T KANGT Kivouvou
DSC, og dapopetikr] cuyvotnta kivdovvov DSC epdcov givarl epiktd, petd and po kabvotépnon
TV 3,5-4,5 Aentadv amd v EVapEN TS aPYIKNG KANoE®S. Avti 1 KaBvoTtépnon TapEyel Tov
xpOvo mov yperaletal, dote va Anedel kdbe Toydv emPePainon.

"Evag mapdxtiog, mov Aapfavet pia kinon DSC ota MF 1| HF, npénet va exnépyet pio
emPePainon kivdvvov DSC pe eddyiot kabvotépnon 1 Aemtod Kou péytot 2,75 Aentdv. X10

VHF pia emPefaioon kivovvov DSC npénet va exméumeton apécme LoAg eival suvatov.

3.9  Afyn tov kKMoewv DSC-0£kTEC 6OPOGEMS

Oleg o1 KAoelg kivdvvou mov ekmépmovtor ota MF 1| HF mepiéyovv, oty apyn g ke

KANoE®S, évav Kmotkd amotelovpevo and mpdtumo terel®mv (dot pattern) tmv 200bit kot
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tayvtntog 100 baud (m.y. 2sec). O okomdG avTNC TS Agttovpyiog eivarl vo ETTPEYEL TN ¥PNoN
OEKTMV CAPMOEMS TAV® GTO TAOIL.

Otav ypnoyomoteital £vog SEKTNG COPOCEMG, TPEMEL Vo pLOLeTOL KaTdAANAQ, £TCL DOTE VOl
cOpOVEL LOVO TIG emBuuNTéG cLYVOTNTES Kivduvou DSC, yia mapddetypa pio cvyvomra ota MF
ko tévte oto HF.

Eivor onpovtikd vo dtac@aiiotel 6ti, OTav ypnoILOTOLEITOL VO OEKTNG COPMDCEMS, OAES Ol
EMAEYUEVEG GUYVOTNTES TPEMEL VO, GAPMOVOVTOL LEGH GE 25ec Kol OTL 0 YPOVOS TAPUUOVIG GE KAOE
ovyvoTNTa Eival 0PKETOS MOTE VO EMTPENEL OVIYVELGT TOL TPOTHTOV TEAELDV TOL KOdKa. H
GOPMOON-EPEVVA TPETEL VO GTALATAEL LOVO OTOV OvViYVEVLGEL TO TPOTLTO TeAE1V 100 baud.

Yvviotdtor ot otafpol ENpag va Lropovv va AaUBavouy TantdYpova. TEPICCOTEPES Ao Lia
KMoeig kvdovov DSC 6€ d10popeTIKEG GLYVOTNTES KO EMOUEVMG OEV TPETEL VO

YPNOLOTOLOVVTAL OEKTEG GOPDOEMG GE TOPAKTIOVS GTAOHOVC.

KE®AAAIO 4: Aopv@opikd cvotipotae kKot 0iktvo Inmarsat

4.1 Tevika

O Aebvng Navtimakog Aopvpopikog Opyaviopog (International Maritime Satellite
Organization — IMSO/Inmarsat) ka1 o dopvpopikd cuotnua Cospas-Sarsat TapEyovv VANPECIES
dopLeopk®V emtkovovidv Yo to GMDSS. T cvykekpyiéva, o Inmarsat wapéyet vinpecieg
tov GMDSS péow g vanpeciog Inmarsat C, n onoia £yl Gov TPOTEPALOTNTO TOVG VOV TIKOVS
KIvOOVOLG TTPOG T KEVIPOL GUVTOVIGLOV S0CMGEMS Kol GTO, KOVTIVE TAOL0L.

O Inmarsat givat d1e0vig opyavicpdg mov ompovpyndnke to 1979 and tov IMO kon amd to
2005 Bewpeitar W1wTIKN €Tanpeia. To k€vrpo Tov cvotnuatog Inmarsat givot to0 Kévrpo
Aertovpyiag Aixrdov (Network Operations Centre-NOC), 10 omoio givat vrevfuvo yia tov TApn
€leyyo ¢ Aettovpyiog Tov cvotiuatog Inmarsat, cGuvtovilel T OpaSTNPLOTNTES TOV TECTAPMOV
21a0udv Zuvtoviopoh Awtiov-ZXA (NCS), évav yia kdbe okedvia TePLOyN, Kol EXEL MG £0pa. TO
Aovdivo. Eniong, mapéyet dopupopikéc emkovavieg ota mAoia, petafipacn tov cuvayeppod
KvoOvou, autdpatn TnAepwvia, TNAeTumia (telex), dedopuéva LIKPAOV Kot LECUIMV TOYLTHTOV,
mAeopototumia (fax) K.Am., vanpecieg ONAad mov givor dtbéoieg kKabe otryurn, 6Ao 1o 24mpo
oY€O0V o€ OAO TOL KN Kol TOL TAATY TG YNG.

To ovotua Inmarsat arotedeiton omd Tpio KOPLO LEPT: TOV SUGTNLIKO TOUEN TTOV TOV TAPEYEL
1o Inmarsat, tovg eniygiovg otabuovg Enpag (LESs) mov Asttovpyolv amd ave&dptntoug

Tapdyovg vanpecidv Inmarsat ko Tovg entyslovg Kivntovg otabuovg (SESs 1 MESs).
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4.2  Aopv@opikog TONENS
Amaprtileton amd 1€00ep1g 00pLEOPOVS G YeMATATIKY TPOYLd 36,000 yilopétpmv mhve ard
TOV 1ONUEPVO, O1 OTTOT01 KOADTTTOUV TEGGEPLS PACIKES WKEAVIEG TTEPLOYES, EEAPOVUEVMV TV
TOMK®OV TEPLOYDV:
o  Qkedvia meployn AVOTOAIKOD
Athavtikoo/AOR-E (Atlantic Ocean Region-
East)
o Qkedvia meployn Avtikov Athavtikot/AOR-
W (Atlantic Ocean Region-West)
o  Qkedvia meproyn Ivouon /IOR (Indian Ocean
Region)
o Qkeavia [leproyn Eypnvucod/POR (Pacific

Ocean Region)
Eniong, vrapyovv kai epedpikoi dopuedpot Tov sy

Bpiokovtot kot avtol og Tpoyld YOpw amd ™ Y Aopvedpot Inmarsat mwéve amd T yn.
TInyn: https://bit.ly/3vSYYW4

Kot Ba ypnoyoromBodv otV TEPITTOOT TOL
YOLAGEL O TPOTAPYIKOG,.

H {dvn-L, ypnowonoteitat amd Tovg entysiovg Kivntovg otabuotg (SES ) MES), yio v
exmount| ota 1,6 GHz ka1 yio t Aqym ota 1,5 GHz enikowvoviov-onudtov amd Kot Tpod,
avticTorya, Tov S0pLEOPO.

H {ovn-C, ypnoonoteitor amd toug entysiovg otabpuovc Enpdg (LES), yuo v ekmouny| ota 6

GHz ko1 \qym ota 4 GHz emikovovidv-onudtov ond Kol Tpog, aviicToryd, ToV 00pupaopo.

4.3 Eniyswog topéag
Amoteleiton and:
» Xta0uovc Enpdg — LES (Land Earth Stations).
»  Ztobpovg cvuvroviopov diktoov — NCS (Network Co-ordination Station).
» To kévtpo Aertovpyidv diktoov — NOC (Network Operations Centre).
» To kévtpo eléyyov dopuvedpmv — SCC (Space Control Centre).
4.3.1 Eniyewor Xta0Bpoi Enpac— EXE (LESs)
Ot EZE umopovv va optoBodv mg 0 GUVOEGHOG HETOED TOV dOPLPOP®Y KOl TWV EMIYELDV
OIKTH®V THAETIKOWVOVIOV. AviKouy Kot dtayelpilovtotl amd aveEdpTnToug THAETIKOIVOVINKOVG

eopeic. 'Evag tomikdg EEE amoteleiton amd ToAAG StopopeTikd ototyeia, xdpn ot omoia o
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oNpoTo Lropovv va Anedotdv, va dtoupopembodv

Kol vaL oTOAB0OV HEG® TOV S1APOPETIKAOV SIKTO®V.
Ot EZE gmkovmvouy pe Tov 0pueopo g

Baldootog Teployng mov eELTNPETOHV Kol HECH

aVTOV ETIKOIVMOVOVV LE TO, TAOLOL KOl AVTIOTPOPMG,.

O 1H10g TG TNAETKOIWVMOVINKNG VINPESING TOV

EX= tov Inmarsat.

napEyetol tvor da@opeTikoc Kol eEaptdTor amd Tov
pex PoP 5 Sop TInyn: https://bit.ly/2QzZXip

EXE. o kdBe tnAemikovoviakn vanpecia, m.y.

MAEPmVO, TNAETLTTO K.ATL., &xel avatedel ko évag EXE, mov Aettovpyel oav Zrabuog Zvvroviouod
Aixtoov-224 (Network Co-ordination Station-NCS), 0 omoiog exympel S100A0VE ETIKOVOVIOG
petalh Tov mAoiov Kot TOV ENLYElV CTOOU®OV Kol ToPaKOAOVOEL ToL GLLOTO, TTOV EKTEUTOVTOL
amd avTovg Tovs otafovs. OLog 0 £0TMGUOC TV GTOOU®V TapakoAovOEiTaL Kot EAEYYETAL Y10
TN GMOGTH AEITOLPYI TOV HEGH SLPOP®Y GLOTNUATOV EAEYYOV Ko avTiKabdioTaTol 1)

EMOVEKKIVELTON O€ TTepiTT™ON Kdmolug PAGPNG.

4.3.2 XtaBpoi Xvvroviopov Aiktvov — XA (NCSs)

O1 XZA givon eykateamnuévol otoug EKX kot cuvrovifovv 1o diktvo Inmarsat. O ke
dopLEOPOC, N dAMMG N KaOe Baddooia meployn, Exel Kot amd évav XEA Eeympilotd yio Kabe
katnyopia teppotikoy Inmarsat. Xvvocovton pe to tpuqpa tov Kévipov Agttovpyidv Akthov —
NOC (Network Operations Centre) tov Inmarsat, to oroio givat vevBuvo yia T yevikr| enidoon
TOVL GLOTHHOTOG Kot £XEL £0pa TO Aovdivo, Kat eivat vTevBVVOL Yo TOV EAEYYO TV
TNAETIKOIVOVIDV TOV TPOYLOTOTOIOVVTOL GTNV MKEAVIN TEPLOYN ToL KoAvmTovy. Emiong,
EKTEUTOVV CLVEYDG G€ VAV KOO d1OLAO E01KA GNULATO TTOL GLVTOVILOLY OAOVE TOVG
TOPAKTIONS KOl KIVIITOVG 6TaO0VG TG Bahdooiog Teployng TovG.

O pdrog evdg 6TaOLOD GLVTOVIGHOV O1KTVLOV eivar va peTafiBalel tovg ypnoteg Tov EKE kot
tov¢ EXE 610 60010 KOvAAL Kot VO EKTEUTEL TANPOPOPIES VINPESIAKOV YAPOUKTNPO TOL Inmarsat

TPOG T0 TAO10L.

4.4 Eniyewor Kivnroi Xtafpoi — EKX (SESs)

Ot EKZ givar oAokAnpopéva THAETIKOWV®OVINK( GUGTHLOTH EYKATEGTNIEVA TAV® GTa, TAOTA,
OV EMTPETOVY GTOVG YPNOTES VO EMKOVMOVOVV TPOG KoL ot GuVOpouNTéS Enpdg 1 dAlovg EKXE
pécm evog dopvpdpov kat EXE mov Ba emAEEovv o1 10101 Yo TNV TPAYUOTOTOINOoT) TV
EMKOWVOVIDV TOVG.

AmotehodvTon amo:

* Totuqua ADE (Above Deck Equipment), Snioadn v Kepaio Kot TOUG EVIGYLTES.
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» To tuqua BDE (Below Deck Equipment), oniaor, tov H/'Y ko ta mepipepetoxd tov.
Awbétovv mapafolikn Kepaia, n omoia aveEdptnTa amd TV Topeia Tov TAoiov, dtatnpel TV
OTTIKY TNG EMOPY| LE TOV 0pLPOPO TG Barkdooiag meployne. O dopvpdpog Ppicketan mhvto o
ETOOTNTA Y10 VO, EKTELYEL KO VoL AAPBEL pmviopato, Kabmg Kot Vo, TopEYEL TIC KOADTEPES
vnpeciec oe TMAEPvo, telex, fax, Internet, data, e-mail k.Ax..
Yrdpyet po TAN0dpa S0pLEOPIKAOV TEPUATIKMY GUCKELMOV — GUGTILATO Y10, TO TAOT.
Awkpivovtor oe ovtd mov elvan eykekpyéva arnd to GMDSS kot 6€ avtd mov dev givat:

— Eykexpiusvo cvotiuoza oo o GMDSS: Inmarsat-B, Inmarsat-C kot Inmarsat Fleet 77.

Av1d ta cvotnuaTa Eivol amodekTd 010TL diveTon N SOLVATOTNTU OTOGTOANG CNUATOV-
GLUVAYEPLMVY KIVOOLVOV, KOOMDS KOl 1) AITOGTOA)/ANYN TANPOPOPLDY VAVTIKNG ACPAAELNG
(MSI).

— 2votiuote sktoc GMDSS: Inmarsat-M, Inmarsat-mini M, Inmarsat Fleet 33 kot 55,

Inmarsat broadband®. Ta cvotfpota ot dev eivon omodektd eneldn dev TopEyov TIC

TOPATAVE® OLVOTOTNTESG Ko yopaktnpilovror g non GMDSS.

4.5 Inmarsat-B

To Inmarsat-A ftav 1o tpmTo poviého EKX mov eiye dnuovpyndel and tov Inmarsat to 1982
Kol 01 VINPEGieg Tov, TNAeP®Via, telex, fax kon petdadoon data, katapynOnkay otig 31
AexepBpiov 2007. Xpnoyorotovoe avorloyikd opato, to omoia dev vrootnpilovtat and Tovg
d0pLPOPOLG TEAEVTOLNG YEVIAG,.

To Inmarsat-B ntav n tpd Boidooio ynelokn vanpecio mov Eekivnoe to 1993.
Xpnowponotel kepaio Tapafoiikod dioKoL Kot TaPEYEL TOPOUOLES VINPEGIES EMKOIVAOVIOG UE
évav EKX Inmarsat-A, vroompilovtag ynelakég vanpecieg miepmviag, telex, fax kot perddoon
data og tayvtnTeg amo 9.6 kbps péypt 64 kbps. Metd and avaxoivwon tov Inmarsat, ot vinpeoieg

Tov oTapdtnoay va tapéyovror omd Tig 31 AskepPpiov 2016.

4.6 Inmarsat-C

H eicaywyn tov Inmarsat-C £ywve 10 1991 mapovsialovtog Leydin amnynon oTig VOLTIKEG
emkowvmvies, kabng sival motomompévo pe 1o cvotua GMDSS kot givat apkeTd o1Kovopko,
aPOV CLUHOPPADOVETUL LE OLEG TIG AMALTNOELS TV Baddooiwv teploymv Al, A2, A3. Ot EKX
Inmarsat-C gtvan pukpd Ko eEha@pid TepRaTiKd yopunAoh KOGTOVG TOV £XOVV GYEOACTEL Yl
apEIOPOUN EMKOIVOVIO LEG® UNVORATOV, LETAPRPACELS KEWWEVOV, T.Y. KOOIKOTOINGN VOG

KEWEVOL o€ ynotakd dedopéva . Xpnoyorotovv Kabodkég Kepaieg kot Aettovpyovv ata 600

* https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=2965&forceview=1 © Copyright Spinaker d.o.o.
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bits/s, evéd mapaiinia diveton n duvatdotnTa TpoOcPacng ota d1edv diktva

TNAETOTTOV/PASIOTNAETOTTOV, OTIG VINPETieg e-mail Kot 6€ PAGELS OEGOUEVOV VTOAOYIGTDV.

XopaknploTikd ovTdV TOV oTadumv gival 6Tt dev VTooTNPIfovV EMKOWV®VIiEG TNAEQ®VING.

H gyxatdotaon autod Tov TEPUATIKOD YOUNANG 1oYVOGS, EAAPPOD BApPOoVS Kot LE T

TOVKATELOLVTIKY TOL KEpaia ivor pio TPOKTIKY AVOT Y10 EYKATAGTOCT OTO LUKPOTEPU GKAPN,

OT®G €lvorl ToL KPE OALEVTIKA, TO V10T K.AT., TPOCOEPOVTOS ETCL TO OPEAN TWV OOPLPOPIKDV

EMKOWVOVIDV G€ OAOVS TOVS VOV TIAMAOUEVOLC.

To teppatikd tov Inmarsat-C mepthopfaver pia e1d1kn ékdoon, mov ovopdaletal déxrns EGC-

Enhanced Group Call receiver, givol eveopotoUEVOG 6T0 TEPLOTIKO TOL Inmarsat-C kot

TOPEYETOL LOVO Yo AOUBEvOVTOL UNVOUOTO VOV TIALOK®OV TAPOQopL®dV ac@oieiag-MSI, oniadn

SafetyNET k.Am..

4.6.1 Movaoec EKX Inmarsat-C

"Evag EKZ Inmarsat-C amoteleitot amd 000 Pacikég LOVASES:

1.

Tn povaoda tov tepuatixod osdouévwy — DTE (Data Terminal Equipment), tov
TEPIAAUPAVEL NAEKTPOVIKA KUKAMDUATO Kol EKTEAEL AEITOVPYIES ,0TMOC LETATPOT TOV
TANPOPOPLOV TOV YPNOTH GE CNLATA, OLULGVVOIEST] TV JATAEEWV E1GOO0V/EEHGO0V KO TOV
EKZ pe tov yeproty, mepthappdvovtag v o06vn, 10 TANKTIPOAOYL0, TOV EKTUTIMT K.AT.,
TOPOYN TOV GLUVTAKTI KEWWEVOL Y10 VO TPOETOYLOGTEL EVOL VUG KOL GTT GUVEYELD VO,
exmepedel. EmmAéov, ta unvopata mov £xovv Anedet omd ™ povada DCE gpeaviovton
otV 006V ka1 Kataypaeoviol 6ToV EKTUTOTY. AKOUO, EVIILEPOVEL Kot p@avilel Tnv
Kotdotaomn tov EKX.

Tn povada eiéyyov tepuatikod dsdouévwyv — DCE (Data Control Equipment), m onoia
oLVoEeTal Kat EMKOVOVEL pe v povada DTE, eve tavtdypova moapéyet Kot
dtaovvoeon peta&d g povadag DTE kot tov Inmarsat. EmimAéov, eivor vrevbovn yia tov
ELEYYO TNG ONUATOOOTNCEMS KO AYEMS TOV UNVUUATOV Atd TOV d0pLPOPO.
[Meprapfaverl v movkatevBouviky kepaio, TOV GEKTN, TOV TOUTO KOl TO GYETIKA
NAeKTpoVIKd KukA®OpaTa. AQov £xel dnpiovpyndei éva pnvopa Kot £xel amobnkevtel o
povéaoa DTE, n povéda DCE to Aapfdvet kot 6tav eival étoun to eknéunet. Eniong, éva
unvopa mov £xel ANedel cuvtiBetan €& olokAnpov ard ™ povada DCE ko petagépeton
ot povada DTE ywa va epeavictel otnv 000vn Tov TEPUATIKOD 1] VO, KOTOYPOPEL GTOV

EKTLTTMOTN TOVL.
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Emiokdnmon tov cvotpatog emkotvavimv Inmarsat-C.
IInyn: https://www.nautischool.ch/pdf/InmarsatC_Maritime_Handbook_ Chapter 6.pdf

4.7 Inmarsat Fleet 77

To Inmarsat Fleet 77, 1 aAag F77, etvar 1 mo mponyuévn VOUTIAMOKT VINPEGIK TOV
TpocPépel TI duvatdtnteg Tov GMDSS, Tapéyovtag optia kot LYMAEG TaxOTNTES PO Kot
dedopévov péypt kon 128 kbps. IMapéyetor and tov Inmarsat and tov Anpiiio tov 2002 yio
EUTOPIKT YPNOT| OTN VOUTIAMO KAADTTOVTOG VEES KOl EEEIOTKEVIEVES TNAETIKOWVMVIOKEG AVAYKEG
NG VOV TIAKNG Bropmyovio.

O maMotepeg vnpecieg Inmarsat vrootplov povo 6H0 emimedn TPOTEPALOTNTOS, OLUMG TO

F77 vroompilel técoepa enimedn oe katevbivoelg mhoiov-Enpdc Kot aviicTpopa:

Eninedo IlpoteparoTnta ypyory
(level) (use priority)
0 Povurtiva (Routine)
1 Acodiela (Safety)
2 Enetyov (Urgency)
3 Kivdvvog (Distress)

Enineda mpotepatdotnTOg 1pfot
IInyn: https:/www.eef.edu.gr/media/2540/e _j00089.pdf

Orvmnpeoieg dedopévmv BempoivTal O TPOTEPULOTNTA POLTIVOC KOl LTOPOVV VAL O1KOTOVV 1) Vo
TEPLOTIOTOVV, EAV EEKIVIOEL KOTTOL0L KAYOM OV £)EL LEYOADTEPT TPOTEPALOTNTA, TT.). L0 KAT|OM
Kvdvvov-distress (enimedo 3), Oa dokdyel OAeS TIG eMKovmVieg Tov THavOV cupfaivovy oe
KatevBvvoelg TAoiov-Enpag Kot ENpag-tAoiov TPokeEVOL va dac@aiiotel 1 chvdeon. Edav
TOTNOOVIE KOl KPOT|COVE TO TANKTPO KIvOUVOL Yl 5 devteporenta, Tote TO TEppatikd F77 Oa

emA&Eel Ldvo Tov To eminmedo 3.


https://www.eef.edu.gr/media/2540/e_j00089.pdf
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To F77 givan to povadikd tepuatikd mov ivar omodektd and to GMDSS kot coppoppdveton
and Tic anoutnoelg Tov. Ta F33 kot F55 glvan cuetuata ywo yprion e pikpotepa okdon. To
ocvotnua Inmarsat Fleet dev vrootnpiler pnvopata telex kot eivor  pdévn vanpecio mov KAAOTTEL

T PG TG Tpodiaypapés Tov IMO yia véa cuotipota Tov eledyovtal oto GMDSS.

4.8 Awelvéig ovotnpo EGC — Opadu kifqon

H vanpeoia opadikns kinoews — EGC (Enhanced Group Calling) givon éva pépog tov
ovotiuatog GMDSS kot Aettovpyel, ite cav aveEapTnTog 0EKTNG, EITE EIVOL EVOOUATOUEVOC
otovg EKX Inmarsat-C 1 Mini-C. Xpnoyonotei to Inmarsat yio tnv petddoon mAnpoeopiov
vauTikng ac@dretag (MSI) og meproyéc 6mov dev kaAvmtovion omd v vanpecsio NAVTEX ko
amorteiton omd o TAoio TOV TAEOLV TTEPQL OO TIG TEPLOYES TEPOL OO TIG TEPLOYES OVTEG. AVTEG O1
nmpogonomoaslg Bo umopodoav va gival yio TopAdELy O TPOEIOOTOGELS VOVGITAOTOC,
LLETE®POLOYIKEC TPOEISOTOOELS Kat TPOPAEWELS Kot HVORATO, EpEVVOC Kat S1006h0enc (SAR)’.

O1 petaddoeic TAnpoeopidv e vanpeciog EGC givatl povodpoung katevfiveewe, dniadn amd
v ENPA Tpog pio. opddo TAoImV 1| TPog TAoio Tov BpioKovVToL EVTOG HI0G CUYKEKPILEVIG
vewypoewkng mepoyns (NAV/METAREA), kat yivovtol HEom TV YEOGTATIKM®Y d0pLOOP®V TOV
Inmarsat oe OAn TN YN €KTOG 0d TOVE TOAOLGS. AVTO £ivan Kol Eva amd TO CT|UOVTIKA
yopoakmnpiotikd g vanpeciog EGC, oniadn 1 6uvatdto Tov GLGTHLATOS VO AreLOHVETIL
QTOKAELIOTIKA O€ EMAEYIEVO TAOIO KOl GE CLYKEKPLUEVN TTEPLOYN TAEVoEMG. [0 Tapddetypa, o
TEPIMTOON EKTOUTNG TPOEWOOTOMGEMV Y10 VAV TVPMVO GE 0L GUYKEKPLUEVN TTEPLOYN, LOVO TOL
mAoio Tov TAEOVV KOVTA G€ TN TN TEPLoyn ov Ba givat o Tvedvag Ba eWdomombovy Kot €161 Ha
amoPEVYOOVV TEPITTA UNVOLLOTO, TTPOG OAOL TOL TAOTOL LIOIC MOKEAVIOG TTEPLOYNG.

Mo ™ Myn unvopdteov EGC Ba ypnotporomBet éva teppatikd Inmarsat-C, oto onoio Oa givor
GLVOESEUEVOG EVOG EKTUTTMTNG Y10 VOL EKTUIMVEL TO. UnvopoTa mov Oa Aapfdavovtal. EmmAéov, ta
unvopato avtd arobnkebovtal otov TEpUATIKO o€ £va apyeio kataypaeng (log file) kot o

YPNOTNG UTOPEL VO TAL ELPAVIGEL OTOAONTTOTE GTIYUN 6T 006vn TOL.

4.8.1 Katnyopieg pnvopdrov EGC
Ta pnvdpata mov woapéxovral and v vanpecio EGC ympilovion o€ dvo kotnyopies:

i.  Mnvoporo aceaieiog ) SafetyNET: ta onoio apopohv OAa ta mhoio 1 0VTA TOL

Bpiokovtal péoa o€ pia cVYKEKPEVT Yewypaptk Teptoyn. H debvig vanpesio mov
exméumet ta unvopata SafetyNET pe katevbvvon Enpac-mhoiov mopéyet kot MSI,

oUUEMVO LE TOV aKkOAovBO Tivaka:

> https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=3010 © Copyright Spinaker d.o.o.




Kwokog Tvmog unvouarog SafetyNET

>

Avapopéc mdymv (Ice reports)

Mnvopota GNSS (GNSS Messages)

Alia pnvopato (Other electronic navaid messages)

CIR|=|D|Qnmm|ola|lw

Warnings)

N

ii.

[Tivaxog 18.2 [Mivakog pnvopdtov SafetyNET
IInyn: https://www.eef.edu.gr/media/2540/e_j00089.pdf

Mnvopoto epropik@v €@appoydv 1 FleetNET: ta omoia agopodv cuykekpiuévn

opada Kivntov-tAoiwv, m.y. to Thoio [ VOLTIAMOKNG eTapeiog aveEaptnta omd

mepLoyn mov Ppickovrat.

Ayyelieg Tpog Toug vavTiAlopevous (Navigational Warnings)
Metempoloyikég ayyerieg (Meteorological Warnings)

[IAnpoogopies Epevvag kar Alecmoewc (Search and Rescue Information)
Metemporoyiég mpoyvmacelg (Meteorological forecasts)
Mnvbopota Thonykng vanpeciog (Pilot & VTS Service Messages)
Ymnpeoia pnvopdtov AIS (AIS Service Messages, non navigational Aid)
Mnvopata vrepfoiiig vavtidicg LORAN (LORAN System Messages)

Emnpocbetec mpoayyelieg mpog toug vavtiAdopevous (Additional to navigational

Agv vmapyovv pnvopata yio ekropnr (No messages on hand)

Hydragraphee Office
(LR |ru|(|-£;|!"?|l Dl
Rescun Co-ordinatian
Canitro

Shipping Companigs
Mews Services

The rad areas represant (he EGC SefetyNET sarsen

Baowm wéa tov vanpesiov EGC SafetyNET kot FleetNET.
IInyn: https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=3010



https://www.eef.edu.gr/media/2540/e_j00089.pdf
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KE®AAAIO 5: Xvotnpo Cospas-Sarsat

5.1 Tevika

To ovotua Cospas-Sarsat eivat £va 01€0vEg choTna Epguvag kat dtachoems (SAR)
vrofonfovpevo kot BactlOUEVO G€ dOPLPOPOVGS LE TPOYIESG GYEOOV TOAIKES Kot YOUNAOD HYOUG.
[TepthapPdver 600 TOmOVE dopLvPopwV: younAng tpoytds (LEO-Low Earth Orbit) ko yewototikng

tpoyldg (GEO-Geostationary Earth Orbit), ot omoiot
LEOSAR Satellites

ONUovpyovV VO SOPLPOPIKA CLGTHILOTA: TO
LEOSAR «xat1 1o GEOSAR, avtictoya. H
Aertovpyia Tov Paciletal og avdAoyovg 4
opyavicpovg g Pooiag, mv H.IL.A., Tov Kavaod s
kot ¢ [aAAiog.

"Exetl oyxedootel Yo 1oV EVIOTIGUO padloQapmV GEOSAR Satellites

OV EKTEUTOVY 611 cvyvoTnTa TV 406 MHZ ko Aopvpopot LEOSAR & GEOSAR
IInyn: http://www.hcg.gr/node/6797

eEumnpetel OAeg TIG OPYOAVAGELG TOV KOGLOL LE
avtikeipevo uBHvng Tig emyelpnoelg SAR o mepittdoelg Kivohvov mov pumropohv vo cupfodv
elte o1 BdAaocca, eite ot oTEPLA, E1TE GTOV OEPQL.

To dopvpopikd EPIRB mov Aettovpyet o1 cuyvotta tov 406 MHz givon voypewtikd og dAa

T Aol Tov glval cOppmva pe ) SOLAS.

5.2 Ileprypa@i] TOL GLGTINOTOG

Yrhpyovv Tpelg THTOL POPNTOV POUSLOPAP®V:

» ELT-Emergency Locator Transmitter (agpomopikoi, SnAadn yio ypriomn omd aepooKaen).

» EPIRB-Emergency Position Indicating Radio Beacon (vavtidakoi, onAadr| yio ypron
amo TAoia).

» PLB-Personal Locator Beacons (yio mpocomiky xprion).

AvT1oi 01 pad1oQAPOL EKTEUTOVY GIULATO TTOL OVIYVEDOVTOL At TOVS dopvpdpovg Cospas-
Sarsat, o1 omoiot gival QodIAGHEVOL e TOVG KATAAANAOVG 0EKTEC/EMEEEPYACTEG. LTI GUVEXELD, TOL
ONHOTO OVOUETAOIO0VTOL GE OVTIOTOLY0VG 0TAOUOVE ANYE®mS ENPAc, TOL OVOUALovVTOL TOTKOL
teppoatikoi otaduol ypriotn (LUT-Local User Terminal, ot omoiot eme&epydalovror Ta onjpota,
vrohoyiCovv tn Béom Tov padtoedpov kat ta SafiBdlovv, pécm evog Kévipov Eréyyov
AmoctoAng (MCC-Mission Control Centre), ite og éva ebvikd KXEA (Kévtpo Zvvtoviopod
‘Epevvog kot Atdocmong) 1 og pua appodta apyn SAR yia va Eektviioouv ot dtadikacieg Epevvag

KOl O10ICMGEMG.
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Eidn dopvedpwv, cuyvdtteg Aettovpyiog pEcm tmv dopvpopwv (LEO-GEO), tov kévipov AMyewng
Enpac kat Tov duvapemv SAR tov cuotiuatog Cospas-Sarsat.
IInyn: https://radiotelescopelavillette.wordpress.com/reception-des-satellites/

5.3 Aopvgopor LEOSAR & GEOSAR

To ovotnua Cospas-Sarsat dtatnpel Eva oynuatiopd amd 4 sopveopovg LEOSAR (2 Cospas,
¢ Pooiog, kon 2 Sarsat, tov H.IT.A., Tov Kavadd kot tng IN'oAriag). Kébe dopvpdpog
TPAYUATOTOLEL VOV TAN PN KOKAO TNG YNG YOp® amd toug ToAovg mepinov o€ 100 Aemtd Ko
PAémer éva cuykekplévo pépog g pe mAdtog 6000 ykdpeTpa 660 yopilet yopw amd ) yn.
Apkel o meploTpoPn g Yns, onAaodn 12 dpeg, yia va capwbel omoladnmote meployn ond tov
00pLEOPO. Me 4 30pLEAPOVE, 0 HEGOG XPOVOG AVALLLOVTG Y10, VO, PTACEL £vag 00pvuedpog ot "Ba
- mpoPoAn" evag padto@dpov eivar 45 Aemtd. Avtd onpaivel 6Tt 1 kdAvyn dev etvar dtopkng Ady®
NG TEPLOSOL TPOYLAS TOV dopLPOPOoL. ETtionc, 1 dpa avapovig yo Ty aviyvevon pmopel va
efvat peyaldTEPN OTIC TEPLOXES TOV IOTUEPVOD art' OTL 6Ta YNAOTEPO YEOYPAPUCE TAGTNC.

Otav to ovotpa LEOSAR aviyvevet éva Eqpa Kivdovov,
vrohoyiletl T B€om TOL GLUPBAVTOC YPNCLOTOUDVTOG TEYVIKES
eneEepyaoiag Doppler. H enelepyacio Doppler Bacileton oty
apyf 0TL 1 GLYVOTNTA TOL PAPOL KIVOHVOL OTtwg "akovyeTon"

oamd 10 S0pLPOPO, EMNPEALETUL OO TN GYETIKT TOYVTNTA TOL

Atadpopn kot éhue 3opueopov LEOSAR — 60pu@opov wg mpog o ¢épo. [apakorovdmvtag tnv addoym
IIny": https://bit.ly/2QEYZSb

NG GLYVOTNTOG TOV GYLLOTOG TOV GAPOL Ko Yvopilovtag TV

® https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=3017 © Copyright Spinaker d.o.o.
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axpipn 0€om tov dopveopov to cvotnua LEOSAR propet va vroroyicel tn 0€om tov @dpov e
axpipeta 5-10 yopéTpov’.

To cvompua GEOSAR anoteAeital and 5 dopveopovg mov Ppickovtar mepinov 36.000
YMOUETPA TAV® Ao ToV Ionueptvo 6€ dLPOPETIKES YPOUUES YEDYPAPIKOL UKOVG,
TPOCGPEPOVTAS GUESH TOYKOGHLN KAALYN KTOG oo Tig ToAkég meproyés. Ot GEOSAR, oe
avtifeon pe toug dopvpopovg LEOSAR, dev pmopovv va vroroyicovv tn 6€on tov cupuPdvtog
Kvduvou yuoti givan otabepol g mpog ) I'n ki €161 6 PmopovV va YPNGILOTOCOVY TEYVIKES
eneEepyaoiag Doppler. IIpocpépovv dpwmg cuvey kdAvym evog peydlov Tuqpotog g I'ng
petald tov 70° Bopeta kot tov 70° NOTon yemypagticod TAGTOVC Kat 6XedOV Gueon oApaven
GUVAYEPLLOV, TTAPEYOVTOS TNV TAVTOTITO TOV PAOIOPAPOV.

2y mpaypotikotnta to cvotnue GEOSAR éyet v wcovotnta va mopéyel minpopopieg
oyeTKA pe ) Béomn tov cuUPdvTog KvdHvov, AV AVTEG OL TANPOPOPIES VAL KWOOUKOTONUEVES
67O pnvope Tov ANednke omd tov padoedpo. Ta kavovpya povtéda EPIRB, yvootd wg GPS-

EPIRBs, nepiéyovv 6éxteg GPS yia va mapéyovv mAnpogopieg yia tnv tomobecio Tov cupupdvtoc.

[Teproyéc kdlvoyng GEOSAR
TInyn: https://bit.ly/2QEYZSb

Téhog, o svotnua GEOSAR givar o gvaicOnto o mapeunodicelc, mov evosyetal va
EMNPEACOLY KO VO, EUTOOIGOVY TO GNLLOL TOL PAdIOPAPOVL G€ iia dedopévn devBuvor, 610TL ot
d0pLEOPOL Elvar 6Tadepol KoL OE KIVOUVTOL GUVEX(MG GE GYECN LLE TOV PASIOPAPO, OTTMC YiveTaL

oto cvotnua LEOSAR.

5.4 Padw@apor
Xwpilovion o€ 300 KT YOPiEG OVALOYO LE TIC GLYVOTNTEG AELTOVPYING TOVC:
1) Ztovg padlopdpovg mov Asttovpyovv ota 121,5 MHz, o1 omoiot ypnoyorotovvion omd ta
aePOCKAPN Kot To TAOL0 Kot Tpovv 0vikég mpodiaypagés, mov Pacilovtal og diebvn

pdTLTTOL.

7 https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=3017 © Copyright Spinaker d.o.o.
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2) Xtovg padlo@ipovg mTov Asttovpyovv ota 406 MHz, 0 oyediacuog Kot 1 avanTuéEn Tmv
omoimV £ywve Yo va, EEMEPAGTOVV HEPIKE EAATTOMOTA TV padto@dpmy tov 121,5 MHz.
Eniong, oyedtdomnkay yio va aviyvevoviat amd Tovg dopvedpovs Cospas-Sarsat, va
evromilovtat pe 1o pavopevo Doppler kot vioBemnkay and tov IMO to 1988 yio t0
ovotnua Cospas-Sarsat.

Ot padrogpapot twv 406 MHz £yovv yopaxtnplotikd, 6mmg LEYaAVTEPT] aKkpifela EVIOTIGHOD Kot
dpon apeiPoriag, ovENUEVI IKOVOTITO GLGTHATOG, Y10 TOPASELY IO LEYUAVTEPOG aptOOS
POUSLOPAPOV TTOL EKTEUTEL TOVG GLVAYEPUOVS KIVOLVOL TAVTOHYPOVO G €va OTTIKO TTedi0 VO
d0pLEOPOL givar duvatdv va vtootel enelepyacia, KAALYN 6€ OAO TOV KOG, LOVOOIKN
avayvap1oT NG ToTOTNTAG KAOE pad1o@dpov Kot S100EToVV TANPOPOPiEg KIVOLVOL OTIG

EKTOUTES TOVG.

5.5 Teppatkoi otadpoi tomkov ypiotn (LUTS)

Y10 ovomnpo Cospas-Sarsat VTAPYOVY GVO TVTOL TEPLATIKMY VTLOSOYNG UIVUUATOV £5G(POVG
LUT (Local User Terminal), avtd mwov Aettovpyovv pe 1o cvotnua LEOSAR, yvootd mg
LEOLUT, kot avtd mov Aettovpyovv pe to cvotnue GEOSAR mov ovoudlovrar GEOLUT. Ot
otafpol avtol déyovtan kot eneEepydlovton TOTIKA Kot TOYKOGHLO GTLLOTO KIVOUVOL UOVO TV
406 MHz ané EPIRB mov petadidovv mAnpogopiec Kivduvov, OmOTEAOVUEVES OO TNV TOVTOTNTA
TOV YpNoTn, TV Tomobecia kot v dpa UTC, apyikd 6Toug S0pu@dpoug Kot 6T GUVEYELL VTOl
g petoPipaovy ota Kévrpa Exéyyov Amootorg (MCCs)®.

Ot otaBpoi GEOLUT ocuykevip®vouy d€d0UEVA atd TOVG YEMGTATIKOVS d0PVOOPOVGS, TOL Elvail
YL OA0VG TOVG KOOGS oTadePoi. Ao TNV AAAN pepd, ot LEOLUT moapaxorovBodv ta
nepdopata (pass) Tov Sopvedpwv LEO kat dtav évag LEO Bpebel and naveo tovg, o LEOLUT
GLYKEVTIPAOVEL T, 0e00UEVA Y10 TEPITOL 15 AEMTA Kot TN GUVEYELN TEPYUEVEL Y10l TO EMOUEVO

TEPUGLOL TOV SOPVPOPOV.

5.6 Kévrpa Eréyyov Amootoing (MCCs)

Ta MCCs-Mission Control Centers cuykevtpdvouv, amodnkevovy kot Ta&volovy To oTotyEio
a6 Toug LEO/ GEOLUTS kot ta Ao MCCs, kabmg kot avopetadidovy TANpopopiec onuatwv
Kwdvvov ota appodio MRCCs (Maritime Rescue Co-ordination Centers), ta omoio cuvtoviovv
T1G povades SAR oy meployn mov £xet yivel to svuPav. EmmAéov, divouv t dvvatotnta
AVTOALOYNG TANPOPOPLDV EVTOG TOL cuothatog Cospas-Sarsat kot TapEyovv TANpoPopie ot

olktva SAR.

¥ https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=3017 © Copyright Spinaker d.o.o.
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KE®AAAIO 6: Padwedapor EPIRB — avaperadotng SART

6.1 Ileprypagn tov EPIRBs
Ot EPIRBs — Emergency Position Indicating Radio Beacons givou
pkpoi popntol vOUTOoTEYEIC PASIOPAPOL EKTAKTNG OVAYKTG TOV

EMMAEOVV, AEITOVPYOLV LE pmaTapieg Kat oelyvouv 1 0o, kabmg v

o= T

TOVTOTNTA EVOG ATOLOV 1| OKAPOVG, OTav Bpickoviol og Kivouvo Kot

amotovy aueor Pondeta, evnuepdvovtag Tic apyxés SAR, s )
EPIRB
TPOKEEVOD Vo, EEKIVIGEL 1] S10d1KOGT0 EPEVVAG KOl OLOICMDGEMG. [Iny#: https://bit.ly/3sAhFj9

Otav pTac0vV 01 HOVASES £PEVVOG KO SLUCMOEMS GTOV TOTO TOV

ocvpupavtoc n cvokevn] EPIRB 0o mpénetl va amevepyonoteital. H ekmounm tov onudtov toug
npaypatonoleitol otn cvyvotnta 406 MHz kot aviyvevoviot amd Toug SopueOHPOVS TOV
ovotiuartog Cospas-Sarsat. Emiong, petadidovv kot £vo nyntikd oo copmoems ot otebvn
ALEPOVOALTIKT] GLYVOTNTO Ktvovvovy 121,5 MHz, pe oxond tov evtomopd and £va aepocKapog

£PELVOG KOl OLLGDCEMC.

6.1.1 Xpion ko cvuvTipnon cto Troio

Koatd ) ypron kot cvvtipnon tov EPIRBs ota mioio vdpyovv kdmoo Pacikd otoryeio mov
Oa mpémel va Aapfavovtor voym. Apyikd, To TANpopo Bo Tpénet va etvol TANP®G EVUEP®UEVO
vl TN SLdIKAGio EVEPYOTOINONG KOl AEVEPYOTOINGONG TV PASIOPAP®V KL VO TPOGEYOLV
wwitepa 6ty kabapilovv N ypopatilovv teproyés kovtd otoug EPIRBs, €101 dote va unv toug
EVEPYOTOMGOLV KOl EKTELYOLV KOTd AdB0C Evav cuvaryepd Kivouvov.

Ot EPIRBs dwa0étovy unyaviouo avtouatng amelevbepmoemg kot evepyomomoews (Hydrostatic
Release Unit — HRU), 0 0omoiog evepYOTOIEITOL LLE TNV EMLOPACT) TNG TLEGEMG TOL VEPOL Kot
ATOOEGEVEL TOV POdLOPAPO amd To TAoio, OTav eketvo Pubiotel kot ptdoetl og Pdboc mepimov 4
HETP@V. AVTOC 0 UNYOVIOUOG TPEMEL VAL £ivart 0ELOTIOTOC KOl VO, AEITOVPYEL KOO KOl GE
eEapetikd dvokoleg ouvOnkec. Ed® givarl onpovtico va avagepOet 0TL T0 oyovi Tov mapéyeTon
pali pe ) ovokevr] EPIRB dev npénet oe kapia mepintmon va eivar depévo 610 mAoio, 610t 611
nepintwon PuBicewc Tov TAoiov, o padoedpog Ba Pubiotel pali Tov, emouévmg To ool
YPNOUOTOIEITOL LOVO Y10 T GLAAOYT TOV PASLOPAPOL ATTO TOVS VAVOYOVS GTO COOTIKO HEGO 1|
M cwoifio AépPo oty omoia emPaivovv.

EmuAéov, ot EPIRBs ntpénet vo mAnpolv opiopéveg mpodiaypapég Kot va, Exovv eykpliel amd
tov IMO «on tov Inmarsat. vykekpyuéva, Ta nAEKTPIKE LéPT Toug va eivar oteyovd og fabog 10

UETPOV KoL TOLAIOTOV Y1 5 Aemtd. Ot 00Myieg Yo TNV YepokivnTn amelevBEpmon Ko
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EVEPYOTOINGM TOV PAdIOPAPOV TPETEL VL Elval dpeca O1aBECIUES Kal ELPAVEIC TV o€ pia
nmvokioo ot cvokevy. H cuviipnon kot embedpnon tovg yia toxdv {nuiég | dtaPpwon yivero
og unvuaio facmn, cOUE®VA LE TIC 00N YiEg TV Kataokevaot®v. Eniong, npénet va ehéyyovtat ot
oLGGMPELTEG Kot 0 pnyaviopodg HRU kot va avtikaBiotoviot 0tov TAncidlel n nuepounvia

MEemg Toug, AN S kat 2 £ avticToya.

6.1.2 YmoypewTtikn eyypoen

H xatoaydpnon evog padtopapov eival amoapaitntn, £T61 OGTE 01 CUOVTIKES TANPOPOPIES, TOV
elvorl KPIGUUES Y10l TNV EMMTLYN OMOGTOAN EPEVLVAG KOl OIUCMOGEMG, VO, EIVaL GLUVEYELD SLOOELES
o115 apyxés SAR. Avtég o mAnpoeopiec fonbovv tic apyéc SAR va moTonotohv Ty TonTOTNTO
TOV PASIOPAPOL, VO KAVOLV EKTIUNGN EVOG TEPLOTATIKOV KIVOVVOL KOl VO, EAEYYOLV TOVG WEVOEIS
GLVAYEPLOVG TOL GUGTHHOTOG.

Ka0e EPIRB £yet mpoypoappatiotel omd TovV KOTOGKEVAGTH TOV LE L0 LOVOSIKT TOVTOTNTO TOV
weplhapPdvet Evay TpyYMElo Kodkd ydpag, n oroia £yl TNV €0OVLVT THPNONG TOV GTOLYEI®V
eyypaons tov EPIRB. H y®pa mov mpoypappatiletor otov padtopdpo eitvat Suvatod vo eviomoTel
Ao TNV ETIKETA TOVTOTNTAG TTOV AVAYPAPEL OA TO ATAPOITNTO OTOLYEID EKTOG OO TO OVOLLO TOV
nmAotov. O meddng tpénet va ypdyel tov EPIRB tov otTic katdAAnAeg apyés ekelvng TG YOpoC
Kot TO0 HOVO TTOL TTPEMEL VOL KAVEL £IVOL VO GUUTANPDOGEL £vaL EVTUTIO, TO 0TOT0 UITOPET vaL TO GTEIAEL
pe pag M toyvdpopeio kot va mepuévet emPePaimon.

211 ovvéyela, ooy dacTavpmbovy To ototyeia Ko eleyyBoldv o1 TAnpoopieg, To TUqHO
eyypaeng tov Inmarsat £kdidel £va TGTOTOMTIKO, TO 0010 TGTOMOLEL TNV TPOSPaoT TOL
pad10Qapov 6To cvotnuo Inmarsat ko arotedel To amotéAespa TG dadKaciog eyypoeng tov. H
dwdkacio avt mpaypatomoteitot Eova av 0 padtoPdpog petapepdel oe dALo TAoio

amopakpLVvOel amd avTd Yo 0TooVONToTE AOY0 Ko £merta Tomobeteitan Eavd.

6.1.3 AoxipaoTtiki] Asrtovpyia — test tov EPIRBs

O1 padogapot Tov 406 MHz éyouv KataoKeLOOTEL [IE TETO0 TPOTO OOTE VO, LITooTPilovy TV
SuvaTdTNTO SOKIPACTIKNG Agttovpyiog Tovg (self-test) yia tnv a&lodoynon PBacikodv
YOPAKTNPIOTIKMOV TG 0TOO0CTG TOVG. B0 TPEMEL VO TPOLYLLOTOTOIEITOL GE TOKTA YPOVIKA
dwotmpoata, To omoia kabopilovrar and tov IMO kot Tov KOTOCKELAOTN TNG GVOKEVNG. Me Bdon
TIG TPOGPATES ATALTIGELS GLVINPNGEMS, Ta dSopveoptkd EPIRBs, yvwotd wg satellite EPIRBs,
pEMEL vaL doKIalovtot KaBe £T0G Yo TN AEITOVPYIKY] TOVG EMAPKELD KO VO EAEYYETOL 1] EKTTOUTY
GTY] GLYVOTNTO TTOL AELTOVPYOLV.

HEexwvovtog T dwdkacia yio to self-test Tov padioedpov o€ Ba amoostarel aindivd onpa

Kwvovvou 6to cvotnpa Cospas-Sarsat, Tapd (LOVO £va KOSIKOTOMUEVO Uivupo OTL
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npaypoartoroleiton dokiun. Katd mn petdooor tov oNHotog SoKIUNG EAEYYXETOL 1) TAOT TNG
umatopiog, 1 1oy0¢ amdd0onc-££000L Kol TOL oV AVAPEL TO POTAKL.
H dwdikacio tov test Exet o¢ €ENG:
1. ITiéote kot kpatnote o TANKTPO dokiung ot 0éon TEST yua 15 devtepdrenta.
2. Ortav avlyet to Aaumdkt 1 gopd onuaivel 0Tt 1o test xel TpayparoromOet e emtroyio.

3. A¢note 10 TAnKTpo dokiung ko tomobetote to EPIRB ot 6éom tov.

To perform the selfi-test, the EFPIRB has to be removed from the bracket.
FB-60 bracket: Release FB-60 top cover by removing the cotter pin.

1. Push and hold switch in TEST position for 15 seconds. Keep hands and other
objects away from the antenna.

2. Test passed after one single flash only!

3. Release the switch and put the EPIRB back into the bracket

/
WARNING ““Nf, ,
The EPIRB can drop ”n ‘:_l - OK Release
out of the FB-60 ash = the switch
bracket when releasing after 15
top cover Hold 15 ! sec.
sec.
1 2 3

Test tov EPIRB
IInyn: https://fecid.io/ VRVTRON60S/User-Manual/Users-Manual-Tron-60GPS-vJ-1805134

6.2 Ileprypagr] Tov avaopetadotn SART
Ot avapetadotes pavtap Epsvuvag kot Alacdoewc — SART (Search And g
Rescue Transponder) givat ta kOpia péca tov cvothpatog GMDSS yia tov
EVIOTIOUO T®V TAOI®MV TTOV PpickovTol o€ KivOLVO 1] TOV COCTIKOV LECHYV TOVG
Ko etvan vToypewTIKO vo petapépovat eni v mAoiwv. O SART eivan évag
AVTOVOLOG, 0dLAPPOYOG TOUTOIEKTNG TTOL AEtToVpYEl 6T LMV GLYVOTHTOV
tov 9 GHZ (x band), } oAMd¢ ot {dvn TV 3cm, Kot EKTEUTEL GYLLATA LLOVO

otav deyeipetal amd T0 pavTdp TOL TAOIOL 1| TOV AEPOCKAPOVS SART
Mnyn: http://www.hrs05.gr/sart/

mov Aettovpyel otn Lovn cvyvotntev Tov 9 GHZ. Mropel va
petapepOet pe evkorio amod T yépvpa ot cwoifio AépPo dtav mpdkettar va yivel eyKatdAetyn
ToV mAoiov Kot TomobeTeital 6 VYOS TOVANYIGTOV 1 LETPOL TAV® OO TNV EMUPAVELD TG
0aAaco0c, COUEMVO LE TIC ATAITNOELS Kot TOVG Kavoviopotg Tov IMO. To SART evnuepmvel
ToV¢ eMLOVTEG PECH EVOG AKOVOTIKOD GUVOYEPLOV 1] LUKPOV AQUTTI PO, TOV Eivor

EVOOUATOUEVOG GTN GLGKELT, OTL £va, TAOTO 1 AEPOCKAPOS SLOCMGEMS EIVOL KOVTA TOVG.
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6.2.1 Amekovion T Aettovpyiog Tov SART
Otav 10 pavtap (x band) Tov TAoiov, EMKOTTEPOV 1] 0EPOCKAPOVS SIUCDGEWDS, TOV TAEEL 1|
netdel péoa otn Lovn Kivdvvov Oov mpaypatonoteital n exyeipnon SAR, evromotel and tov
avapetadotn SART t6te evepyomoteitor 1 Aettovpyio avopeTtdooong Kot Onpovpyeitat £vo oo

. ’ ’ r r , I 9
oapOGENG, T0 0moio Ba eppavictel 6TV 006vn TOL PaVTAP TOV COGTIKOD GKAPOLG .

Orav 1o whoio, elikoOmTEPO, AEPOTAGVO OTTE EL TEPITEOTEPO OO 1 VOOTIKO Uil

omo to SART ovtn 1 odpwon supaviletar ue ™ popen uiog ypouuns 12 teleidv,

ue lon omwootoon Uetocd T0vg.

U KaOdc minoialer oto 1 vowtixé uili tov SART o1 teleieg apyilovy va yivovial

ovoryta toco.

Orav praoer oty Oéon tov SART yivovrou wAnpels kdkio.

Epgpdvion potifov mov oynuariletor omd 1o SART oty 006vn 0V pavtap.
IInyn: https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=3022

6.2.2 Teyvikd opoKTNPIGTIKA

H cvokevn mpémetl va drabétet emapkn Y@pnTIKOTTO GLGCOPEVTAOV Y10 VO AEITOVPYEL GE
Kataotaomn etolndtnTog (standby) yio 96 dpeg kot 6€ dSlopKN OVOUETAS00N Yo 8 DPES Ko VL
etvan avBektikn og Beppokpaciec mepiParroviog amod -20°C péypt +55°C. H katackevun tov
SART npémet va givar tétota mov va avtéEel (npiég kKo PAGPeg amd tuydv pRymn tov 6to vepd
amo Vyog 20 pétpwv. Eedcov 1 kepaia tov £xel torobetOel 1 pé€tpo mavm amd m emeaveln
¢ BdAaccag o SART mpémel va dovAedel Kavovika Otov deyeipetal amd VOSITAOTKA
povTap Tov dabétovy Vyog Kepaiag 15 pétpa kot og amdoTacn TovAdyiotov puéypt 10 vovtikd

pilo.

? https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=3022 © Copyright Spinaker d.o.o.
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6.2.3 "Elegyyoc Kol cuvtiipnon

Eivor amapaitmro vo tpaypatomoteitan pnviaiog éAeyyog tov SART cOpemva pe tig odnyieg
TOV KATOUOKELOGTMV Y10 AOYOLG ac@aAeiag Kot mBavig BAAPNS TG CLOKEVNC, Vo EAEYYETOL
OTTIKA TO TEPIPANLA Yio TVYXOV VTTOPEN KATO0G pOYUNS 1 UGS Ko 1) nuepopnvia AnEemg
TOV CLGCMPEVTAOV TNG GVOKEVTG, Ol 0TTO101 EX0LV dtdpKela (NG 5 £t Ko TPEMEL Vo
avtikadiotoviotl omd e£0VG1000TNUEVO TPOCHOTIKO 1] TOV KATACKELOOTH OTaV TANGLALEL 1)
nuepounvia Ancemc tovc. Av o SART é&yel ypnoponmonbel oe kdmolo EKTOKTN OVAYKT TPETEL
Vo emoTpoet o€ Eva eE0V01000TNUEVO GEPPIS YO VO YIVEL OVTIKATAGTACT) TNG LTATAPIOG
o', Eniong, otic Stadikasieg cuvinpioeme mephatPAVETOn Kot 0 SOKILOOTIKOG EAEYXOC —
self test tov SART «éBe pva, aALd Ko Katd T ddpkela TG eTotog embedpnong (annual
survey), 0étovtag tov dtokomtn otn B€on dokiung «TEST» yua va yivel emPePaimon g
oMOTNG AelTovpyiog Kot amdOooNg ToL TapakolovdmVTIS av eppavilovtal To GUATO
COPMOCEMG, ONAAOT Ol OLOKEVTPOL KOKAOL GTO POVTApP, KOl EAEYYOVLE OV AELTOVPYOVV GMOGTH O
OTTIKOG EVOEIKTNG PWTOG KOt 0 aKOLGTIKOG PopuPntc. Télog, petd to mépag Tov EAEYXOV

yivovtat ko ot avaAoyeg eyypapég oto nuepordyto tov GMDSS.

6.2.4 AIS-SART

Amo v 1" Tavovapiov 2010 kot petd vioOTHONKE o EVOAALAKTIKY GUGKEVT] EVIOTIGLOD, TO
AIS-SART, mov pumopet va ypnoiporombei avti Tov avapeTadoTn povtip Kot TANPOL TIC
TPOOLAYPOPES XPNONG TOL GE AetTovpYyieg Epevvag Kat dlacmoems. Etvor mapopoto pe 1o SART
aALd de Aettovpyet 6tav deyeipetar and Eva paviap X-band. Asttovpyel ot {wvn VHF. Otav
gvepyomomBet, EKTEUTEL Ll GEPA UNVOUATOV OV TTEPIAaPavouy TV Tonobecia Tov, 1 onoia
TPOEPYETOL AT EVAYV EGOTEPIKO DOPLPOPIKO OEKTN vavsumAoiag. Ta unvouato Aappdavovral ard
tov 0Kkt AIS TOL CEOTIKOD GKAPOLG Kat dtaKpivovTar amd To AL pnvopata tov AIS Adym
NG 1010UTEPNS ELPAVIONS TOVG GTNV 006V TOL Kot LE TN ¥PNON EVOS LOVAIIKOD EVVIAYTPLOV
KO0V, oL Oa givar TG popeng 97,03 X, XYY, Y Y. Ta 3 mpota yneia givar «970», to
enopeva 2 ymeia "X, X" givor n tawtdtnto tov Katookevaoti omd 1o 01 £wg to 99 kot Ta
vrorowma ynoio " Y Y, Y Yo" eivar évag oeiproxog apBpog amd 0000 Emg 9999. Otav @tacet
otov apliud 9999 o kataockevaotig Tpénetl va Eekvioet Eavd v apibunon and o 0000.

To AIS-SART pmopei va aviyvevBel and amodctaon S5 vavtikov wkiov. EEotepikd g
GLGKELNG OVOYPAPOVTOL Ol 0N YiEG EVEPYOTOINGNG Kot SOKIUNG TNG, KAODS Kot 1 nuepounvio

MEewg TV PTaTApIOV TNG.

1 https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=3024&forceview=1 © Copyright Spinaker d.o.o.
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KE®AAAIO 7: MSI - NAVTEX

7.1  T'evikn weprypapn MSI

O IMO «at o IHO (International Hydrographic Organization) idpvoav tnv ITaykdopo
Ymnpeoio Navoumroikdv AyyemMaov( WWNWS-World Wide Navigational Warning Service), n
omoia elye 6TOY0 Vo cLVTOVILEL TN HETASOOT Ko O1CTOPE AlyYEAMMDV TPOG TOLG VOV TIAAOUEVOUC,
T1g Aeyopeveg ITAnpoopieg Navtikng Acepdietag — MSI (Maritime Safety Information). Ot
TANPOQOPIES AVTES SLOKPIVOVTOL GE VOUTIMOKEG KO LETEMPOAOYIKES TPOELOOTOCELS —
avayyeAeg, LETEMPOLOYIKEG TPOPAEYELS Kol GAAN UNVOUOTO TOL GYETILOVTOL [LE TNV AGPAAELD,
EVO Umopel va TepLEYovV Kot ototyeia yia d1opBmoelg nAektpovikav yaptmdv. Ola to Tioia Tov

dwbéTovy tov amapaitto eEomAopd pmopoHv va Adfouvv tig MSI dwpedv.

7.1.1 Tpomor petadoonc MSI
O mAnpoopiec MSI pmopovv va petadoBovv pe toug eENng tpdmovg:

— Méow g vanpeciog NAVTEX otig Ooddooieg meproyéc Al kot A2, mov mapéyet
GUVTOVIGUEVEG EKTOUTEG KO QLTOHOT Ayn TNG TANPOPOPIaG LE Ta HECH TNG EKTOTOONG
NBDP.

— Méow g debvng vnpeoiag SafetyNET ot Baddooio meproyn A3 kat Aapupdvovror amd
tov déktn-cvokevr] EGC tov dopvgopikov cuotipnotoc INMARSAT. Aev prmopel va yivel
yxpnon ¢ vanpeciog SafetyNET ot Oaddooia meployn A4.

— Méow tov cvotiuatog HF-MSI, to omoio ekméumet Tic mAnpogopieg pe to péca g

NBDP mieypapiog oe meproyéc népa amd v kaAvyn tov NAVTEX.

7.2  Ieprypaen NAVTEX

To NAVTEX (NAVigational TElIeX) eivon pia d1e6viig vanpecio Aueons eKTOTmong
padtotnietumiag, mov evoopotddnke ard tny WWNWS, yio ) ekroum-dtddoon MSI ntpog ta
mhola o€ pa andotacn 400 vavtikedv Moy and ) oteptd. Exnéunet mAnpoeopieg mov apopovv
Ola T peYEON Kot OAOVE TOVE TOTTOVG TAOIWV EVTOG MG TEPLOYNG KAADYEDC TNG KABMS Kot
UETEMPOLOYIKA OATION povTivag Kol OAES TIG aryyeAieg BOeA G, o avtiBeon e Tig ayyelieg
NAVAREA mov agopotdv tov diebvi) Badldooio ydpo M T1g kupieg Baidoaoieg kot mapaktieg {dveg
vawoitAotog kot Tepthapfdvouy Hévo GUUPOVAEVTIKES TPOEIOOTOGELS Y10 LEYOADTEPES KO
omovdodtepeg BHEAAES.

[Ma v exmoum tov MSI 1 yn yopiomke og 21 yeoypapikég TEPLOYES VOVGUTAOTOGC, TIG

NAVAREAS, cvuneptroppdvovtog kot tic moAkég meproyés. Ot NAVAREAS eivon 101eg pe Tig
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petewporoyikég meploxéc METAREAS kot £xovv yopiotel pe 161010 TpOmo mov voL SIEVKOADVETOL
N petadoon unvopdtov aceoaieiog SafetyNET pécm dopvedpov, 6tav dev vapyel kdivyn ond
v vanpecio NAVTEX. Eniong, yuo ka0 mepioyn NAVAREA vrdpyet Kot £vag GUVIOVIGTAG
(coordinator) mov givar veHOLVOG Y1 T GLAAOYT TANPOPOPILOV OO ILAPOPES TNYES, TNV
avEAVOT KOl 6T GLVEYELD TNV EKTOUTY) TOVG 0T TAoia pécm Tov otafpod NAVTEX. Avtéc ot
mYyég mepthapfavoouv ayyeiieg mpog vavutialopevoug (Navigational Warnings), LETE®POAOYIKEG

TAnpoeopiec/dertia, mAnpogopiec SAR kot dAleg TANpoQOpies ENelyoVTOG Kot CPAAELOG.

7.2.1 Aéktng NAVTEX

O déxktng NAVTEX eivan €vag autdpotog 0EKTNG AMYems ONUATOV, 0 0To10¢ Oivel
dVVATOTNTO GTOV VOVTIAAOUEVO Vo emAEEeL Toto unvipota acpoieiog Oo AaPet kot B eKTLTMOGEL
avAAOYO LE TIC OVAYKEG KOl OTOLTI|OELS TOV. Y TAPYOLV OU®G KOt KATOEG KOTNYOpieg UNvVopdTmV
7oL OgV UTOPOLV Vo amopplpHohv amd Tov ¥pNoTn, Eivor SNANOT U AmOPPITTEES OO TOV OEKTY
NAVTEX, Aoym tov 6Tt givon TAnpogopiec {oTIKNG onuaciag, OTme yio Topddsty Lo
LETEMPOAOYIKES Oy YEATLES, ayYEAEG TPOG TOVG VOVTIAAOIEVOLS KO TTANPOPOPIES EPEVLVOG KOl
dloMoemS. AVTEG 01 Kot yopieg aviiototyovv ota ypaupota A, B, D ko L.

H ovoxevl NAVTEX npénet va givan mdvta cuvtoviepevn oty avtictoyyn NAVAREA
avaioya pe tn 0éomn Tov Thoiov ot yn. Emiong, etvan éva pépog tov GMDSS ko eivan

VIOYPEMTIKS VoL VIGPYEL 6€ OAa Taw Thoia amd v 11 Avyodotov 1993.

7.2.2 TOmOL pvVOpATOV — TEYVIKN HOPPN] EKTOUTNG TOVG
Kd&Be prvopa NAVTEX Eexwvder pe ta ypappata "ZCZC", IOV avTimtpocsOrenovy Ty Evopén
unvopatog. Metd akoAovBel pio 6elpd omd YOpaKTHPES Y10 THV OVOYVMOPLGT TOL UNVOLOTOG KOl
etvan g popenig B;B,B;B,. Amoteleitan and 2 ypdupata kor 2 apiBpove. Avolvtikotepa:

* H 0éon B; dnrdver v tovtdmra tov 6tofpod NAVTEX mov petadidel avtod to pivopa.

Av16 10 Ypdppa propel va givor orotodnmote and o A €mg kot to X.

* H6éon B, dnhdvet Tov TOTTO TOL UNVOUATOG, 0 0Toiog propel va givar Evar omoloonmote

ypappo amd 10 A g kot to Z.

*  Oubéoeig B3B, dnhovovv tov apBud pnvopatog tov pnvopatog NAVTEX ko

amoteAovvTal oo 2 aplfpovg omd to 01 €mg kot to 99. O ap1dudg 00 dev ypnoonoteital
oTO UMVOLOTA POVTIVOC, TAPA LOVO GE OVTA TTOV Elval LOVOOIKNG GTOVIOTNTAG, OTTMG
£va, VLo Kivdovov, Katl Ba ekTudvovTal amd OAOVS TOLG 0EKTEG Tov Ppiokovtal péca

otV eUPELELD TOV GTAOOV EKTOUTNG,.
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Ot tHmot pmvopdtov givat:

Meteorol cal SAR, Piracy, Tsunami, Eilot, VTS

warnings other natural phenomenon services
' AlS service message
Hav Warnings i §
Meteorological

forecasts

lce Reports

GNSS Messages Other Mav warnings- Special service allocation
Additional to A H by IMO MNawtex panel
Other electronic nav Currently not Mponesnane b
LORAN message aid system message used hand

Tomotr unvopdtov NAVTEX.
IInyn: https://www.myseatime.com/blog/detail/20-navtex-question-and-answers-to-make-naxtex-your-
friend-for-life

X ovvéyela, divetal n nuepounvia, n opo o UTC, o uivag Kot akoAovbel To mepiexdpevo tov

unvopatog kabmg kot ot 4 yapaktipeg "NNNN" 1ov vrodetkviovy to TEA0G TOV UNVOLLOTOG.

7.2.3 IIpotepardoTnTo PIVORAT®OV
H exmounn tov pnvopdtov NAVTEX yiveton Bdon pog oeipdg mpotepondtnTos avaroyo e
TN GToLOALOTNTA TOVC.
Yrdpyovv Tpelc Kot yopleg TPOTEPALOTNTOG UNVOUAT®V:

» Mnvopoto povtivog (routine), 6nwg Eva deATio kapov, mov Oa ekTepEOOVY TV ETOUEVT

TPOYPOUUUOTIGIEVT] EKTOUTT).

»  Inuovtikd unvouato (important), OmmG ayyEMEC TPOS TOVG VOV TIAMAOUEVOVG UEYAANG

TPOTEPAOTNTAS, TOL Bl ekTEPPBOHY TNV emoOUEVN SoBEGIUN GTIYUR TOV 1) GLYVOTNTA
EKTTOUTNG O€ YPNOLUOTOLEITOL.

» Mnviuoto Lotikng onuaciog (vital), 6Tmg pia avoyyeiio toovvapt, mov o ekmepedovv

aueca Kot 0g ypeldleTon vo VTAPEEL AVALOVT] LEYPL TNV EXOUEVT TPOYPULUUOTIGIET

EKTOUTY].

7.2.4 Xvyvotnteg ekmoumic NAVTEX
Avtég elvar:
e H ovyvémra tov 518 KHz yio v ekmounn Kot Ay onuatov oto ayyAkd o 01e0vEg

eninedo og mpoypappatiopéves mpeg exkmopunng (UTC).
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o  Otovyvotmreg 490 KHz kot 4209,5 KHz ywo T Aqyn onudtov og eBvikn yYAOooo o€
eBviko eminedo.
Ynrdpyet n mbavomra va vrapEovv Kanoleg TopeorEs Kot mapdotto OTaV EKTEUTOVY dVO
otabpoi Enpdc mov Ppiokoviot KOVTE Kot evOEXETAL VAL TAGOVY UEYPL TO TTAOLN. AVTEG Ot
TapeUPOAEC pmopoV va amo@evyBodv av pelmbel n 1oydg ekToumg Tov Kabe 6Tadpov-Toumo,

MOGTE VO PTAVEL 1 EKTOUTN 6TO OpLaL TNG KABOPIGHEVN G TEPLOYNG TTOL TTPEMEL VOL KOAVPOEL.

7.3 Ileproyés NAVAREA-METAREA

Onwg mpoavapépOnke N yn €xel yopiotel oe 21 yewypapikéc meployEs vavoimiotog, pall Pe Tig
ToMKEG mepLoy£e, Tic Aeyopeveg NAVAREA, ot omoiec ovopdlovtar pe popaikois aptdpoic ko
amaptiCovratl oand otaduovg padroenikovovidv Enpas (CRS NAVTEX) mov £xovv mg dtakprtikd

. . . . . . . 1
éva ypappo amd 1o AaTvikd oAedpnto amd 1o A éwgto Z .

| ? | ?' | 'F 1 1?”' |
ITeproyég NAVAREA — METAREA.

[Inyn: http://www.navarea.info/

" https://www.egmdss.com/gmdss-courses/mod/page/view.php?id=2992& forceview=1 © Copyright Spinaker d.o.o.
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MEPOX B’

NEEX XYXKEYEX ITPOX BEATIQXH EINNIKOINQNIAX TQN
ITAOIQN

H emucowvovia rav avékabev éva moAd onuavtikd "epyaieio” amd v apyaidtepn HEXPL KoL TN
ONUEPIVY EMOYN. AV OVOTPEEOVIE GE TAANLOTEPO GUGTHLATO KO TPOTOVS ETKOVOVIOG, TOV
YPNOLOTOL0VG OV 01 AVOPM®TOL, KOt To GLYKPIVOLLE e TO onueptvd dtabéoia, Ba S1ameTOcoVE
v tepdotio e€EMEN TG TEXVOLOYiaG. AdY® TOV ATUITHGE®V TNG GUYYPOVNG ETOYNG KOL TNG
avayKng Yo 0G0 TO SLVATOV TLO YPTYOPT] KOl ALECT) EMKOIVOVIN, OPKETEG ETOPEIES, OPYAVICLOL,
TAPOYOL EXOVV ONUIOVPYNGEL KAVOUPYLOL KOl KOLVOTOWO GUGTATO ETKOIVOVING, TO
TEPLocOTEPQ Ao T, omoia Pacilovtal 131aiTEPO GTOVG SOPLPOPOVS KO TIC VINPEGIEG TOV
ap€xovv avtoi, N £xovv Peltidoel oM vdpyovta. [TAéov, pe To mhTnUa EVOS KOVUTLOV, £XOVLE
011 01d0eomn pag P TANOD P TANPOPOPLDV, Y10 OTTOL0ONTOTE BN LG EVOLAPEPEL, KOl
eMMAEOV, 1 EMKOVOVIN 0td £vo LEPOC TOL TAOVITY 6€ £va dAAO pmopel vo Tporyortomotn el
UOAMG o€ pepkd devtepdienta. 1o B’ uépog e mapohoos mtuylakng, Bo avagepbovy pepucd
TPOCPUTO GUGTNUATO KOl GLGKEVES TOV EYOLV dNUovpyYNOEL, Le oKomd Vo BEATIOGOLV
ONUOVTIKA TNV EMKOWVOVIN LETAED TOV avOpOT®V, 0ALL Kol VO LELWWGOVV TOV YPOVO

aVTOTOKPIoNG 6€ GLUPAVTO KIVOUVOL HECH TNG YPYOPNG KIVIITOTTOINGNG TMV apy®V.

KE®AAAIO 1: Zdotnuo MEOSAR

1.1. I'evikd }o.pOKTNPLOTIKA KOl TPOTOS AELTOVPYIOG

To ocvotua Meoaiov Yyoug I'nivyg Tpoyias Epevvag ko Ataowosws — MEOSAR (Medium
Altitude Earth Orbit Search and Rescue) amotelel éva Pedtiopévo cvotnuo tov Cospas
Sarsat otnv Epgvva kot Atdcmon Kot EKUETOAAEVETOL TO, TAEOVEKTILOTO TOV APYDV TOV
ocvomuatwv GEOSAR & LEOSAR. Eniong, ypnoyonotet 1o svomua GNSS (Global
Navigation Satellite System), onAadn to [Haykoécuio Aopveopikd Zuomua [TAonynoews, To
omoio cuykpoteitar omd 3 GYNUATIGHOVS d0PLPOPWV TToV dlabBéTovy avapetaddteg SAR.
Avtol ot dopvpopot ivar g Evponng — Galileo, g Pociag — Glonass kot tov HILA. —
GPS. To onua and Evav padlo@dpo, o onoiog evepyomodnke, umopei va aviyvevdel oyeddv
dueca amd 0To1oVONTOTE OO CVTOVG TOVG 3 GYNUATIGLOVG d0PLPOP®V. ZTHYOG TOV
CLGTNUATOG Etvar va, AapPavel oyxeddv dpesovg cuvayeppovg (alerts), Tovtomoinomn kot

peyoivtepn akpifelo oty tomobecio TV padlopapmV Kot ETIGNS Vo BPEL TPOTOVG Y1 TO TG
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o1 padlopdpot véag yevidg Oa eivan og B€om va eveopotmOovy e To Kotvovpylo cOGTNUA

MEOSAR.

Galileo > o GPs

Space Segment o E Space Segment

é%’; GLOMASS 9 m

Space Segment %

I. ....H__h__h‘ Uplink Signal with
Mavigation 315 i TR Return Link
(L1} with Retum | i, Message
Link Messages | )
! ; Distress Signals g
¥ -
3 e {1544 to 1545 MHz) ety
4 @ Signals LR -
.‘.&..Jeacun {408 MHz) \‘T'}
MECLUT RLSP | Galileo Ground
| Sagment
Distress Message, t
paositicn, satellites, | Mission Feturn Link Message
et - Contral S— and dissemination
S Centre infarmation
‘“-u\\_‘.
SRBS?UE L Rescua
anfices T . Informaticn
R‘“\M e e - Forward Link Service
{ Rec i
== Retum Link Service
Yvomua MEOSAR

IInyn: https://www.sarsat.noaa.gov/future.html

"Evag dopvpopog MEO €yet medio kdlvyng 33% g yne, o€ avtifeon pe évav GEO mov €xet
42%., oAAG dev pmopet vo vmoAoyicel To oTiypa Tov PadloEAPOL NEWN| elval mhvta o€ 6Tadepod
onueio Taveo omd ™ YN, eved o LEO éxet pévo 6% wkddloyn , mtov onuaivel 0Tt pmopet vo Tepacovy
APKETEG DPES UEYPL £VOG ATtd TOVG S0pLPOPOVC Va. Bpebel 6TO EVPOG EKTOUTIG TOL CUATOG TOV
padto@dapov. ITAéov, vrdpyovv mepiocdtepol and 70 dopvpopor MEO kan pe tn oyeddv dueon
TOYKOG LN KAAVYT TTOV TTOPEXOVV, EEMEPVIOVVTAL OPICUEVOL TEPLOPIGLOL TMV CLGTNUATOV
GEOSAR & LEOSAR, 660V 0popd TOV EVIOTIGUO TV pAdloQEp®V, Kot EXIGNG e TNV XPNOoN
TPUDV N AKOUT KOl TEPLGGOTEPOV SOPVPOP®V Y10L TOV EVIOTIGUO VOGS GLOTOG vl TOAD VKOAO
va Bpebel n tomobesio Tov pe peyain akpipfeto.

Metd ) Ay ToL GLVAYEPUOD KIVOUVOD, TOV EKTEUPONKE amd KATO10V padlo@dpo, amd Tovg
dopveopovg MEQO yivetat 1 amocsToAr] TOV, Y®pic va Tov £xel yivel kamoto eneepyacia, e T
popon unvopotog, oe évao MEOLUT. O MEOLUT eivat évog otabudg oty Enpd mov Asttovpyel
OLTOLLOTO KO OTTOKPLTITOYPOPEL TO pvupo/cuvayeppd mov Elafe, eviomilet tn tonobecio tov
POOLOPAPOV TOV EGTEILE TOV GLVAYEPUO KO KAVEL TOVTOTOINGT TOV GTOLYEI®V TOV. XT1 GUVEXEL,

npowbet T1g emelepyacuéveg mAnpogopiec oe Eva MCC, to omoio dtavépet ta dedopéva Tov
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cuvayepprov kvovvou (distress alert data) oto apuodio RCC, mov Bpicketon mAnciov tov
padlo@dpov mov e&€nepye tov ovvayepud. To RCC, Bacilopevo otic mAnpopopieg mov Eaafe

arn6d to MCC, 6a cvvtovicel kot 0o KV TOTOWOEL TIG VINPEGIEG Y10 TNV £PELVA KOl SIACWOOT).

1.1.1. Zvotpo kepoar@v-Phased array
Metd amd mOALES £pEVVEG KO ILe GKOTTO TN

Bedtioon Tov cvotquatog MEOSAR, tpoékuye 1

v

& Yo Eva VEO LOVTELO GYESLOGLLOV Y10 OEKTEG
otafuot edapovc (MEOLUTS) mov ovopaletot
Phased array. Me toug 51006611006 0XEO10GLOVG

(constellations) dopvedpwv Glonass, Galileo kot

GPS vrapyovv og tpoyld cuvolikd mepinov 70-72

d0pLEOPOL, TOL GNLOLVEL OTL GE OTOAONTTOTE

dgdopévn otypn o otabuog Enpdg LUT pmopel va Aéxng tomov Phased array
IInyn: https://bit.ly/32sHffn

"BAémel" 15-17, M kol TEPLGGOTEPOLG,
dopveopovs. Emopévac, yio va pmopéoetl va Adfet Tic TAnpogopieg amd GA0LG avToE TOVG
dopveopovg ov Ba det o LUT €xet avantuybel £va cuotnua kepoirmv amd ™ [N'aAlio otov
MEOLUT 1ng, to omoio ypnoiponotei texvoroyio otadiokng tapdraing (phased array
technology). Ovclaotikd, avti va £xovpe moAlamAd dopvpopikd midrta (satellite dishes), 6mov 10
kaBéva amd avtd mapakoAovBel Evav dopveopo, avTd To panel-mivakag, Tave 6To 0moio VITAPYEL
pa oelpd omd oonTpes, Lalevel OAEG TIC TANPOPOPIES Amd TOVG O18.POPOVS dOPLPOPOVE TOV
PAEmEL Kl 0TI GUVEXELN, YPNOLUOTOEL OVTES TIG TANPOPOPIES Y10 VO, TPOGdlopicet T BEon TV

POSLOQAPOV.

1.2.X%otnpa Galileo

Eivar éva evponaikd cuotnua eviomicpov 0écemg e vynAn akpipeto, mailel onpovtiKod
poro oto cvotnuo MEOSAR kot 1 cuppetoyn| tov otig enyepnosis Epsuvag kot
Alcmoemg etvar 1d1aitepa onuavtiky, 016t Bondd toug xepiotég SAR va avrtoamokpivovrot
YPNYOPOTEPO KOL TTLO OTTOTEAEGLOTIKA GTOVG GLVAYEPLOVS KIVOUVOL TTOV AAUPAvouV, EVED
TAPAAANAL pLEL®VEL TNV €KBEGTN TOVG GTOV KIVOLVO TTAPEXOVTOG TOVS OaPOiTNTESG KOt LOTIKNG
onpaciog minpoeopies. MoAg avantuybel mAnpwc, To Galileo Oa anoteAeiton and 24
AELITOVPYIKOVS S0PLPOPOVE KoL 6 EPEOPLKOVG,.

Ot déktec SAR, ov Bpickovion whve otovg dopvedpovg Galileo, Aappdvovy Toug
GLVOYEPLOVG TTOL EKTEUTOVV 01 PadloPapot ot cuyvotnta TV 406 MHz Kot otn cuvéyela,

avapetadidoovv avtég i TAnpoeopieg otoug MEOLUT o1 {dvn L band. Otav ot MEOLUT,
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petd and enelepyacio TV TANPOEOPIOV oL Elapav, evtomicovy Ty tomodesio Tov
paodlo@dpov, T otéhvovy ota MCC, ta omoia Oa dtavEoVY T 0ESOUEVA KOl TIG TTANPOPOPIES
OT0 KOTAAANAQ KEVTPO SLOCMDGEMG,.

O1 Baoikég vanpeoieg tov Galileo givatl dwpedv Yo OAOVG, VD 0V KATO10¢ EMBLLET
SVVOTOTNTES VYNAOTEPNG OKPIPELOC, T.). EUTOPIKOL XPNOTES, OOl TIG AMOKTNGEL LE TANPOUT.
Ot peTpnoeic tov avapévovrotl va etvar pe okpifeto 1 HéTpov Kot o1 VINPEGIEC EVTOMIGLOV
0éong o€ peydlo yeoypaeued mAdtn Oa ival mo kaAég, o oyéomn pe Ao GLOTHHOTO
eVTOTmIG OV B€omg.

To ovotpa Galileo mapéyet £va 1310iTEPO YAUPAKTNPIOTIKO GTOVG YPNOTES. ZVYKEKPIUEVA,
€xel v wKavotTa vo oTéAvEL Pvopa-tAnpogopieg (Return link Message) micom otov
padL0QApo, amd Tov omoio EAafe cuvayepud KIvOLVOL, YVOGTOTOIDOVING GTOV YPNOTI TOL
Kvouvevel, 6Tl To onpa mov eEémepye £xel Anedel, 1 B€om tov xetl evtomiotel Ko 1) forfela
etvol KaBodov. AvTd TO YOPAKTNPIOTIKO IVOL 1O10ATEPO YPTCLO Y10 TOVS AVOPAOTOVE TOL
Bpiokovion 6 Kivovuvo, d10tt Aappdvovtog TV YvmoTonoinon 0Tt To oo Toug £xel ANeoel,
KaOnovydlovtol Kot HELMVETOL TO GyY0G TOVG, EEPOVTAG OTL KATOL0G EPYETOL VAL TOVG
BonBnoet. Eniong, to Galileo gival 1o povadikd cuotnua and ta dida 2, to Glonass kot GPS,
mov mapéyel ™ dvvarotnto Return link Service otovg ypnotec tov. Akdun, £xet
TPOYPUUUOTICTEL 1) YPNON AVTNG TNG SLVATOTNTOS VO EVEPYOTOLEL L £VOEIEN GTOV
PadL0QApo, Yia vo emPBePatdoel oTov YpNoTn OTL EYEL YIVEL AP TOL GLVAYEPLOV KIVODVOV

nov e&€meye.

1.2.1. Padw@apot véag yevidg

Me v mtpd0d0 oV £yve GTNV TEXVOAOYIO TV PASIOPAP®V, £XEL OPYICEL ] KOTACKELN
padoeapav véag yevidg (new generation beacons), ot oroiot Oa drabétovy mpdcobeta
YOPAKTNPLOTIKA KOl AEITOVPYIEC, GE OYE0T LE TOVE NON VILAPYOVTES, Ko Bal TapEYoLV o
axpipeic mAnpoopiec torobesiag, evtog 100 pétpwv nepimov. Eniong, éyve culnmon yw
£VOL YOPOKTNPLOTIKO, TOL AVOUEVETAL VO EVEOUATMOEL 6TOVE HEALOVTIKOVS PadIOPEPOLS, 1|
Aeyouevn vrnpeaio. exiatpopns ovovoéoews-Return link service. Avti 1 vanpecio TopéyeTot
amd 10 cuoTnua dopvEdpwv Galileo, dmov Ba evnuepOVETOL O YPNOTNG, TOV EVEPYOTOINGE
TOV POSLOQAPO, LE £VO KOIKOTOUEVO UNVVLO, OTL 0 d0pLPOPOC EAAPE TOV GUVAYEPLO

KvoOvoL Kot £xel EEKIVAGEL 1) £pgvva Kot 1 dtadikacia Yo T S1lowae TOV.
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1.2.2. O mpotog padww@dpog PLB Galileo pe tn dvvatotnra Return link
Service
SOUPOVA LLE TO YPNHUATOSOTOVIEVO

npoypappa-project tov Helios, 1o H2020,
avamTOYONKE 0 TPAOTOG PASIOPAPOG VENS
vevidg Galileo Return Link Service Personal
Location Beacon (PLB)xal xokAopopnce
tov AgképuPpro tov 2020 og 18 gupwmaikég

yopes. H Orolia, o€ otevn cuvepyaoia pe

tov Evponaikd Opyaviopno GNSS (GSA)
Kol 610 TAaicto Tov £€pyov H2020 HELIOS,

FastFind Return Link PLB

EMKEVIPMONKE GTOV EEOTAMGUO TV PUSIOPEPOV IInyn: https://bit.ly/3dsGAkv

SAR pe v mpotonoplakn vanpecio Galileo Return Link, 1 omoia 1€0nke og Asttovpyio Tov
Iavovdpio tov 2020 ko amoterel povadikd yapaktnpiotikd tov Galileo (EGNSS), mov
EMTPEMEL GTOVG OVOPDTOVG, TOV KIVOLVEDOLV, VO AABOLV L0 CVTOUATN OVOLYVADPLOT)

(acknowledgement) 611 To ofjpa Tovg Exel AneOei Ko 1 Torobecia Tovg gival yvowot.

1.2.2.1. Asgurovpyia tov FastFind ReturnLink PLB
O padiogdapog FastFind ReturnLink PLB petodidet ) povadikr tovtotnta (ID) Tov ypriot kot

Vv tomofecia GNSS, péow tov TaykodcUIoL d1kTHOV dopLPOpwV Epevuvag kot Allomaong Tov
Cospas-Sarsat. Otav éva dropo mov Bpicketal og kivduvo gvepyomotel Tov padlo@apo, ot
dopveopot Galileo Aappdvovv To orpo Kot TO HETAOIO0VV GE £vOL GOVOLO EYKATACTAGEWDY
entyelov Tupartog (set of Ground Segment Facilities), mov ovopdletor Galileo Return Link
Service Provider — RLSP (mépoyog vimpeoiwv Galileo Return Link). MOAg tpocdiopiotein
tomofesio Tov atOpoV ToV PpickeTon 6€ Kivouvo, amOGTEALETOL £V AVTOUOATO VUL, LECH TOV
dopveopwv Galileo, Tov emPefarmdvel oToV Y¥pNoT OTL £XEL Evtomiotel 1) BEom Tov Kot 6T Ot
TANpoopieg Exovv dpoporoyndet otig appodieg kuPepvntikés apyés. Me to FastFind ReturnLink
PLB, to dtopo mov Bpicketon o€ kivduvo, oty Enpa 1 ot BdAacca, Ba det Eva umie pmg va
avaPocPnvel otov padtopapo tov, tepimov 10-15 Aentd petd v emPePaiwon eviomiopuod tov

ONUATOG KIvOHVOL Kot TNG Tomobesia Tov.
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KE®AAAIO 2: Xvotnpa Global Xpress (GX) Inmarsat

2.1.T'evViKa (OpUKTNPLETIKA

To GX mpoceépetl moyKOoUIEG KvNTEG EVPVLMVIKES EMKOVOVIEG VYNANG TaXOTNTAS, TOV
TPOPOOOTOVVTAL OO 3 YeWOTATIKODS 00pvPopovs méumtns yevias (Global Xpress I-5), alld
dabéter kau 1 €edpiid, ot omoiot Aettovpyodv otn Lhvn cvyvottov Ka-band kot kabévac amd avtong
KaAvmTel 1o 1/3 g yng. Kdébe meproyn kdAvyng evog dopupopov I-5, mepriapfavel 89 otabepéc
déopeg (beams) kot 6 Tov pwopovv va petakivnBodv. H taydhnmra kabodov g mAnpopopiog
(downlink), a6 Tov dopvopo ot YN, eitvar 50 Mbps, evd 1 TaydTTa avodov (uplink), omd
YN 6710 dopLEOPO, ivan pEYpL S Mbps, To péyiaTo.

H epmopkn marykoopia kdloyn Eekivnoe amd to 2016 kot 1 ToydTNTES TOV TPOGPEPOLY OL
dopveopot I-5 givar 100 popég peyadldtepes, 6€ GYECT LE QVTEG TTOL TTapelyav ot dopveodpot 1-4.
Etvo, kot mopapével, 1o TpmTo Kot HOVo ToyKOoGHImG 01a0€G10, E0pLL®VIKO dTKTLO VYNANG
TayHTNTOG, TO OTTO10 aviKeL Kot dtoyelpiletan amd évav pepovopévo tdpoyo (single operator).
"Hon odnyel Tov ynolakd HeTASYNUOTICUO HEYAA®V Blopunyovidv oe OAO TOV KOGHO, EVIGYDOVTOG
OVLGLOCTIKG TOV TPOTO EPYAGIOG TV VOVTIMOKADV, AEPOTOPIKAOV, KOPEPVNTIKMOV Kol
avOpOTIOTIKOV ¥pNnoTtov, pnetabd ailov. Eniong, evoopatodverol anpockonta e 10 diktvo L-
band g Inmarsat, yio va Tap€yet 1oyvpn Ko EUPETIKE a&lOmTIOTN GVVOEGIUOTNTO OV TAGO

OTLYUN KOl OTTOVONTOTE, OKOLO KOl O OmPOGITEG TEPLOYEG 1} OOV OV VEIoTAVTAL EMIYELN diKTLA.

2.1.1. Enéktaocn Tov Global Xpress
O Inmarsat, wapnyyethe Evav néumto dopvpopo Global Xpress and v Thales Group. O
dopueopog Eexivnoe otic 26 Nogpuppiov 2019 and 1o Alotnuikd Kévipo g ovidvag, Exet
TEPLYPAPEL MG «GOPVPAPOC TOAD VYNANG ATOS0CNG» Kot TapEYEL VINPESiES 6T Méon AvatoAn,
v Ivdia ko v Evpdnn. To Inmarsat 6yed1dlel meportépm ENEKTACT) TOL TAYKOGULOV OTKTVOV
Xpress 6to pEALOV. Ot SOKIIEG TV VEOV TEXVOLOYLDV ExovV dei&etl evpog Lmvng tv 300 Mbps,

pHéS® Tov VITAPYOoVTOG dtkTvov GX, dNAadY| TOAD TepiocdTEPO amd ta SO Mbps, Tov vdpyovv
GTUEPOQL.

2.2. Teppotiko mwroiov JRC JUE-60GX

H JRC, givon o amd t1g peyardtepeg etanpeieg 6Tov KOGO GTOV TOUEN TMV VO TIMOK®OV
NAEKTPOVIKOV EEOTAMOUDV Kol TPOTOTOPOS OTIG TAYKOGUIES SOPVPOPIKES EMKOVMVIEG KIVITNG
miepoviog L-band, ¢ cuvepydng kotackevng Tov Inmarsat pe ™ peyadvtepn swdpketo. And
™V apyn TS EMOYNG TOV VOUTIAAK®OV d0pLEOPIK®V emtkovmviwv, 11 JRC éyel enevdioet oe

peyaio Babud oy Epgvva Kat avamTuén ¥povo Le To xpovo. Avth 1 ETEVOVOT GUVEXIGTNKE, Yid
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VO TPOGPEPEL OEIOTIOTION KOl LEYAAES TOYVTNTES, Kol £TGL ONUIOLPYNONKE Eva VEO GOUTAEY LA
teppatikov kot kepaiog, to JUE-60GX, mov Asttovpyet péow tov diktvov GX tov Inmarsat ot
Covn Ka-band, pe oxomd va mapéyel cuveyn TpOcPAcT 68 POVNTIKY EXKOIVOVIO KOt LETAOOOT
OEJOUEVOV VYNANG TOYDTNTOG, OKOLO KOl GE TEPUTTMOCELS EVIOVMV BPOYOTTAOCEMV 1) ATOPPUENC-
TOPEUTOOIONG TNG KEPULNS, MOTE VO AVTOTOKPIVOVTAL OTIG OTOLTHOELS TV YPTOTMV.
O oyedoHOG VOGS ELAPPOV OALA EEAPETIKA 1GYLPOV
padoBolov (radome) kepaiog, yio to mepPaiiov g Ldvng

Ka-band, tav pia daitepn tpdéxinon. H eykatdotoaon tov

W

|nmarsal
Global Xpres$

TEPLOTIKOV 0TOV 0TO TAOT0 £ivat Ypriyopn Kot EDKOAN,

KkaBmg dev amarteiton yepavog, Kot 1 pOOuion tov givot

N
ST gpretd am,

Inmarsat Global Xpress JRC JUE-60GX H JRC avantdcoet t1ov TpdTo Kot 01kd g "kotvo
IInyn: https://bit.ly/3n57jGY

y®po" (shared space) yio Tovg ypNoTES, e GTOYO TNV
owovopia, TNV acedielo kot tnv eunuepio. To Global Xpress Oa givat 1o Kevipikd pépog g
vrnpeaiog jMarine Cloud ™ yio tnv gvepyomoinon mponyuévev epappoymv. Otav eykabictatot
éva, a&10moTO GUGTNO ETKOWVMVIOG O0E00UEVMVY, OQEAEITOL TO TANPOUO, dAAL aVTOC TOL Pyaivel
0 TPAYUATIKOG VIKNTNG €lvan 0 TAotokTTnG. Ta dedopéva o€ TPayHATIKO YPOVO ETITPETOVY TOV
ATOTELECUATIKOTEPO GYEIOCUO TOV TOPELD®V (Toutes), TV amoPLYN KOKOV KOPKOV GUVONKOV
KO TOV TPOYPOUUATIGHO TNG DPAG APIEEMS e peyolutepn akpifeta, e£01KoVoUOVTOS £TGL
apkeTd Koo, Mropel emiong va dtac@aricel 0Tt ol xdpteg, mov Ppickoviatl 6To TAoio,
EVILEPOVOVTOL GE TPAYLOTIKO XPOVO.

To JUE-60GX vrootnpilet To 1010KTNTO GVGTNO ATOROKPLGUEVT|G CLVTHPNOoNG — Remote
Maintenance System (RMS) tov JRC, ¢ tuomikn Aettovpyia. H katdotaon Aettovpyiag Tov
eEomMopob emkotvoviag Kot tov eEomMopol TAonynong uropel va ereyybel €€ amootdcemd,

UEC® TOV CLGTHUOTOG SOPLVPOPIKAOV EMKOIVOVIOV Inmarsat.

2.3.Aopo@opor £ktng yeviag I-6
O Inmarsat, £yel mpoypappoatioet To 2021 ko 2022 v
KukAopopio VEwV dopuPopmv Ektng yevidg Inmarsat-6 F1, 2

(Ka-band payloads GX6A & 6B), yia Ti¢ TaykOGHLES POPNTES

JOPLPOPIKEG EMKOVMVIES, 01 0TOT01 BaL £Y0VV SITAT ATOGTOAN,

Inmarsat-6 (I-6) (Airbus DS) va avénoovv 1060 T vnpecieg ot {ovn L-band, 660
TInyn: https://bit.ly/3akNaHG

ko avtég otn (ovn Ka-band tov Global Xpress. Eivot ot

10 1GYLPOT KOl EVEAIKTOL SOPLOAPOL KIVNTIG EMKOVMVING, TOV avamTOYOnKay moté and Tov
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Inmarsat, kot € GLVOLAGUO LE TNV TPONYUEVT] TEXVOAOYIN TG EMTYELNG LITTOJOUNG, O
vrootnpilovy PEATIOUEVEG CLOKEVEG KO VINPECIES YPNOTOV.

YtV Airbus Defense and Space, éyet avatefel cuopfdiato amd tov Inmarsat, yio To oyedoopod
Kot TNV ovamtuén Tov 600 TpATOV d0pLPOP®V KIvNTHG entkowvoviag Inmarsat-6 (1-6),
OMUOVPYDVTOG TOVG TLO EVEAIKTOVS OOPVPAPOVE VINPESIMOV KIVITHG TNAEP®VING GTO GTOAO TG,
Ot 600 dopveopot I-6 Ba Basilovror oty mAatedpua Airbus Defense and Space’s Eurostar, otnyv
naporiayn g E3000e, | omoia ypnoyonotlel amokAEIoTIKG NAEKTPIKY TPO®GON Yo TNV avENo
g Tpoydc. Ot dopueodpot, Bo etmweeAnBodv amd ™ peiwon g palac, Tov EMTPEMEL OV M
TEXVOAOYIO NAEKTPIKNC TPOMOTG, Y10 ATOGTOATN SITAOD mPEApOV popTiov (payloads), oniadn pe
T1¢ {dveg L-band kon Ka-band, pe e€opetid peydrlo ynolokod eneepyacuévo w@EALLO @opTio
EMOUEVNC YEVLAC.

O mpdtog dopvedpog (I-6 F1) elye mpoypappatiotet yro ekto&evon 1o 2020 kot to NAEKTPIKO
TOV CVLOTNHA TPOM®ONONG, Ba TOV EMTPEYEL VO PTACEL GE YEMOTOTIKN TPOYIAL OE TEGTEPLS MG EEL
UNVES, avAAoYa e TOV TUTO EKTOEEVTY OV YpMoipomomOnke. Exel oyedtootel yio vo Tapapével

o€ Aettovpyia o€ TPoyLd Yo mepiocdtepa amd 15 ypdvia.

2.4.A0pvpopor GX7,8 & 9

Mua véa yevid dopupopwv Global Xpress, GX7, 8 kot 9, ) onoia Oa kKotackevaoTEL A6 TNV
Airbus Defense and Space kot avapéveral va ivor dtabéotun and 1o 2023,00 onpatodotiost,
OTN GUVEYELD, 10 0ALOYN-PNHO OTIC GUVOVAGUEVEG SVVATOTNTEG KOt YOPNTIKOTITO TOL GTOAOL
GX. Ovtag 0 mpdTog oYNUOTIoUOG, ToL KaBopiletal amd ALoyioUKo, Yo TayKOGHLO
GLVOECILOTNTA KIVNTNG TNAEP®VinG, Kdbe dopupdpog g oepdc GX7, 8 ko 9, Ba mpoceépet
OMAAC10. GLVOAKT YOPNTIKOTNTO OAGKAN POV TOV TpEYOVTOG dikTvov GX g Asttovpyio. H
KOVOTNTA TOVG VO, TOPAYOLV TOVTOYPOVA YIALAOEG aveEAPTNTES SECUEG-SPOL SLUPOPETIKMOV
peyebav, ebpouvg LdvNg Kat 16YHOC, TOL UTOPOVV VO OVOILOLOPP®BOLY KoL VoL
enavatorofetnBobv e 0OAOKANPO TOV KOGHO, onuaivel 6Tt To Inmarsat Oa propet va

avtamokpiveTol otn {\TNoT TOV TEAATOV APESH Kot LE akpiPELa.

2.5.A0pv@popor GX10A & 10B

To maykoco diktvo Global Xpress avoapéveral va BeAtimbetl pe véeg duvotdtnTeg, Tov
npoopilovtar yro TNV meployn ™S Apktikng. [a agpomopucég etapeieg, mov BEAoVY Tl
GUVTOUOTEPA OLVATH OPOLOAGYLN TTHONG, KOOMG KOl EUTOPIKOVG GTOAOVS, TOV EKUETAAAEDOVTOL
™V KoAOTEPN TPOSPacm, 1 EAEYN allOmIGTNG GLVOESILOTNTAG, OTN TEPLOYN ToL Boppd,
amotelel eumoo10. Ao weéhpa poptio (payloads), TOALUTAGY OKTIVOV Kot VYNANG AmddooNS ,

ta GX10A & 10B, 0a Aettovpyovv oe peydieg ehhewnticég tpoytés — Highly Elliptical Orbits
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(HEO), dracpaiilovtag cuveyr kdAvyn Kot Oa d1abétouy T duvatdTnTo AUESTC XOPNTIKOTNTOG
G€ TPOYUOTIKO XpOVO o€ TEPLoYES e TN peyorvtepn (tnomn. Ta GX10A & 10B, 6a
eV UAT®OOVV ampOGKOTTO GTO LITAPYOV Kol TPOYPAUUATIGHEVO dikTvo GX Kot Ba elvar TANPOC
ocupupotd pe ta tpEyovra Kot peAloviikd teppotikd GX.

H enéxtaon GX Arctic, mapéyetal oe cuvepyacia pe tn Space Norway kot tn Quyatpikn g
Space Norway HEOSAT, oto mlaicto g amootoAng Arctic Satellite Broadband. Ot 6opvpopot
oV PETAPEPOLV Ta ®PEALLA PopTia (payloads) GX, Ba katackevacstovy amd T Northrop

Grumman Innovation Systems kot £(0VV TPOYPOUUUATIOTEL VO KVKAOQOpTcovy T0 2022.

KE®AAAIO 3: Satellite AIS

3.1. Ileprypoon AIS & S-AIS

To AIS-Automatic Identification System,etvol éva GOGTNIO TOL HETAOIOEL LTOUATA, CE
KaBoplopéva ¥poviKd S10GTHILOTA KoL 0VAAOYOL LE TNV KIVNoT| TOV TAOTOV, 0EO0UEVA, GTATIKA Ko
duvapukd, pécw evog mourov VHF, og 6ékteg dAAwv mAoimv (ship-to-ship) 1) og emiyeiong
otafuovg AMyewng (ship-to-shore) ko givor TALov voype®TIKO GVGTHA LWV e Tov IMO.
210 6TATIKA 0EG0UEVA GLYKOTAAEYOVTOL TO OVOLLO TOV TAOIoV, 0 ap1Budc IMO kot MMSI, ot
dlaotdoelg (UNKOg — TAATOG) KOl O TUTTOC TOV. 2T SUVALKE dedopéva TeptAapfavovtal 1 0éon-
otiypna, n mopeia (HDG), | mopeia og oyéon pe tov oo (COG), n taydra o€ oxéon Le Tov
Bvoo (SOG), o puBuds otpoenc (ROT) kot 1 KATAGTAGT TAONYNONG TOL TAOIOV, TT.X. OV
Bpioketon ev A, 1| av eivan aykvpoBoAinuévo kAm.. EmmAéov, etvar éva moA ypnoyo epyoieio
Y10 TOVG VOUTIAAOLEVOLG, Y10l T OITOPVYT TMV GLYKPOVGEWV 0T BOANGGA, AALA Kot Y10l TIG
VOOTIMOKEG KOt AMUEVIKES apyES, Yo va avaryvopilovy ta mhoio, Tov E16EPYOVTIL Kol EEPYOVTOL
oo TO TOPAKTLO VOATO KO TO AULAVIO, TOVC.

O IMO amoutet:

e Ola ta mhoia dve tov 300 KoY., Tov ekTeAoLV d1ebveic TAOES.
o Ta @optnyd mhoia dve tv 500 Koy., Tov dev ekTeAOVV d1ebveic TAOEG,
o Kot 6Aa ta emiPartnyd mhoia, aveEapttog peyédovg,

va elvan eEomhopéva pe AlS.

Emiong, o1t moumodéxteg AlS, éxovv ™ duvatdtnta vo cuvocovton pe to pavtdp kot to ECDIS
KOl £TG1, 01 GTOYOL LITOPOVV VO, AEIKOVILOVTOL G€ 0V TA ToL OpYyava Kot BonBovv apkeTd TOVS

VOOTIAMOUEVOLG Y10l TN KOADTEPT KO TTLO OLGQUAT] VOUGITAOLO.
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O avagopég Béong AIS dumg, vroKewTal GLYVAE 6 CEAALOTO KOTAGTOONS 060G Kot
TAONYNONG, TOV OYETILOVTOL [LE EAOTTOUATIKO EOTAMGUO, avOPOTIVO GPAAL KOTE TNV
€YKOTAGTOON TOV GUOCTHHOTOS Kot TAPOAEITOVTOL TIEG 1] TANPOQOpPieg TPy N Katd T didpKeLo
TOV TOEOUDV.

Adyo tov meplopiopu®v tov "khactkov" AIS, 6cov agopd T HETAO0GT] GNLOTOG GE GTAOUOVE
Myemg ot Enpd, mov mepropiletal cuviBwg ota 50 vavtikd pilo, Kot ETEWN ol TANPOPopies,
OYETIKA LE TIC KIVGELS TV TAOlV og vrepakTia (offshore) voarta 1 meproyés, mov eivan
OTOLLOVMUEVES O TOL ALAVIOL KOl 0KTEG, cLVIBmG Aeimovv, Tov avaykaio 1 dnpovpyia evog
40pPLEOPIKOD AVTOUATOV GVGTNHATOS OVOLYVDPLoNGS, T0 S-AIS (Satellite AIS), To omoio
avamtuyOnkKe yla T LAY Kot enegepyacio TOV HETAGOCEDV CKAPDV, ONANOT| AVOPOPES
0écewv (position reports), Tépa amd TV eUPELELN TOV EMYEL®V GTAOUMV AMYNC.

To S-AIS, emopévac, elvat 1BaVIKO Y10 ATOUAKPVGUEVEG TEPLOYEG, 1] OTOL OEV LITAPYEL
VTOOOUN], TAPEYOVTOG ETGL GTIG VOVTIALNKES OPYEG T SLVATOTNTA VA TOPAKOAOVOOVV TIC KIVIGELG
TV TAolwV, 6T0 0p10 TG ATOKAEIGTIKNG Okovopkng Tovg Zavng (AOZ), eni g omoiog o
ADOPOL EYEL OPIGUEVO KVPLOPYLKA SIKOLDLLATOL.

[Mopora Ta TAeovekTaTo Tov S-AlS, vTdKettal 6g TEPLOPICUOVS TOV GYeTICOVTOL e TN
0PLEOPIKT KAALYM. Xg TEPLOYEG OTOV 1] KUKAOPOPI TV TAOTI®V ivat TOAD TUKVY|, TAV® od
2.500 mhoia, 0 S0pLPOPOC UTOPEL VO KOPESTEL Kol VoL KOTAGTEL avikavog va. dtoyelplotel OAEG TIg
avapopés Bécemv, mov AapPdavel amod ta mhoio. Qotdco, Ta dedopéva S-AlS mapéyovv v mo

oAOKANPpOUEVT E1KOVO TNG BaAdGG10G KUKAOPOPTaG LEYPL OTLEPQL.

3.2.0RBCOMM Satellite AIS

Ta tedevtaio xpovia, ol VOUTIMOKEG
Kot APEVIKEG apy€G £xouV apyioet vo
ypnowomoovy 1o AlS, yia va yia va
avayvopilovv Ta TAoio, Tov
gloépyovTaL Ko e£EpYovTaL amd To

TOPAKTIO, VOOTO Kot TOL ALUAVIO TOVG.

AAAG o1 emtiyeleg VITOOOUEG, dEV

Satellite AIS system layout
[Inyn:https://bit.ly/32rrWUi

UTOpOoVV 0md UOVEG TOVS VO EVTOTIGOLV
KOl VoL avayveopiocovv TAoio 6€ HEYAAES ATOGTACELS, AOY® TOL TEPLOPIGHOV otV EUPELELD
HETAOOGEMG TOL CNUATOG, OV £ivar péxpt 50 vavtikd pida. To 2004, n aktopuiaxkn tov H.ILA.,

avébeoe otny ORBCOMM, éva cupfoAaio yio Tov oyedtacd Kot Ty €KTOEEVGT S0pLPOPOV
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eEomMopévov pe AlS, yia va Egmepaotel avTdC 0 TEPLOPIGUOG KOt VoL SIVETAL 1] OLVATOTNTO Yo
aviyveLON OKOPOV GE PEYAAT ATOCTOON).

To Satellite AIS givat éva GOGTNHO AVOYVOPICNS CKAPDV, TOV YPTCLLOTOLEITAL Y10, THV
ATOPLY GVYKPOVOT|G, TNV TOLTOTOINGN VOGS TAOTOL Kot TIG TANpoPopieg BEoNG Tov, Ak Kot
OTIG TO OTOLLOKPVGLEVEG TTEPLOYES TOL KOGHOV, EOIKA GE AVOLYTOVG WKEAVOVE KO TEPO, OO TNV
euPérela tov entyeliwv povo cvotudtov AlS. Ta dedopéva too ORBCOMM S-AIS
APNOLOTOLOVVTAL, Y10 THV EVAIGHNTOTOINGT GTOV TOUE TG VAL TIALNG, TNV TapakolohOnon Tov
nepPaArovTog Kot Tig epapproyég Baldooiwv TAnpoeopidv. EmmAiéov, ypnoomolovvrol
EMTLVYADG Y10 EXLYELPNOELS EPELVOG KO OOGDCEWS, OALAL KL Y10 TPOGTAOEIES KOTATOAEUNONG TG
nepateiag, copmeptlhapnfovorévng g TapakoAovOnong TAolwv HETA amd KATO10 TEPIGTATIKO
mepateiog.

H ORBCOMM, mapéyet TIc VANPEGies TG 6€ TOAALOVS TEAATES KOl GE [0 TOIKIALN
KOUBEPVNTIKOV KOl EUTOPIKAOV OPYOVIGUAOV. Ot TEAATES TNG, YPNOLOTOIOVV ETLTVYNDS OEOOUEVAL
tov S-AlS, o€ éva gupy PAGHO EPAPUOYDV, Kot £TCL, YIVETAL L0 EOKOAN 1) TOPAKOAOVON OGN TV
mhoilwv og OAo Tov KOGHO. [ Tapddetypa, To S-AlS, emTpénel oTo TUNUATO AGOAAELNG KO
TANPOPOPLOV LLOG ETALPEING, VO TAPUKOAOVOOVV TIG KIVIGELG TAOI®MY TOVS Kol VO TPOGTUTEDOVY
TOL TEPLOVCIOKE TOVG OTOLYELN, GE OAO TOV KOG, KOOMDS KOl VO GLYYOVEDOVV dESOUEVAL JLE

dAhovg THToLg AN Tp®V.

3.3. Aopv@opor devTEPNS YeVIdS Orbcomm-OG2

H ORBCOMM e&iye cuvayel cupfaon, yio Ty Kotaokevn] kot ektoevon 18 véwv dopupopmv
yopunAng tpoytés (LEO) emdpevng yevidg , ot omoiol Ba mapéyovv tavtdypova vanpecicg M2M
(Machine-to-Machine) kot AIS. I'a wepattépm evioyvon g KAALYNG, TOC0 G€ TOMKEG OGO Kol
0€ LONUEPIVES TEPLOYES, KLKAOPOPN OOV, £TioTG, 000 emmALoV piKpo-dopvedpot AlS. O npmTog
00pLEOPOC ekTOEEVOMKE TO 2012 Ko 1) TeMk extocevon, pe 11 dopvpdpovg OG-2,
oAoKANpOONKeE pe emtuyio 1o 2015. O TANpwg avartuypévog oynuatiopog g ORBCOMM e
20 dopupopovg devTEPNG YeVIAG eEomAopévoug e ALS, Tpooeépet oxeddv cuveyn ToyKOGHLO
KaALyM, e£ac@arilovtag £T61 £yKaipr mTapAdoot OEO00UEVMV Kot TAPEXEL MG KoL 6 POPES
TEPLGGOTEPT SOPLPOPIKT KAALYN TNV NUEPO LE TN XAUNAOTEPT) duvaTh Kabvotépnon £mg Kot 80
QOPEG KAAVTEPT, G€ oYéom pe aAla cvotiuata. Emxiong, o oynuaticpdg tnig ORBCOMM,
nepAapPavel SopueOPOLG GE SLAPOPES TPOYIES, CLUTEPIAAUPAVOUEVOV TMV TOAMK®OV TPOYUDY, Ol
omoiot cLUPBAAOLY GTNV ATAPAIAAN KEALYN Kot 0tdd0oT TOV cLoTHAToS. TELOG, M
ORBCOMM oa&omotel Tnv entygio vtodoun g Ue EXiYEIONE GTOOLOVE TAYKOGUIMG Kol vl

amOOESELYUEVO KO 0ELOTIOTO KEVTPO EAEYYOL OIKTVOV, Y10 VO TAPEYEL EYKOLPO. OEGOUEVA KO
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TAe0vALOVoEG SVVOTOTNTES, TOV EAOYIGTOTOLOVV TOV KIVOUVO KOl LEYIGTOTOLOVV T OQEAT] TV
TEAATOV.

Etvar pavepo, 611 o1 vanpecieg too ORBCOMM S-AIS ntpoc@Epovy eQaployES, TOL EVIGKDOVV
TNV TAYKOGUL0 0o@AAELn Kot TpooTacio ot Bdiacca kot 1 ORBCOMM, £xet deopevtel ko

apootmbel va e£gMEet avt TV LINPEGiN OKOUN TEPIGSHTEPO.

KE®AAAIO 4: Zvotnuo avayvopiong Kot €€ amoctdoems
nopakoAovOnong mroiwv — LRIT

To Long-Range Identification and Tracking — LRIT, ivol éva cOGTNA, TOV TOPEYEL TOYKOGLOL
avayvoplon Kot mopakorovdnon mioiwv. [dpHnke wg diebvég cvotua otig 19 Maiov 2006, arnd
tov IMO. To ynoiopa avtod, tpomonolel To kepdiato V g SOLAS, tov kavovioud 19-1 ko
deopevel OAeg TIG KLPepVNoeLg, mov Exovv cuvhyetl coporata pe tov IMO. O kovoviopdg LRIT
Ba 1oyveL Yo Toug aKOA0LOOVS TOTOVG TAOI®VY OV EKTEAOVV d1eBVElg TAGEG:

= Olo ta emPBotnyd mhoia, COUTEPIAAUPAVOUEVOV TOV TAYOTAO®Y GKAPDV,

= Ooptnya mroia, copmeprioppavopévev TaxdTlowv okaeav 300 Koy. Kot avm, Kot

= Kuwntég vmepakTieg Lovadeg yemdTPNONG.
Avtd T0 TAOLO, TPETEL VO avapEPOLY T BEoM TOLG 6T dtoiknom g onpaiog toug (flag
administration) TovAdytotov 4 eopég v nuépa. Ta meprocdtepa okden, puouilovv ta
0PLPOPIKH TOVG GLOTNLOTOL ETLKOVMOVIMV, Y10l VO EKTEUTOVY QLTOUATO QVTEG TIG OVOPOPES, AVEL
dwotprota 6 mpov, o éva Kévipo Aedopévov LRIT (Data Center-DC). Ta DCs diakpivovton
o€ ebvikd (national), meprpepetaxd (regional) Kot cuvepyatikd (cooperative) Ko ETKOVOVOLV
péom evog debBvoug kévipov aviairayng oedopévaov LRIT (International LRIT data exchange).
O xvBepvnoetg Aappdvoovv dedopéva LRIT and ta kévipa dedopévov- DCs, KatodOmy autnpotoc,
vtd TV TPoiimdOeon OTL EYovV TO dtkaimp, GOUP®VA e Eva oYES10 dtavopung dedopévav (LRIT
Data Distribution Plan), to omoio dwayepiletor o IMO.

O mAnpoopiec mov ekméumer To mAoio, pécw tov cvatiuotog LRIT, eivol to 6vopa tov
nmAoiov, 1 B€on-otiypa tov kot n ®pa kot nuepounvia g eknounnc oe UTC. O véog kavoviopog
LRIT dgv woyvet yio mhoia, To omoio amacyoAodVIol OTOKAEIGTIKA oty meptoyn Al kot

owbétouv AIS.
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To cbotua LRIT amoteAeitor amd tov 1M eyKatesTnuévo eE0mTMSIO SOPLPOPIKNG
EMKOVOVIOG TOV TAOI0V, TOVG TOPOYOVG VINPESIOV eMKovVidv (Communications Service
Providers — CSPs ), toug mapdyovg vanpeciov epapproyodv (Application Service Providers —
ASPs), ta kévtpa dedopévov LRIT, 1o oyédio davoung dedopévav LRIT kot to diebvég kévrpo
avtaAloayng oedopévev LRIT (International LRIT data exchange). Opiopéveg mtoyég g
anodoonc tov cvotiuatog LRIT eEetdlovtan ) eAéyyovtal and tov cuvtoviot LRIT, mov

evepyetl €€ ovopatog Tov IMO kot twv cupfariiopévev Kufepvioedy Tov.

The International LRIT System
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Aopn cvotpatog LRIT.
IInyn: https://bit.ly/3n0Iwn8

Opiopévot ouyyéovv Tig Asttovpyieg Tov LRIT pe 11g Aettovpyieg tov AIS. Evo 1o AIS, to
omoio Asrtovpyel oty emkowvwvia VHF, oyedidotnie apyikd, yio Aettovpyio pkpng epPeretog
¢ Pondnua awovyng cuYKpoHGE®MVY Kot TAONYNOoNG Kol ¢ cvotna petddoong (broadcast
system), &yel TAEov amoderyOel 6Tt eivon duvot n Ayn onuatwv AIS pécm dopvedpov ce
TOAAG, 0AAG Oyt OAQ, To LEPN TOV KOGHOV. AVTO emitvuyyaveTon pécm tov Satellite AIS ko elvan
evtelmg oapopeTikd omd to LRIT. H poévn opotdtta eivon 611, o1 mAnpoeopieg tov AIS
GLAAEYOVTOL ETIONG OO TO SIACTN LA, Y10 TOV TPOGOLOPIGUO NG BEong TV TAoiwv, ALl eV
amowteiton Kapio evépyela amd o idta Ta Thoia, EKTOS Amd TO OTL TPEMEL VAL VO EVEPYOTONUEVO
10 ovatnua AIS tovg. To LRIT eivar ovomua avapopdg (reporting system), Asttovpyet pe

d0PLOPIKT ETKOVOVI, XPNOUOTOLEL INANOT SOPLEAPOVG, KoL ATOLTEL TNV EVEPYT, TPOBLUN
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GUUUETOYN TOL EUTAEKOUEVOL TAOTIOV, TO OTO10, atO UOVO TOV, ATOTEAEL TOAD YpNoun £vOeEn
Y 0 €6v T0 €V AOY® TAolo givar vopipog eopéas. ‘Etot, ot mAnpogopieg mov cuAiéyovtat amd ta
ovo cvotuata, S-AIS kot LRIT, givor apotPaio copminpopotikég kKot 1o S-AlS capng dev
Kafiotd to LRIT mepirtd, pe omotovonmote tpdmo.

Eniong, o1t mAnpogopieg mov petadidovror péow tov LRIT eivon d1abéoipeg povo otig
oLUPAALOLEVES KUBEPVNOELS, O1 OTTOLEC £XOVV TO dtKaimuo Vo AapuBdvouv TAnpogopieg yia mhoia,
oV TAEOLV G€ amOaTaoT £mg kKot 1000 v. . amd TG aKTEG TOVG Kot Y10, TAOT0 TOL TPOKELTOL VO
eloéABovv o Eva Apdvi, aveEdptnra and v andotact| tovg. [lapddinia, avorappdvovy dia
ta ££oda, mov oyetilovron pe To LRIT, kot €161, dev vdpyet Kapia ypéwon ota mhoia. TEXOG, ot

nAnpogopieg Tov LRIT pmopovv va d1atebovv yia oxomovg Epevvag kot dtacmoems (SAR).
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	2.4 Απαιτούμενος ραδιοεξοπλισμός  
	   Σύμφωνα με το κεφάλαιο IV της ΔΣ SOLAS 1974 καθορίστηκε ο ελάχιστος τηλεπικοινωνιακός εξοπλισμός που τα πλοία άνω των 300 κ.ο.χ. είναι υποχρεωμένα να φέρουν ανάλογα με την θαλάσσια περιοχή στην οποία πλέουν για τις λειτουργίες του GMDSS, και είναι ο εξής: 
	1) Περιοχή Α1: Ραδιοεξοπλισμός VHF/DSC  
	2) Περιοχή Α2: Ραδιοεξοπλισμός (VHF,MF) /DSC 
	3) Περιοχή Α3: Ραδιοεξοπλισμός (VHF,MF) /DSC και HF/DSC ή δορυφορικός ραδιοεξοπλισμός  
	4) Περιοχή Α4: Ραδιοεξοπλισμός (VHF,MF, HF) /DSC 
	Επιπλέον: 
	 Τα πλοία της περιοχής Α1 θα φέρουν είτε ένα δορυφορικό EPIRB, είτε ένα VHF EPIRB. 
	 Τα πλοία των περιοχών Α2, Α3 και Α4 θα φέρουν ένα δορυφορικό EPIRB, ενώ όσα των οποίων οι περιοχές των πλόων τους καλύπτονται από την υπηρεσία NAVTEX θα φέρουν ένα δέκτη NAVTEX. Αυτά που δεν καλύπτονται από εκπομπές σταθμών NAVTEX, αλλά βρίσκονται εντός των περιοχών καλύψεως του INMARSAT θα φέρουν ένα δέκτη EGC, ο οποίος περιλαμβάνεται στο δορυφορικό τερματικό Inmarsat-C.  
	2.5 Συσκευές για τους συναγερμούς κινδύνου, επείγοντος και ασφάλειας σε κάθε θαλάσσια περιοχή 
	   Προκειμένου να γίνει εκπομπή συναγερμών κινδύνου, επείγοντος και ασφάλειας θα χρησιμοποιηθούν οι συσκευές που καθορίζονται σε κάθε θαλάσσια περιοχή: 
	1) Περιοχή Α1:  
	i. VHF DSC στο κανάλι 70 (156,525 MHz) 
	ii. VHF R/T στο κανάλι 16 (156,800 MHz) 
	iii. EPIRB (406 MHz) Cospas Sarsat. 
	2) Περιοχή Α2: Περιλαμβάνει τις συσκευές της περιοχής Α1 και επιπλέον  
	i. MF DSC στους 2187,5 kHz 
	ii. MF R/T συναγερμός κινδύνου, κλήση και μήνυμα (ανταπόκριση) κινδύνου στους 2182 kHz με χρήση ραδιοτηλεφωνίας, ραδιοτηλέτυπο (Narrow Band Direct Printing – NBDP) στους 2174,5 kHz και δέκτη NAVTEX στους 518 kHz. 
	3) Περιοχή Α3: Περιλαμβάνει τις συσκευές των περιοχών Α1 και Α2 και επιπλέον δορυφορικό τερματικό INMARSAT στους 1,5-1,6 GHz για συναγερμό με δυνατότητα και/ή στη συχνότητα HF DSC στους 8414,5 kHz και σε όλες τις άλλες συχνότητες HF DSC, δηλαδή στους 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz και 16804,5 kHz. 
	4) Περιοχή Α4: Περιλαμβάνει τις συσκευές των περιοχών Α1, Α2 και Α3 εκτός του δορυφορικού τερματικού INMARSAT. 
	2.6 Απαιτήσεις λειτουργίας  
	   Το GMDSS προβλέπει για κάθε πλοίο, ενώ βρίσκεται στη θάλασσα, να μπορεί να πραγματοποιεί τις ακόλουθες βασικές λειτουργίες επικοινωνίας: 
	1. Να εκπέμπει συναγερμούς κινδύνου από πλοίο σε στεριά, με δύο τουλάχιστον ξεχωριστές και ανεξάρτητες μεθόδους (transmitting ship-to-shore distress alerts). 
	2. Να λαμβάνει συναγερμούς κινδύνου με κατεύθυνση ξηράς-πλοίου (receiving shore-to-ship distress alerts) μέσω της δυνατότητας που δίνει ο δέκτης EGC του Inmarsat-C. 
	3. Να εκπέμπει και να λαμβάνει συναγερμούς κινδύνου με κατεύθυνση πλοίο-πλοίο (transmitting and receiving ship-to-ship distress alerts), οι οποίοι είναι αποτελεσματικοί για αποστάσεις μέχρι 100 ναυτικά μίλια. Αν δεν υπάρχει άλλο πλοίο μέσα στην περιοχή καλύψεως των 100 ναυτικών μιλίων από το κινδυνεύον πλοίο το GMDSS μπορεί να παρέχει βοήθεια μέσω διαδικασιών ξηράς και τη χρήση HF με ψηφιακή επιλογική κλήση (DSC)  ή δορυφορικών επικοινωνιών ή ενός συνδυασμού και των δύο. Ειδικότερα, τα πλοία, ανάλογα σε ποια θαλάσσια περιοχή πλέουν, εκπέμπουν τους συναγερμούς κινδύνου με τα κατάλληλα μέσα, δηλαδή:  
	o Περιοχή Α1: με κατεύθυνση πλοίο-πλοίο και πλοίο-ξηρά στα 156,525 MHz (δίαυλο 70 του VHF) με DSC. 
	o Περιοχή Α2: με κατεύθυνση πλοίο-πλοίο και πλοίο-ξηρά στα 2187,5 kHz με DSC (MF). 
	o Περιοχή Α3: με κατεύθυνση πλοίο-πλοίο στα 2187,5 kHz με DSC και πλοίο-ξηρά στα HF με DSC στις λοιπές συχνότητες κινδύνου που είναι: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 8414,5 kHz, 12.577 kHz και 16.804,5 kHz καθώς και μέσω του συστήματος Inmarsat. 
	o Περιοχή Α4: ό, τι ισχύει για την περιοχή Α3 εκτός του συστήματος Inmarsat. 
	4. Εκπομπή και λήψη συντονισμού Έρευνας και Διασώσεως (transmitting and receiving SAR coordinating communications), δηλαδή επικοινωνίες για το συντονισμό μεταξύ των πλοίων και των αεροσκαφών που συμμετέχουν σε μία έρευνα και διάσωση αλλά και επικοινωνίες που γίνονται στη περιοχή ενός συμβάντος κινδύνου μεταξύ των ΚΣΕΔ και κάθε σταθμού συντονιστή έρευνας επιφάνειας. 
	5. Να εκπέμπει και να λαμβάνει επικοινωνίες επί σκηνής (transmitting and receiving on-scene communications), δηλαδή επιτόπιες επικοινωνίες που θα πραγματοποιούνται στις ζώνες των MF (2.182 kHz) ή VHF (156,8 MHz) με ραδιοτηλεφωνία, καθώς και στη συχνότητα 2.174,5 kHz με ραδιοτηλετυπία (NBDP). 
	6. Να εκπέμπει και να λαμβάνει σήματα εντοπισμού (transmitting and receiving signals for locating), στη συχνότητα των 9 GHz (αναμεταδότης ραντάρ – SART). 
	7. Εκπομπή και λήψη πληροφοριών ναυτικής ασφάλειας (transmitting and receiving Maritime Safety Information – MSI). Αυτό επιτυγχάνεται με τη χρήση ενός δέκτη NAVTEX στη συχνότητα των 518 kHz, για τη λήψη των MSI στην αγγλική γλώσσα, και στις συχνότητες 490 kHz και 4.209,5 kHz για τη λήψη των MSI σε εθνική γλώσσα. Επίσης, μπορεί να γίνει λήψη MSI μέσω δορυφόρων του Inmarsat χρησιμοποιώντας έναν δέκτη ομαδικής κλήσεως μεταβαλλόμενης περιοχής (Enhanced Group Call – EGC). 
	8. Εκπομπή και λήψη γενικών ραδιοεπικοινωνιών (transmitting and receiving general radio communications to and from shore based radio systems or networks), δηλαδή επικοινωνίες γενικής φύσης μεταξύ πλοίων και ξηράς, για παράδειγμα αίτηση για υπηρεσίες ρυμουλκήσεως  και πλοηγού, αντικατάσταση χαρτών, επισκευές κτλ.. 
	9. Να εκπέμπει και να λαμβάνει επικοινωνίες γέφυρα – γέφυρα (transmitting and receiving bridge-to-bridge communications), με σκοπό την ασφαλή κίνηση των πλοίων. Κάθε πλοίο θα πρέπει να δύναται να πραγματοποιεί επικοινωνίες γέφυρα – γέφυρα στον δίαυλο 16 του VHF, καθώς και επικοινωνίες ασφάλειας ναυσιπλοΐας μεταξύ πλοίων που γίνονται μέσω ραδιοτηλεφώνου στον δίαυλο 13 του VHF. 
	2.7 Ταυτότητα Ναυτιλιακής Κινητής Υπηρεσίας  (MMSI) 
	   Το GMDSS χρησιμοποιεί  έναν εννιαψήφιο αριθμό, που ονομάζεται ταυτότητα ναυτιλιακής κινητής υπηρεσίας (Maritime Mobile Service Identity – MMSI),ο οποίος είναι μοναδικός, λειτουργεί δηλαδή όπως ένας αριθμός τηλεφώνου, για την αναγνώριση ενός πλοίου ή παράκτιου σταθμού. Ο χειριστής του ασυρμάτου μπορεί, με την ταυτότητα MMSI, να πραγματοποιεί αυτόματες κλήσεις με το ασύρματο VHF DSC και είναι η ταυτότητα που μεταδίδεται αυτόματα, όταν πραγματοποιούνται κλήσεις DSC. 
	   Οι αρμόδιες αρχές της χώρας καταχωρήσεως του σκάφους εκδίδουν αυτούς τους αριθμούς MMSI, οι οποίοι παραπέμπουν σε μία βάση δεδομένων για το σκάφος, τους ιδιοκτήτες του, κλπ.. Οπότε η MMSI ανήκει στο σκάφος. Επίσης, οι CRS (Παράκτιοι Ραδιοσταθμοί) έχουν δικό τους αριθμό MMSI, γιατί διαθέτουν δικούς τους ασυρμάτους VHF DSC και  κάθε σκάφος με τους ασυρμάτους VHF DSC  που έχει μπορεί να τους καλέσει. Η MMSI προγραμματίζεται στον ασύρματο VHF DSC. Ο πωλητής του ασυρμάτου VHF DSC πρέπει να προγραμματίζει τον αριθμό της MMSI, που έχει κατοχυρωθεί στο σκάφος. 
	   Προτού γίνει η χρήση ένας νέου ασυρμάτου VHF DSC σε ένα σκάφος πρέπει να ολοκληρωθεί η παρακάτω διαδικασία: 
	 Αν ένα σκάφος διαθέτει ήδη δικό του αριθμό MMSI, τότε αυτός πρέπει να προγραμματιστεί από έναν εγκεκριμένο προμηθευτή ασυρμάτων VHF DSC. 
	 Αν ένα σκάφος δεν έχει δική του MMSI, τότε ο ιδιοκτήτης του πρέπει να κάνει αίτηση για αριθμό MMSI στις αρμόδιες αρχές και όταν τον κατοχυρώσει, θα πρέπει να προγραμματιστεί από έναν εγκεκριμένο προμηθευτή ασυρμάτου VHF DSC.  
	   Για τους σταθμούς πλοίων: τα πρώτα τρία ψηφία είναι γνωστά ως Ψηφία Ναυτιλιακής Ταυτότητας – MID (Maritime Identification Digits)  και υποδηλώνουν την εθνικότητα ενώ τα έξι τελευταία ψηφία ταυτοποιούν κάθε σκάφος, π.χ. MID xxxxxx. 
	   Για τους CRS: τα δύο πρώτα ψηφία του αριθμού MMSI είναι πάντα 00, ακολουθεί ο τριψήφιος δείκτης της εθνικότητας MID και μετά ο ξεχωριστός αριθμός του σταθμού, π.χ. 00 MID xxxx. 
	   Για μια ομάδα σταθμών: το πρώτο ψηφίο της MMSI είναι πάντα 0, ακολουθεί ο τριψήφιος δείκτης της εθνικότητας MID και ο αριθμός της ομάδας σταθμών. Συνήθως οι εταιρείες αποκτούν ομαδικές MMSI για το στόλο τους, ανάλογα με την κατηγορία λειτουργίας ή την εθνικότητα. Η ομαδική MMSI είναι μια επιπλέον MMSI στην MMSI ενός σκάφους (σταθμού πλοίου) και χρησιμοποιείται για να κληθούν όλα τα σκάφη της ίδιας ομάδας MMSI με μία μόνο κλήση, π.χ. 0 MID xxxxx. 
	2.8 Συστήματα επίγειων επικοινωνιών 
	   Τα επίγεια συστήματα επικοινωνίας που χρησιμοποιεί το GMDSS με τη μέθοδο της DSC στα VHF, MF ή HF καλύπτουν τις θαλάσσιες περιοχές Α1, Α2 και Α3 αντίστοιχα και χρησιμοποιούν πομποδέκτες μεσαίων, βραχέων και υπερβραχέων κυμάτων και πραγματοποιούν επικοινωνίες μεγάλης, μεσαίας και μικρής εμβέλειας με την τεχνική της DSC. 
	A. Επικοινωνίες μικρής εμβέλειας VHF 
	   Ραδιοεπικοινωνία VHF: χρησιμοποιείται για φωνητική επικοινωνία με άλλα πλοία και παράκτιους σταθμούς σε μικρές αποστάσεις, δηλαδή παρέχει επικοινωνίες μικρής εμβέλειας. Οι ΔΚΡ έχουν εκχωρήσει τη ζώνη συχνοτήτων από 156-174 MHz για την κινητή ναυτική υπηρεσία. 
	   Η ραδιοεπικοινωνία, ή αλλιώς ραδιοτηλεφωνία, χρησιμοποιεί έναν ραδιοπομπό Tx για να στείλει ραδιοκύματα συγκεκριμένης συχνότητας και έναν ραδιοδέκτη Rx  για να στείλει τα ραδιοκύματα στην ίδια συχνότητα . Ο πομποδέκτης VHF παρέχει επικοινωνίες μικρής εμβέλειας στις εξής συχνότητες: 
	a. Στα 156,525 MHz (δίαυλος 70) με χρήση DSC για τους συναγερμούς κινδύνου και κλήσεως ασφαλείας και 
	b. Στους 156,800 MHz (δίαυλος 16) με χρήση ραδιοτηλεφωνίας, για την ανταπόκριση κινδύνου και ασφάλειας, περιλαμβάνοντας τις διαδικασίες συντονισμού έρευνας και διασώσεως, καθώς επίσης και των επιτόπιων επικοινωνιών. 
	B. Επικοινωνίες μεσαίας εμβέλειας MF 
	   Οι επικοινωνίες μεσαίας εμβέλειας πραγματοποιούνται στη συχνότητα των 2187,5 kHz με κατεύθυνση πλοίο-πλοίο και ξηράς-πλοίο με ψηφιακή επιλογική κλήση DSC για τους συναγερμούς κινδύνου και τις κλήσεις ασφάλειας. Για την ανταπόκριση κινδύνου και ασφάλειας χρησιμοποιείται η συχνότητα 2.182 kHz με ραδιοτηλεφωνία, περιλαμβάνοντας τις διαδικασίες για το συντονισμό έρευνας και διασώσεως και των επιτόπιων επικοινωνιών.  
	   Η συχνότητα 2.174,5 kHz χρησιμοποιείται για την ανταπόκριση κινδύνου και ασφάλειας με χρήση ραδιοτηλετυπίας (NBDP), ενώ η συχνότητα των 518 kHz με κατεύθυνση ξηράς-πλοίο χρησιμοποιείται για τη μεταβίβαση πληροφοριών ναυτικής ασφάλειας, μετεωρολογικών αγγελιών, δελτίων καιρού κ.λπ.. 
	C. Επικοινωνίες υψηλής εμβέλειας HF 
	3 Γενικά 
	   Η ψηφιακή επιλογική κλήση, ή αλλιώς το DSC, είναι ένα βασικό μέρος του GMDSS, υιοθετήθηκε το 1988 με τις τροποποιήσεις της SOLAS ᾽74 και χρησιμοποιείται, αρχικά, για την εκπομπή συναγερμών κινδύνου από τα πλοία και τη μετάδοση των σχετικών επιβεβαιώσεων λήψεως των συναγερμών κινδύνου από τους παράκτιους σταθμούς. Χρησιμοποιείται επίσης από τα πλοία και τους παράκτιους σταθμούς για την αναμετάδοση (relaying) συναγερμών κινδύνου και άλλων κλήσεων επείγοντος και ασφαλείας. 
	   Οι κλήσεις DSC γίνονται με κατεύθυνση πλοίο-πλοίο, πλοίο-ξηρά και ξηρά-πλοίο και γίνεται χρήση των συχνοτήτων στις ζώνες MF, HF ή VHF. 
	   Επιπλέον, το σύστημα DSC μπορεί να χρησιμοποιείται και σε άλλες εφαρμογές, όπως σε κλήσεις για τη διαχείριση του πλοίου, σε λιμενικές αρχές, πλοηγούς κ.λπ.. 
	3.2 Βασική περιγραφή του συστήματος – Λειτουργίες 
	   Η ανάπτυξη του DSC έγινε με σκοπό την αντικατάσταση των φωνητικών κλήσεων σε παλαιότερες διαδικασίες. Οι αποστολείς DSC είναι προγραμματισμένοι με το MMSI του πλοίου και ενδέχεται να συνδέονται με το Παγκόσμιο Σύστημα Εντοπισμού (GPS) του πλοίου, κάτι που επιτρέπει στη συσκευή να γνωρίζει ποιος είναι, τι ώρα είναι και που βρίσκεται. Αυτό επιτρέπει την γρήγορη αποστολή ενός σήματος κινδύνου. 
	   Η λήψη μιας κλήσεως DSC από έναν σταθμό λήψεως (receiving station) φαίνεται στην οθόνη της συσκευής DSC ή εκτυπώνεται το περιεχόμενό της, το οποίο περιλαμβάνει την ταυτότητα του σταθμού που εκπέμπει και το μήνυμα DSC, μαζί με έναν ακουστικό ή οπτικό συναγερμό ή ακόμα και τα δύο για συγκεκριμένες κατηγορίες κλήσεων, όπως για παράδειγμα κλήσεις σχετικά με τον κίνδυνο και την ασφάλεια. 
	   Μετά από κάθε κλήση DSC η επικοινωνία που ακολουθεί γίνεται στις συχνότητες με χρήση ραδιοτηλεφωνίας ή ραδιοτηλετυπίας. Οι χρησιμοποιούμενες συχνότητες για την κλήση κινδύνου DSC, την ανταπόκριση στη ραδιοτηλεφωνία ή τη ραδιοτηλετυπία αναφέρονται στο κεφάλαιο 2 στη παράγραφο 2.9. 
	   Για την κλήση κινδύνου και ασφάλειας χρησιμοποιούνται μονόδρομες συχνότητες (simplex). Στη ζώνη MF χρησιμοποιείται η συχνότητα 2187,5 kHz, στη ζώνη HF χρησιμοποιούνται οι συχνότητες στα 4207,5, 6312, 8414,5, 12.577 και 16.804,5 kHz και στη ζώνη VHF ή 156,525 MHz γίνεται χρήση του διαύλου 70. 
	   Για τις κλήσεις ρουτίνας στα MF και HF χρησιμοποιούνται ζεύγη συχνοτήτων αλλά στο VHF υπάρχει μόνο μία συχνότητα στο κανάλι 70, η οποία έχει ορισθεί η πιο κατάλληλη για κλήσεις ρουτίνας. 
	   Προκειμένου να αυξηθεί η πιθανότητα λήψεως μιας κλήσεως κινδύνου DSC ή μιας αναμεταδόσεως κινδύνου DSC, η εκπομπή επαναλαμβάνεται αρκετές φορές. Η διαδικασία αυτή της επαναλήψεως ονομάζεται επιχειρούμενη κλήση κινδύνου (distress call attempt). 
	   Στα MF και HF μπορούν να χρησιμοποιηθούν δύο τύποι κλήσεων κινδύνου, είτε μία κλήση με τη χρήση μιας συχνότητας κάνοντας πέντε συνεχόμενες προσπάθειες, είτε μία κλήση με τη χρήση έξι συχνοτήτων, κάνοντας μέχρι έξι συνεχόμενες προσπάθειες κλήσεως κινδύνου DSC αλλά με διαφορετικές συχνότητες κάθε φορά. Στις ραδιοσυσκευές VHF χρησιμοποιείται μόνο μια κλήση συχνότητας, αφού υπάρχει μόνο μία VHF DSC συχνότητα, το κανάλι 70. Η κλήση κινδύνου μπορεί να εκπεμφθεί ταυτόχρονα και στο VHF και στα MF/HF. 
	3.3 Η έννοια του διαύλου επικοινωνιών 
	   Η ITU με τους κανονισμούς και τις αποφάσεις της έχει ορίσει τις σταθερές συχνότητες που θα χρησιμοποιούνται από τους κινητούς και τους σταθερούς σταθμούς προκειμένου να επικοινωνούν τα πλοία με την ξηρά και αντιστρόφως. Αυτές οι σταθερές συχνότητες ονομάζονται δίαυλοι ή κανάλια και χρησιμοποιούνται σε όλες τις επικοινωνίες με MF, HF, VHF. 
	   Οι δίαυλοι μπορεί να είναι ζεύγη συχνοτήτων, δηλαδή δύο διαφορετικές συχνότητες, τα οποία χαρακτηρίζονται από έναν αριθμό. Για παράδειγμα, όταν αναφέρεται στο VHF CH 01, εννοείται το ζευγάρι των συχνοτήτων που έχει ορισθεί απ’ την ITU να αντιπροσωπεύει τη συχνότητα εκπομπής του πλοίου (156,050 MHz) και τη συχνότητα εκπομπής του παράκτιου (160,650 MHz). Στη συχνότητα εκπομπής του πλοίου ακούει ο δέκτης του παράκτιου και αντιστρόφως ο δέκτης του πλοίου ακούει στη συχνότητα εκπομπής του παράκτιου. Όταν χρησιμοποιείται δίαυλος με δύο διαφορετικές συχνότητες, τότε αυτός ονομάζεται αμφίδρομος (duplex). Όμως, ο τρόπος επικοινωνίας μπορεί να μην είναι duplex, γι’ αυτό πρέπει να τα ξεχωρίζει ο χρήστης. Σ’ έναν duplex δίαυλο ένας τρίτος που παρακολουθεί τη συχνότητα δεν θα ακούει το πλοίο, αλλά μόνο τον παράκτιο, διότι ο δέκτης του λαμβάνει την εκπομπή του παράκτιου. 
	   Εάν τύχει να ακούει και το πλοίο, αυτό γίνεται γιατί σε ορισμένες περιπτώσεις ο παράκτιος επανεκπέμπει μέσω της δικής του συχνότητας τη συχνότητα του πλοίου, για να δηλώσει στους ενδιαφερόμενους που τον παρακολουθούν ότι είναι απασχολημένος. Στους duplex διαύλους οι συνομιλητές μπορούν και μιλούν όπως στο τηλέφωνο. 
	   Στα MF και HF απαιτούνται δύο διαφορετικές κεραίες για την εκπομπή και λήψη. Στο VHF υπάρχει η δυνατότητα να χρησιμοποιείται η ίδια κεραία για την εκπομπή και λήψη. Όταν ο δίαυλος είναι duplex και η ροή της πληροφορίας είναι duplex και ταυτόχρονη, τότε ο τρόπος επικοινωνίας ονομάζεται πλήρως αμφίδρομος (semi ή half duplex). 
	   Η duplex επικοινωνία, αλλά όχι με ταυτόχρονη ροή  της πληροφορίας, ονομάζεται ημιαμφίδρομη. Οι δίαυλοι μιας συχνότητας χρησιμοποιούνται και ως δίαυλοι γενικότερου ενδιαφέροντος, για παράδειγμα στο VHF ο δίαυλος 16, διότι αντιπροσωπεύει μία συχνότητα. Συγκεκριμένα, στη συχνότητα 156,800 λαμβάνουν οι δέκτες όλων των πλοίων της περιοχής, καθώς επίσης και όλοι οι δέκτες των παρακτίων και ΚΣΕΔ, σε μία δεδομένη  στιγμή που θα απαιτηθεί. Για παράδειγμα, στην περίπτωση distress, urgent, safety όλοι λαμβάνουν και όλοι μπορούν να εκπέμπουν για να επικοινωνούν μεταξύ τους.  
	   Δίαυλοι μίας συχνότητας (simplex) χρησιμοποιούνται και για εκπομπές μονόδρομης κατευθύνσεως, όπως σε μονόδρομους διαύλους του VHF. Η επικοινωνία με μονόδρομη ροή πληροφορίας, ονομάζεται μονόδρομη (simplex). Σ’ αυτήν την περίπτωση είναι και ο δίαυλος, αλλά  και ο τρόπος επικοινωνίας simplex. 
	3.4 Διάταξη κλήσεων και τύπων κλήσεων μέσω DSC 
	   Περιλαμβάνει τις εξής περιπτώσεις: 
	A. Κλήση κινδύνου (distress alert call). Εκπέμπεται από ένα κινδυνεύον πλοίο, απευθύνεται προς όλα τα πλοία και θα ληφθεί από εκείνα που είναι κατάλληλα εξοπλισμένα και τους σταθμούς ξηράς που βρίσκονται μέσα στην εμβέλεια μεταδόσεως ανάλογα με τη χρησιμοποιούμενη ραδιοσυχνότητα εκπομπής. 
	B. Κλήση προς όλα τα πλοία (all ships). Η κλήση αυτή απευθύνεται από τον σταθμό ξηράς προς όλα τα πλοία που βρίσκονται στην ωκεάνια περιοχή, όπου έγινε το περιστατικό κινδύνου. 
	C. Κλήση μεμονωμένου σταθμού (individual call). Απευθύνεται μεμονωμένα κάθε φορά από πλοίο προς πλοίο ή από ένα πλοίο προς έναν συγκεκριμένο παράκτιο σταθμό. 
	D. Ομαδικές κλήσεις σε επιλεγμένα πλοία (group call ships). Η υπηρεσία αυτή παρέχεται από έναν αριθμό παρακτίων σταθμών. Με τη συμβολή ενός χειριστή, το σήμα κινδύνου μπορεί να απευθυνθεί σε μία προκαθορισμένη ομάδα πλοίων.  
	E. Κλήσεις γεωγραφικής περιοχής (geographical area). Απευθύνονται σε πλοία που ταξιδεύουν σε μία ορισμένη γεωγραφική περιοχή, η οποία ορίζεται από τις συντεταγμένες της ως προς το εάν είναι ορθογώνια ή κυκλική. Επίσης, κάθε ωκεάνια περιοχή καλύψεως δορυφόρου υποδιαιρείται σε μικρότερες περιοχές και τα όρια αυτών των περιοχών βασίζονται στους IMO/IHO. 
	F. Αυτόματη κλήση (auto). Γίνεται αυτόματα χωρίς τη συμβολή του χειριστή από τον παράκτιο σταθμό. Μία κλήση μεμονωμένου σταθμού με χρήση αυτόματης υπηρεσίας πραγματοποιείται μέσω των κομβίων της συσκευής μας αυτόματα χρησιμοποιώντας την ταυτότητα του παράκτιου ή του πλοίου της επιλογής μας. 
	Μια κλήση κινδύνου DSC περιέχει πληροφορίες τις οποίες καταγράφει ο σταθμός λήψεως. Αυτές οι πληροφορίες περιλαμβάνονται αυτόματα στην κλήση κινδύνου DSC που εκπέμπεται ή τις καταχωρεί ο χειριστής πριν γίνει η εκπομπή τους. 
	   Όταν ο χρόνος δεν επιτρέπει την καταχώριση οποιωνδήποτε πληροφοριών, τότε η επιλογή πληροφοριών θα περιλαμβάνει: 
	1) Τον τύπο προσδιοριστή: DISTRESS (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	2) Την αυτοαναγνώριση (MMSI): Ταυτότητα από εννέα ψηφία του κινδυνεύοντος πλοίου (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	3) Τη φύση του κινδύνου: Είναι ένας από τους δώδεκα διψήφιους κωδικούς, που αναφέρονται παρακάτω, οι οποίοι αναγνωρίζουν τη φύση του κινδύνου. Για παράδειγμα, στη περίπτωση που δεν επιλέξουμε κανέναν από τους διψήφιους κωδικούς, τότε η ως εξ ορισμού επιλογή θα είναι η (8), δηλαδή «μη προσδιοριζόμενος κίνδυνος». 
	4) Τις συντεταγμένες του κινδύνου: Το στίγμα του κινδυνεύοντος πλοίου (σε μοίρες και πρώτα λεπτά γεωγραφικού πλάτους και μήκους) μπορεί να περιληφθεί αυτόματα εάν το πλοίο είναι εξοπλισμένο με συσκευή προσδιορισμού του στίγματος και η οποία συνδέεται κατάλληλα με το σύστημα του GMDSS. Εάν δεν περιλαμβάνεται τότε η ως εξ ορισμού επιλογή είναι «πληροφορίες χωρίς στίγμα». 
	5) Τον χρόνο: Η ώρα κατά την οποία οι συντεταγμένες κινδύνου ήταν έγκυρες. Αυτό μπορεί να περιλαμβάνεται αυτόματα όταν καταχωρίζεται το στίγμα του πλοίου. Αν δεν περιλαμβάνεται αυτόματα τότε η ως εξ ορισμού επιλογή είναι «δεν περιλαμβάνονται πληροφορίες ώρας». 
	6) Τον τύπο επικοινωνίας που ακολουθεί: Δείχνει εάν η επικοινωνία κινδύνου που ακολουθεί θα είναι με ραδιοτηλεφωνία ή με ραδιοτηλέτυπο. Η εξ ορισμού επιλογή είναι ραδιοτηλεφωνία. Στη περίπτωση των πομποδεκτών VHF χρησιμοποιείται μόνο ραδιοτηλεφωνία. 
	3.5 Διψήφιοι κωδικοί και φύση κινδύνου 
	   Στον πίνακα που ακολουθεί αναφέρονται οι κωδικοί κινδύνου μαζί με τη περιγραφή της φύσεως κινδύνου, τους οποίους επιλέγουμε στην περίπτωση που δεν επαρκεί ο χρόνος για καταχωρήσουμε οποιαδήποτε πληροφορία στο σύστημα, είτε επιλέγεται εξ ορισμού ο κωδικός 08 αν δεν επιλέξουμε κανέναν κωδικό: 
	3.6 Είδη-προτεραιότητα κλήσεων DSC 
	   Οι κλήσεις DSC ταξινομούνται ανάλογα με τη προτεραιότητά τους και αναφέρονται παρακάτω με αύξουσα σειρά προτεραιότητας : 
	A. Ρουτίνα (Routine): υποδηλώνει μια κλήση χαμηλότερης προτεραιότητας που αφορά επικοινωνία ρουτίνας (μεταδίδεται σε όλα τα πλοία ή σε έναν μεμονωμένο σταθμό). 
	B. Ασφάλεια (Safety): υποδηλώνει μια κλήση που αφορά MSI (πληροφορίες ναυτικής ασφάλειας), π.χ. μετεωρολογικές προβλέψεις ή προειδοποιήσεις για τη ναυσιπλοΐα (μπορεί να γίνει μετάδοσή της σε όλα τα πλοία που βρίσκονται σε μια γεωγραφική περιοχή ή σε ένα μεμονωμένο σταθμό). 
	C. Επείγουσα κατάσταση (Urgency): υποδηλώνει μια επείγουσα κλήση που αφορά την ασφάλεια ενός ατόμου ή πλοίου (μπορεί να σταλεί σε όλα τα πλοία, σε μια γεωγραφική περιοχή ή σε ένα μεμονωμένο σταθμό). 
	D. Κίνδυνος (Distress): υποδηλώνει ότι ένα άτομο ή πλοίο βρίσκεται σε σοβαρό και επικείμενο κίνδυνο και χρειάζεται άμεση βοήθεια (η υψηλότερη προτεραιότητα συνήθως μεταδίδεται σε όλους τους σταθμούς). 
	3.7 Γνωστοποίηση-βεβαίωση λήψεως κλήσεως κινδύνου 
	   Οι σταθμοί ξηράς συνήθως εκπέμπουν χειροκίνητα τις επιβεβαιώσεις λήψεως κινδύνου με DSC, ως απάντηση σε μία κλήση κινδύνου DSC, στην ίδια συχνότητα ή ζώνη συχνοτήτων από την οποία ελήφθη η κλήση κινδύνου εκπέμποντας μία απλή κλήση DSC. Παρόλα αυτά, ένα πλοίο μπορεί και αυτό να επιβεβαιώσει μια κλήση κινδύνου όταν θεωρεί ότι κανένας παράκτιος σταθμός δεν είναι πιθανό να είναι σε θέση να επιβεβαιώσει αυτός την κλήση κινδύνου. Σε αυτή τη περίπτωση, η επιβεβαίωση γίνεται αρχικά με ραδιοτηλεφωνία στη σχετική συχνότητα κινδύνου και ασφαλείας. 
	   Η γνωστοποίηση-acknowledgement κινδύνου επιβεβαιώνει στο κινδυνεύον πλοίο, αλλά και στους άλλους σταθμούς που βρίσκονται εντός της ακτίνας διαδόσεως, ότι η κλήση κινδύνου έχει ληφθεί και ότι οι αρχές Έρευνας και Διασώσεως ειδοποιούνται για τον σκοπό αυτό. 
	   Η γενική μορφή της επιβεβαιώσεως κινδύνου περιλαμβάνει: 
	1. Τον τύπο προσδιοριστή: ALL SHIPS (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	2. Την κατηγορία: DISTRESS (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	3. Την αυτοαναγνώριση: Ταυτότητα από 9 ψηφία του εκπέμποντος σταθμού (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	4. Την τηλεντολή: DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	5. Την αναγνώριση του κινδυνεύοντος πλοίου: Η ταυτότητα από 9 ψηφία του κινδυνεύοντος πλοίου, η οποία μπορεί να μεταφερθεί αυτόματα από τη ληφθείσα κλήση κινδύνου. 
	   Η φύση του κινδύνου, οι συντεταγμένες κινδύνου, η ώρα και ο τύπος επικοινωνίας που ακολουθεί αποτελούν τις ίδιες πληροφορίες που έχουν ληφθεί από την κλήση κινδύνου και μπορούν να μεταφερθούν αυτόματα απ’ τη ληφθείσα κλήση κινδύνου.  
	3.8 Αναμεταβίβαση κλήσεως κινδύνου 
	   Οι αναμεταβιβάσεις κλήσεων κινδύνου εκπέμπονται στις δύο επόμενες περιπτώσεις: 
	a) Από ένα σταθμό ξηράς, για να προειδοποιήσει τα πλοία που βρίσκονται στη περιοχή ενός περιστατικού. Μια τέτοια αναμεταβίβαση εκπομπής θα εκπεμπόταν κανονικά μόνο αν τα πλοία στην περιοχή αυτή ήταν δυνατό να μην είχαν λάβει την αρχική κλήση κινδύνου, (π.χ. αν μία κλήση κινδύνου DSC εκπεμπόταν σε μία συχνότητα, η οποία δεν λαμβανόταν από πλοία στην περιοχή ή εάν η αρχική κλήση κινδύνου δεν εκπεμπόταν με κλήση DSC). 
	b) Από σταθμό πλοίου προς τον κατάλληλο σταθμό ξηράς αν το πλοίο είχε λάβει μια κλήση κινδύνου DSC σε μία συχνότητα στα βραχέα (HF), η οποία δεν είχε επιβεβαιωθεί από έναν σταθμό ξηράς εντός 3 λεπτών. 
	   Η γενική μορφή μίας αναμεταβιβάσεως κινδύνου περιλαμβάνει:  
	1. Τον τύπο προσδιοριστή: ALL SHIPS για το VHF ή ONE GEOGRAPHICAL AREA ή INDIVIDUAL CALL για MF/HF. 
	2. Τη διεύθυνση: Εάν ο τύπος προσδιοριστή είναι προς «all ships», τότε δεν περιλαμβάνεται διεύθυνση. Εάν είναι προς «group call ships» τότε η διεύθυνση προσδιορίζει την περιοχή. Εάν απευθύνεται ατομική κλήση (individual call), η ταυτότητα των 9 ψηφίων εκείνου του σταθμού (πλοίου ή ξηράς) πρέπει να περιλαμβάνεται. 
	3. Την κατηγορία: DISTRESS (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	4. Την αυτοαναγνώριση: Ταυτότητα από 9 ψηφία του εκπέμποντος σταθμού (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	5. Την τηλεντολή: DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT (περιλαμβάνεται αυτόματα). 
	6. Την αναγνώριση του κινδυνεύοντος πλοίου: Η ταυτότητα από 9 ψηφία του κινδυνεύοντος πλοίου, η οποία μπορεί να μεταφερθεί αυτόματα από τη ληφθείσα κλήση κινδύνου. 
	   Η αναμεταβίβαση κινδύνου εκπέμπεται είτε σε μία συχνότητα, είτε σε πολλές. 
	   Αν ένα πλοίο λαμβάνει μια αναμετάδοση κινδύνου DSC, που απευθύνεται σε πλοία μίας συγκεκριμένης γεωγραφικής περιοχής, τότε η εμφάνιση ή η εκτύπωση και ο συναγερμός της κλήσεως αυτής δεν θα ενεργοποιηθούν εάν οι γεωγραφικές συντεταγμένες που καταχωρίσθηκαν χειροκίνητα βρίσκονται εκτός της γεωγραφικής περιοχής στην οποία απευθύνεται ο συναγερμός. 
	   Εάν δεν λαμβάνει μία τουλάχιστον επιβεβαίωση κινδύνου ως απάντηση σε μία εκπομπή κλήσεως κινδύνου DSC, τότε το κινδυνεύον πλοίο μπορεί να επαναλάβει τη κλήση κινδύνου DSC, σε διαφορετική συχνότητα κινδύνου DSC εφόσον είναι εφικτό, μετά από μια καθυστέρηση των 3,5-4,5 λεπτών από την έναρξη της αρχικής κλήσεως. Αυτή η καθυστέρηση  παρέχει τον χρόνο που χρειάζεται, ώστε να ληφθεί κάθε τυχόν επιβεβαίωση. 
	   Ένας παράκτιος, που λαμβάνει μία κλήση DSC στα MF ή HF, πρέπει να εκπέμψει μία επιβεβαίωση κινδύνου DSC με ελάχιστη καθυστέρηση 1 λεπτού και μέγιστη 2,75 λεπτών. Στο VHF μία επιβεβαίωση κινδύνου DSC πρέπει να εκπέμπεται αμέσως μόλις είναι δυνατόν.  
	3.9 Λήψη των κλήσεων DSC-δέκτες σαρώσεως 
	   Όλες οι κλήσεις κινδύνου που εκπέμπονται στα MF ή HF περιέχουν, στην αρχή της κάθε κλήσεως, έναν κωδικό αποτελούμενο από πρότυπο τελειών (dot pattern) των 200bit και ταχύτητας 100 baud (π.χ. 2sec). Ο σκοπός αυτής της λειτουργίας είναι να επιτρέψει τη χρήση δεκτών σαρώσεως πάνω στα πλοία. 
	   Όταν χρησιμοποιείται ένας δέκτης σαρώσεως, πρέπει να ρυθμίζεται κατάλληλα, έτσι ώστε να σαρώνει μόνο τις επιθυμητές συχνότητες κινδύνου DSC, για παράδειγμα μία συχνότητα στα MF και πέντε στα HF. 
	   Είναι σημαντικό να διασφαλιστεί ότι, όταν χρησιμοποιείται ένας δέκτης σαρώσεως, όλες οι επιλεγμένες συχνότητες πρέπει να σαρώνονται μέσα σε 2sec και ότι ο χρόνος παραμονής σε κάθε συχνότητα είναι αρκετός ώστε να επιτρέπει ανίχνευση του προτύπου τελειών του κώδικα. Η σάρωση-έρευνα πρέπει να σταματάει μόνο όταν ανιχνεύσει το πρότυπο τελειών 100 baud. 
	   Συνιστάται οι σταθμοί ξηράς να μπορούν να λαμβάνουν ταυτόχρονα περισσότερες από μία κλήσεις κινδύνου DSC σε διαφορετικές συχνότητες και επομένως δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται δέκτες σαρώσεως σε παράκτιους σταθμούς. 
	4 Γενικά 
	   O Διεθνής Ναυτιλιακός Δορυφορικός Οργανισμός (International Maritime Satellite Organization – IMSO/Inmarsat) και το δορυφορικό σύστημα Cospas-Sarsat παρέχουν υπηρεσίες δορυφορικών επικοινωνιών για το GMDSS. Πιο συγκεκριμένα, ο Inmarsat παρέχει υπηρεσίες του GMDSS μέσω της υπηρεσίας Inmarsat C, η οποία έχει σαν προτεραιότητα τους ναυτικούς κινδύνους προς τα κέντρα συντονισμού διασώσεως και στα κοντινά πλοία. 
	   Ο Inmarsat είναι διεθνής οργανισμός που δημιουργήθηκε το 1979 από τον IMO και από το 2005 θεωρείται ιδιωτική εταιρεία. Το κέντρο του συστήματος Inmarsat είναι το Κέντρο Λειτουργίας Δικτύου (Network Operations Centre-NOC), το οποίο είναι υπεύθυνο για τον πλήρη έλεγχο της λειτουργίας του συστήματος Inmarsat, συντονίζει τις δραστηριότητες των τεσσάρων Σταθμών Συντονισμού Δικτύου-ΣΣΔ (NCS), έναν για κάθε ωκεάνια περιοχή, και έχει ως έδρα το Λονδίνο. Επίσης, παρέχει δορυφορικές επικοινωνίες στα πλοία, μεταβίβαση του συναγερμού κινδύνου, αυτόματη τηλεφωνία, τηλετυπία (telex), δεδομένα μικρών και μεσαίων ταχυτήτων, τηλεομοιοτυπία (fax) κ.λπ., υπηρεσίες δηλαδή που είναι διαθέσιμες κάθε στιγμή, όλο το 24ωρο σχεδόν σε όλα τα μήκη και τα πλάτη της γης. 
	   Το σύστημα Inmarsat αποτελείται από τρία κύρια μέρη: τον διαστημικό τομέα που τον παρέχει το Inmarsat, τους επίγειους σταθμούς ξηράς (LESs) που λειτουργούν από ανεξάρτητους παρόχους υπηρεσιών Inmarsat και τους επίγειους κινητούς σταθμούς (SESs ή MESs). 
	4.2 Δορυφορικός τομέας 
	   Απαρτίζεται από τέσσερις δορυφόρους σε γεωστατική τροχιά 36,000 χιλιομέτρων πάνω από τον ισημερινό, οι οποίοι καλύπτουν τέσσερις βασικές ωκεάνιες περιοχές, εξαιρουμένων των πολικών περιοχών:  
	 Ωκεάνια περιοχή Ανατολικού Ατλαντικού/AOR-E (Atlantic Ocean Region-East) 
	 Ωκεάνια περιοχή Δυτικού Ατλαντικού/AOR-W (Atlantic Ocean Region-West) 
	 Ωκεάνια περιοχή Ινδικού /IOR (Indian Ocean Region) 
	 Ωκεάνια Περιοχή Ειρηνικού/POR (Pacific Ocean Region) 
	   Επίσης, υπάρχουν και εφεδρικοί δορυφόροι που βρίσκονται και αυτοί σε τροχιά γύρω από τη γη και θα χρησιμοποιηθούν στην περίπτωση που χαλάσει ο πρωταρχικός. 
	   Η ζώνη-L, χρησιμοποιείται από τους επίγειους κινητούς σταθμούς (SES ή MES), για την εκπομπή στα 1,6 GHz και για τη λήψη στα 1,5 GHz επικοινωνιών-σημάτων από και προς, αντίστοιχα, τον δορυφόρο. 
	   Η ζώνη-C, χρησιμοποιείται από τους επίγειους σταθμούς ξηράς (LES), για την εκπομπή στα 6 GHz και λήψη στα 4 GHz επικοινωνιών-σημάτων από και προς, αντίστοιχα, τον δορυφόρο. 
	4.3 Επίγειος τομέας 
	   Αποτελείται από: 
	 Σταθμούς ξηράς – LES (Land Earth Stations). 
	 Σταθμούς συντονισμού δικτύου – NCS (Network Co-ordination Station). 
	 Το κέντρο λειτουργιών δικτύου – NOC (Network Operations Centre). 
	 Το κέντρο ελέγχου δορυφόρων – SCC (Space Control Centre). 
	4.3.1 Επίγειοι Σταθμοί Ξηράς – ΕΣΞ (LESs) 
	   Οι ΕΣΞ μπορούν να ορισθούν ως ο σύνδεσμος μεταξύ των δορυφόρων και των επίγειων δικτύων τηλεπικοινωνιών. Ανήκουν και διαχειρίζονται από ανεξάρτητους τηλεπικοινωνιακούς φορείς. Ένας τυπικός ΕΣΞ αποτελείται από πολλά διαφορετικά στοιχεία, χάρη στα οποία τα σήματα μπορούν να ληφθούν, να διαμορφωθούν και να σταλθούν μέσω των διαφορετικών δικτύων.  
	   Οι ΕΣΞ επικοινωνούν με τον δορυφόρο της θαλάσσιας περιοχής που εξυπηρετούν και μέσω αυτού επικοινωνούν με τα πλοία και αντιστρόφως. Ο τύπος της τηλεπικοινωνιακής υπηρεσίας που παρέχεται είναι διαφορετικός και εξαρτάται από τον ΕΣΞ. Για κάθε τηλεπικοινωνιακή υπηρεσία, π.χ. τηλέφωνο, τηλέτυπο κ.λπ., έχει ανατεθεί και ένας ΕΣΞ, που λειτουργεί σαν Σταθμός Συντονισμού Δικτύου-ΣΣΔ (Network Co-ordination Station-NCS), ο οποίος εκχωρεί διαύλους επικοινωνίας μεταξύ των πλοίων και των επιγείων σταθμών και παρακολουθεί τα σήματα που εκπέμπονται από αυτούς τους σταθμούς. Όλος ο εξοπλισμός των σταθμών παρακολουθείται και ελέγχεται για τη σωστή λειτουργία του μέσω διαφόρων συστημάτων ελέγχου και αντικαθίσταται ή επανεκκινείται σε περίπτωση κάποιας βλάβης. 
	4.3.2 Σταθμοί Συντονισμού Δικτύου – ΣΣΔ (NCSs) 
	   Οι ΣΣΔ είναι εγκατεστημένοι στους ΕΚΣ και συντονίζουν το δίκτυο Inmarsat. Ο κάθε δορυφόρος, ή αλλιώς η κάθε θαλάσσια περιοχή, έχει και από έναν ΣΣΔ ξεχωριστά για κάθε κατηγορία τερματικού Inmarsat. Συνδέονται με το τμήμα του Κέντρου Λειτουργιών Δικτύου – NOC (Network Operations Centre) του Inmarsat, το οποίο είναι υπεύθυνο για τη γενική επίδοση του συστήματος και έχει έδρα το Λονδίνο, και είναι υπεύθυνοι για τον έλεγχο των τηλεπικοινωνιών που πραγματοποιούνται στην ωκεάνια περιοχή που καλύπτουν. Επίσης, εκπέμπουν συνεχώς σε έναν κοινό δίαυλο ειδικά σήματα που συντονίζουν όλους τους παράκτιους και κινητούς σταθμούς της θαλάσσιας περιοχής τους. 
	   Ο ρόλος ενός σταθμού συντονισμού δικτύου είναι να μεταβιβάζει τους χρήστες των ΕΚΣ και τους ΕΣΞ στο σωστό κανάλι και να εκπέμπει πληροφορίες υπηρεσιακού χαρακτήρα του Inmarsat προς τα πλοία. 
	4.4 Επίγειοι Κινητοί Σταθμοί – ΕΚΣ (SESs) 
	   Οι ΕΚΣ είναι ολοκληρωμένα τηλεπικοινωνιακά συστήματα εγκατεστημένα πάνω στα πλοία, που επιτρέπουν στους χρήστες να επικοινωνούν προς και από συνδρομητές ξηράς ή άλλους ΕΚΣ μέσω ενός δορυφόρου και ΕΣΞ που θα επιλέξουν οι ίδιοι για την πραγματοποίηση των επικοινωνιών τους. 
	   Αποτελούνται από: 
	 Το τμήμα ADE (Above Deck Equipment), δηλαδή την κεραία και τους ενισχυτές. 
	 Το τμήμα BDE (Below Deck Equipment), δηλαδή τον Η/Υ και τα περιφερειακά του. 
	   Διαθέτουν παραβολική κεραία, η οποία ανεξάρτητα από την πορεία του πλοίου, διατηρεί την οπτική της επαφή με τον δορυφόρο της θαλάσσιας περιοχής. Ο δορυφόρος βρίσκεται πάντα σε ετοιμότητα για να εκπέμψει και να λάβει μηνύματα, καθώς και να παρέχει τις καλύτερες υπηρεσίες σε τηλέφωνο, telex, fax, Internet, data, e-mail κ.λπ..  
	   Υπάρχει μια πληθώρα δορυφορικών τερματικών συσκευών – συστήματα για τα πλοία. Διακρίνονται σε αυτά που είναι εγκεκριμένα από το GMDSS και σε αυτά που δεν είναι: 
	→ Εγκεκριμένα συστήματα από το GMDSS:  Inmarsat-B, Inmarsat-C και Inmarsat Fleet 77. Αυτά τα συστήματα είναι αποδεκτά διότι δίνεται η δυνατότητα αποστολής σημάτων-συναγερμών κινδύνου, καθώς και η αποστολή/λήψη πληροφοριών ναυτικής ασφάλειας (MSI). 
	→ Συστήματα εκτός GMDSS: Inmarsat-M, Inmarsat-mini M, Inmarsat Fleet 33 και 55, Inmarsat broadband . Τα συστήματα αυτά δεν είναι αποδεκτά επειδή δεν παρέχουν τις παραπάνω δυνατότητες και χαρακτηρίζονται ως non GMDSS. 
	  
	4.5 Inmarsat-B 
	   Το Inmarsat-A ήταν το πρώτο μοντέλο ΕΚΣ που είχε δημιουργηθεί από τον Inmarsat το 1982 και οι υπηρεσίες του, τηλεφωνία, telex, fax και μετάδοση data, καταργήθηκαν στις 31 Δεκεμβρίου 2007. Χρησιμοποιούσε αναλογικά σήματα, τα οποία δεν υποστηρίζονται από τους δορυφόρους τελευταίας γενιάς. 
	   Το Inmarsat-B ήταν η πρώτη θαλάσσια ψηφιακή υπηρεσία που ξεκίνησε το 1993. Χρησιμοποιεί κεραία παραβολικού δίσκου και παρέχει παρόμοιες υπηρεσίες επικοινωνίας με έναν ΕΚΣ Inmarsat-A, υποστηρίζοντας ψηφιακές υπηρεσίες τηλεφωνίας, telex, fax και μετάδοση data σε ταχύτητες από 9.6 kbps μέχρι 64 kbps. Μετά από ανακοίνωση του Inmarsat, οι υπηρεσίες του σταμάτησαν να παρέχονται από τις 31 Δεκεμβρίου 2016. 
	4.6 Inmarsat-C 
	   Η εισαγωγή του Inmarsat-C έγινε το 1991 παρουσιάζοντας μεγάλη απήχηση στις ναυτικές επικοινωνίες, καθώς είναι πιστοποιημένο με το σύστημα GMDSS και είναι αρκετά οικονομικό, αφού συμμορφώνεται με όλες τις απαιτήσεις των θαλάσσιων περιοχών Α1, Α2, Α3. Οι ΕΚΣ Inmarsat-C είναι μικρά και ελαφριά τερματικά χαμηλού κόστους που έχουν σχεδιαστεί για αμφίδρομη επικοινωνία μέσω μηνυμάτων, μεταβιβάσεις κειμένων, π.χ. κωδικοποίηση ενός κειμένου σε ψηφιακά δεδομένα . Χρησιμοποιούν καθολικές κεραίες και λειτουργούν στα 600 bits/s, ενώ παράλληλα δίνεται η δυνατότητα πρόσβασης στα διεθνή δίκτυα τηλετύπων/ραδιοτηλετύπων, στις υπηρεσίες e-mail και σε βάσεις δεδομένων υπολογιστών. Χαρακτηριστικό αυτών των σταθμών είναι ότι δεν υποστηρίζουν επικοινωνίες τηλεφωνίας.  
	   Η εγκατάσταση αυτού του τερματικού χαμηλής ισχύος, ελαφρού βάρους και με τη πανκατευθυντική του κεραία είναι μία πρακτική λύση για εγκατάσταση στα μικρότερα σκάφη, όπως είναι τα μικρά αλιευτικά, τα γιοτ κ.λπ., προσφέροντας έτσι τα οφέλη των δορυφορικών επικοινωνιών σε όλους τους ναυτιλλόμενους.  
	   Το τερματικό του Inmarsat-C περιλαμβάνει μία ειδική έκδοση, που ονομάζεται δέκτης EGC- Enhanced Group Call receiver, είναι ενσωματωμένος στο τερματικό του Inmarsat-C και παρέχεται μόνο για λαμβάνονται μηνύματα ναυτιλιακών πληροφοριών ασφαλείας-MSI, δηλαδή SafetyNET κ.λπ.. 
	4.6.1 Μονάδες ΕΚΣ Inmarsat-C 
	   Ένας ΕΚΣ Inmarsat-C αποτελείται από δύο βασικές μονάδες: 
	1. Τη μονάδα του τερματικού δεδομένων – DTE (Data Terminal Equipment), που περιλαμβάνει ηλεκτρονικά κυκλώματα και εκτελεί λειτουργίες ,όπως μετατροπή των πληροφοριών του χρήστη σε σήματα, διασύνδεση των διατάξεων εισόδου/εξόδου και του ΕΚΣ με τον χειριστή, περιλαμβάνοντας την οθόνη, το πληκτρολόγιο, τον εκτυπωτή κ.λπ., παροχή του συντάκτη κειμένου για να προετοιμαστεί ένα μήνυμα και στη συνέχεια να εκπεμφθεί. Επιπλέον, τα μηνύματα που έχουν ληφθεί από τη μονάδα DCE εμφανίζονται στην οθόνη και/ή καταγράφονται στον εκτυπωτή. Ακόμα, ενημερώνει και εμφανίζει την κατάσταση του ΕΚΣ. 
	2.  Τη μονάδα ελέγχου τερματικού δεδομένων – DCE (Data Control Equipment),  η οποία συνδέεται και επικοινωνεί με την μονάδα DTE, ενώ ταυτόχρονα παρέχει και τη διασύνδεση μεταξύ της μονάδας DTE και του Inmarsat. Επιπλέον, είναι υπεύθυνη για τον έλεγχο της σηματοδοτήσεως και λήψεως των μηνυμάτων από τον δορυφόρο. Περιλαμβάνει την πανκατευθυντική κεραία, τον δέκτη, τον πομπό και τα σχετικά ηλεκτρονικά κυκλώματα. Αφού έχει δημιουργηθεί ένα μήνυμα και έχει αποθηκευτεί στη μονάδα DTE, η μονάδα DCE το λαμβάνει και όταν είναι έτοιμη το εκπέμπει. Επίσης, ένα μήνυμα που έχει ληφθεί συντίθεται εξ ολοκλήρου από τη μονάδα DCE και μεταφέρεται στη μονάδα DTE για να εμφανιστεί στην οθόνη του τερματικού ή να καταγραφεί στον εκτυπωτή του. 
	4.7 Inmarsat Fleet 77 
	   Το Inmarsat Fleet 77, ή αλλιώς F77, είναι η πιο προηγμένη ναυτιλιακή υπηρεσία που προσφέρει τις δυνατότητες του GMDSS, παρέχοντας ομιλία και υψηλές ταχύτητες φαξ και δεδομένων μέχρι και 128 kbps. Παρέχεται από τον Inmarsat από τον Απρίλιο του 2002 για εμπορική χρήση στη ναυτιλία καλύπτοντας νέες και εξειδικευμένες τηλεπικοινωνιακές ανάγκες της ναυτιλιακής βιομηχανίας. 
	   Οι παλιότερες υπηρεσίες Inmarsat υποστήριζαν μόνο δύο επίπεδα προτεραιότητας, όμως το F77 υποστηρίζει τέσσερα επίπεδα σε κατευθύνσεις πλοίου-ξηράς και αντίστροφα:  
	Οι υπηρεσίες δεδομένων θεωρούνται ως προτεραιότητα ρουτίνας και μπορούν να διακοπούν ή να τερματιστούν, εάν ξεκινήσει κάποια κλήση που έχει μεγαλύτερη προτεραιότητα, π.χ. μια κλήση κινδύνου-distress (επίπεδο 3), θα διακόψει όλες τις επικοινωνίες που πιθανόν συμβαίνουν σε κατευθύνσεις πλοίου-ξηράς και ξηράς-πλοίου προκειμένου να διασφαλιστεί η σύνδεση. Εάν πατήσουμε και κρατήσουμε το πλήκτρο κινδύνου για 5 δευτερόλεπτα, τότε το τερματικό F77 θα επιλέξει μόνο του το επίπεδο 3. 
	   Το F77 είναι το μοναδικό τερματικό που είναι αποδεκτό από το GMDSS και συμμορφώνεται από τις απαιτήσεις του. Τα F33 και F55 είναι συστήματα για χρήση σε μικρότερα σκάφη. Το σύστημα Inmarsat Fleet δεν υποστηρίζει μηνύματα telex και είναι η μόνη υπηρεσία που καλύπτει πλήρως τις προδιαγραφές του IMO για νέα συστήματα που εισάγονται στο GMDSS. 
	4.8 Διεθνές σύστημα EGC – Ομαδική κλήση  
	   Η υπηρεσία ομαδικής κλήσεως – EGC (Enhanced Group Calling) είναι ένα μέρος του συστήματος GMDSS και λειτουργεί, είτε σαν ανεξάρτητος δέκτης, είτε είναι ενσωματωμένος στους ΕΚΣ Inmarsat-C ή Mini-C. Χρησιμοποιεί το Inmarsat για την μετάδοση πληροφοριών ναυτικής ασφάλειας (MSI) σε περιοχές όπου δεν καλύπτονται από την υπηρεσία NAVTEX και απαιτείται από τα πλοία που πλέουν πέρα από τις περιοχές πέρα από τις περιοχές αυτές. Αυτές οι προειδοποιήσεις θα μπορούσαν να είναι για παράδειγμα προειδοποιήσεις ναυσιπλοΐας, μετεωρολογικές προειδοποιήσεις και προβλέψεις και μηνύματα έρευνας και διασώσεως (SAR) . 
	   Οι μεταδόσεις πληροφοριών της υπηρεσίας EGC είναι μονόδρομης κατευθύνσεως, δηλαδή από την ξηρά προς μια ομάδα πλοίων ή προς πλοία που βρίσκονται εντός μιας συγκεκριμένης γεωγραφικής περιοχής (NAV/METAREA), και γίνονται μέσω των γεωστατικών δορυφόρων του Inmarsat σε όλη τη γη εκτός από τους πόλους. Αυτό είναι και ένα από τα σημαντικά χαρακτηριστικά της υπηρεσίας EGC, δηλαδή η δυνατότητα του συστήματος να απευθύνεται αποκλειστικά σε επιλεγμένα πλοία και σε συγκεκριμένη περιοχή πλεύσεως. Για παράδειγμα, σε περίπτωση εκπομπής προειδοποιήσεων για έναν τυφώνα σε μια συγκεκριμένη περιοχή, μόνο τα πλοία που πλέουν κοντά σε αυτή τη περιοχή που θα είναι ο τυφώνας θα ειδοποιηθούν και έτσι θα αποφευχθούν περιττά μηνύματα προς όλα τα πλοία μιας ωκεάνιας περιοχής.  
	   Για τη λήψη μηνυμάτων EGC θα χρησιμοποιηθεί ένα τερματικό Inmarsat-C, στο οποίο θα είναι συνδεδεμένος ένας εκτυπωτής για να εκτυπώνει τα μηνύματα που θα λαμβάνονται. Επιπλέον, τα μηνύματα αυτά αποθηκεύονται στον τερματικό σε ένα αρχείο καταγραφής (log file) και ο χρήστης μπορεί να τα εμφανίσει οποιαδήποτε στιγμή στη οθόνη του. 
	4.8.1 Κατηγορίες μηνυμάτων EGC 
	   Τα μηνύματα που παρέχονται από την υπηρεσία EGC χωρίζονται σε δύο κατηγορίες: 
	i. Μηνύματα ασφαλείας ή SafetyNET: τα οποία αφορούν όλα τα πλοία ή αυτά που βρίσκονται μέσα σε μια συγκεκριμένη γεωγραφική περιοχή. Η διεθνής υπηρεσία που εκπέμπει τα μηνύματα SafetyNET με κατεύθυνση ξηράς-πλοίου παρέχει και MSI, σύμφωνα με τον ακόλουθο πίνακα: 
	ii. Μηνύματα εμπορικών εφαρμογών ή FleetNET: τα οποία αφορούν συγκεκριμένη ομάδα κινητών-πλοίων, π.χ. τα πλοία μια ναυτιλιακής εταιρείας ανεξάρτητα από τη περιοχή που βρίσκονται. 
	5 Γενικά 
	   Το σύστημα Cospas-Sarsat είναι ένα διεθνές σύστημα έρευνας και διασώσεως (SAR) υποβοηθούμενο και βασιζόμενο σε δορυφόρους με τροχιές σχεδόν πολικές και χαμηλού ύψους. Περιλαμβάνει δύο τύπους δορυφόρων: χαμηλής τροχιάς (LEO-Low Earth Orbit) και γεωστατικής τροχιάς (GEO-Geostationary Earth Orbit), οι οποίοι δημιουργούν δύο δορυφορικά συστήματα: το LEOSAR και το GEOSAR, αντίστοιχα. Η λειτουργία του βασίζεται σε ανάλογους οργανισμούς της Ρωσίας, την Η.Π.Α., του Καναδά και της Γαλλίας.  
	   Έχει σχεδιαστεί για τον εντοπισμό ραδιοφάρων που εκπέμπουν στη συχνότητα των 406 MHz και εξυπηρετεί όλες τις οργανώσεις του κόσμου με αντικείμενο ευθύνης τις επιχειρήσεις SAR σε περιπτώσεις κινδύνου που μπορούν να συμβούν είτε στη θάλασσα, είτε στη στεριά, είτε στον αέρα.  
	   Το δορυφορικό EPIRB που λειτουργεί στη συχνότητα των 406 MHz είναι υποχρεωτικό σε όλα τα πλοία που είναι σύμφωνα με τη SOLAS. 
	5.2 Περιγραφή του συστήματος 
	   Υπάρχουν τρεις τύποι φορητών ραδιοφάρων: 
	 ELT-Emergency Locator Transmitter (αεροπορικοί, δηλαδή για χρήση από αεροσκάφη). 
	 EPIRB-Emergency Position Indicating Radio Beacon (ναυτιλιακοί, δηλαδή για χρήση από πλοία). 
	 PLB-Personal Locator Beacons (για προσωπική χρήση). 
	   Αυτοί οι ραδιοφάροι εκπέμπουν σήματα που ανιχνεύονται από τους δορυφόρους Cospas-Sarsat, οι οποίοι είναι εφοδιασμένοι με τους κατάλληλους δέκτες/επεξεργαστές. Στη συνέχεια, τα σήματα αναμεταδίδονται σε αντίστοιχους σταθμούς λήψεως ξηράς, που ονομάζονται τοπικοί τερματικοί σταθμοί χρήστη (LUT-Local User Terminal, οι οποίοι επεξεργάζονται τα σήματα, υπολογίζουν τη θέση του ραδιοφάρου και τα διαβιβάζουν, μέσω ενός Κέντρου Ελέγχου Αποστολής (MCC-Mission Control Centre), είτε σε ένα εθνικό ΚΣΕΔ (Κέντρο Συντονισμού Έρευνας και Διάσωσης) ή σε μια αρμόδια αρχή SAR για να ξεκινήσουν οι διαδικασίες έρευνας και διασώσεως. 
	5.3 Δορυφόροι LEOSAR & GEOSAR 
	   Το σύστημα Cospas-Sarsat διατηρεί ένα σχηματισμό από 4 δορυφόρους LEOSAR (2 Cospas, της Ρωσίας, και 2 Sarsat, των Η.Π.Α., του Καναδά και της Γαλλίας). Κάθε δορυφόρος πραγματοποιεί έναν πλήρη κύκλο της γης γύρω από τους πόλους περίπου σε 100 λεπτά και βλέπει ένα συγκεκριμένο μέρος της με πλάτος 6000 χιλιόμετρα όσο γυρίζει γύρω από τη γη. Αρκεί μισή περιστροφή της γης, δηλαδή 12 ώρες, για να σαρωθεί οποιαδήποτε περιοχή από τον δορυφόρο. Με 4 δορυφόρους, ο μέσος χρόνος αναμονής για να φτάσει ένας δορυφόρος στη "θέα - προβολή" ενός ραδιοφάρου είναι 45 λεπτά. Αυτό σημαίνει ότι η κάλυψη δεν είναι διαρκής λόγω της περιόδου τροχιάς του δορυφόρου. Επίσης, η ώρα αναμονής για την ανίχνευση μπορεί να είναι μεγαλύτερη στις περιοχές του ισημερινού απ' ότι στα ψηλότερα γεωγραφικά πλάτη .  
	   Όταν το σύστημα LEOSAR ανιχνεύει ένα Σήμα Κινδύνου, υπολογίζει τη θέση του συμβάντος χρησιμοποιώντας τεχνικές επεξεργασίας Doppler. Η επεξεργασία Doppler βασίζεται στην αρχή ότι η συχνότητα του φάρου κινδύνου όπως "ακούγεται" από το δορυφόρο, επηρεάζεται από τη σχετική ταχύτητα του δορυφόρου ως προς το φάρο. Παρακολουθώντας την αλλαγή της συχνότητας του σήματος του φάρου και γνωρίζοντας την ακριβή θέση του δορυφόρου το σύστημα LEOSAR μπορεί να υπολογίσει τη θέση του φάρου με ακρίβεια 5-10 χιλιομέτρων . 
	   Το σύστημα GEOSAR αποτελείται από 5 δορυφόρους που βρίσκονται περίπου 36.000 χιλιόμετρα πάνω από τον Ισημερινό σε διαφορετικές γραμμές γεωγραφικού μήκους, προσφέροντας άμεσα παγκόσμια κάλυψη εκτός από τις πολικές περιοχές. Οι GEOSAR, σε αντίθεση με τους δορυφόρους LEOSAR, δεν μπορούν να υπολογίσουν τη θέση του συμβάντος κινδύνου γιατί είναι σταθεροί ως προς τη Γη κι έτσι δε μπορούν να χρησιμοποιήσουν τεχνικές επεξεργασίας Doppler. Προσφέρουν όμως συνεχή κάλυψη ενός μεγάλου τμήματος της Γης μεταξύ των 700 Βόρεια και των 700 Νότια γεωγραφικού πλάτους και σχεδόν άμεση σήμανση συναγερμού, παρέχοντας την ταυτότητα του ραδιοφάρου.  
	   Στην πραγματικότητα το σύστημα GEOSAR έχει την ικανότητα να παρέχει πληροφορίες σχετικά με τη θέση του συμβάντος κινδύνου, εάν αυτές οι πληροφορίες είναι κωδικοποιημένες στο μήνυμα που λήφθηκε από τον ραδιοφάρο. Τα καινούργια μοντέλα EPIRB, γνωστά ως GPS- EPIRBs, περιέχουν δέκτες GPS για να παρέχουν πληροφορίες για την τοποθεσία του συμβάντος. 
	   Τέλος, το σύστημα GEOSAR είναι πιο ευαίσθητο σε παρεμποδίσεις, που ενδέχεται να επηρεάσουν και να εμποδίσουν το σήμα του ραδιοφάρου σε μία δεδομένη διεύθυνση, διότι οι δορυφόροι είναι σταθεροί και δε κινούνται συνεχώς σε σχέση με τον ραδιοφάρο, όπως γίνεται στο σύστημα LEOSAR. 
	5.4 Ραδιοφάροι 
	   Χωρίζονται σε δύο κατηγορίες ανάλογα με τις συχνότητες λειτουργίας τους: 
	1) Στους ραδιοφάρους που λειτουργούν στα 121,5 MHz, οι οποίοι χρησιμοποιούνται από τα αεροσκάφη και τα πλοία και τηρούν εθνικές προδιαγραφές, που βασίζονται σε διεθνή πρότυπα. 
	2) Στους ραδιοφάρους που λειτουργούν στα 406 MHz, ο σχεδιασμός και η ανάπτυξη των οποίων έγινε για να ξεπεραστούν μερικά ελαττώματα των ραδιοφάρων των 121,5 MHz. Επίσης, σχεδιάστηκαν για να ανιχνεύονται από τους δορυφόρους Cospas-Sarsat, να εντοπίζονται με το φαινόμενο Doppler και υιοθετήθηκαν από τον IMO το 1988 για το σύστημα Cospas-Sarsat. 
	Οι ραδιοφάροι των 406 MHz έχουν χαρακτηριστικά, όπως μεγαλύτερη ακρίβεια εντοπισμού και άρση αμφιβολίας, αυξημένη ικανότητα συστήματος, για παράδειγμα μεγαλύτερος αριθμός ραδιοφάρων που εκπέμπει τους συναγερμούς κινδύνου ταυτόχρονα σ’ ένα οπτικό πεδίο ενός δορυφόρου είναι δυνατόν να υποστεί επεξεργασία, κάλυψη σε όλο τον κόσμο, μοναδική αναγνώριση της ταυτότητας κάθε ραδιοφάρου και διαθέτουν πληροφορίες κινδύνου στις εκπομπές τους. 
	5.5 Τερματικοί σταθμοί τοπικού χρήστη (LUTs) 
	   Στο σύστημα Cospas-Sarsat υπάρχουν δύο τύποι τερματικών υποδοχής μηνυμάτων εδάφους LUT (Local User Terminal), αυτά που λειτουργούν με το σύστημα LEOSAR, γνωστά ως LEOLUT, και αυτά που λειτουργούν με το σύστημα GEOSAR που ονομάζονται GEOLUT. Οι σταθμοί αυτοί δέχονται και επεξεργάζονται τοπικά και παγκόσμια σήματα κινδύνου μόνο των 406 MHz από EPIRB που μεταδίδουν πληροφορίες κινδύνου, αποτελούμενες από την ταυτότητα του χρήστη, την τοποθεσία και την ώρα UTC, αρχικά στους δορυφόρους και στη συνέχεια αυτοί τις μεταβιβάζουν στα Κέντρα Ελέγχου Αποστολής (MCCs) . 
	   Οι σταθμοί GEOLUT συγκεντρώνουν δεδομένα από τους γεωστατικούς δορυφόρους, που είναι για όλους τους σκοπούς σταθεροί. Από την άλλη μεριά, οι LEOLUT παρακολουθούν τα περάσματα (pass) των δορυφόρων LEO και όταν ένας LEO βρεθεί από πάνω τους, ο LEOLUT συγκεντρώνει τα δεδομένα για περίπου 15 λεπτά και στη συνέχεια περιμένει για το επόμενο πέρασμα του δορυφόρου. 
	5.6 Κέντρα Ελέγχου Αποστολής (MCCs) 
	   Τα MCCs-Mission Control Centers συγκεντρώνουν, αποθηκεύουν και ταξινομούν τα στοιχεία από τους LEO/ GEOLUTs και τα άλλα MCCs, καθώς και αναμεταδίδουν πληροφορίες σημάτων κινδύνου στα αρμόδια MRCCs (Maritime Rescue Co-ordination Centers), τα οποία συντονίζουν τις μονάδες SAR στην περιοχή που έχει γίνει το συμβάν. Επιπλέον, δίνουν τη δυνατότητα ανταλλαγής πληροφοριών εντός του συστήματος Cospas-Sarsat και παρέχουν πληροφορίες στα δίκτυα SAR. 
	6 Περιγραφή των EPIRBs 
	   Οι EPIRBs – Emergency Position Indicating Radio Beacons είναι μικροί φορητοί υδατοστεγείς ραδιοφάροι έκτακτης ανάγκης που επιπλέουν, λειτουργούν με μπαταρίες και δείχνουν τη θέση, καθώς την ταυτότητα ενός ατόμου ή σκάφους, όταν βρίσκονται σε κίνδυνο και απαιτούν άμεση βοήθεια, ενημερώνοντας τις αρχές SAR, προκειμένου να ξεκινήσει η διαδικασία έρευνας και διασώσεως. Όταν φτάσουν οι μονάδες έρευνας και διασώσεως στον τόπο του συμβάντος η συσκευή EPIRB θα πρέπει να απενεργοποιείται. Η εκπομπή των σημάτων τους πραγματοποιείται στη συχνότητα 406 MHz και ανιχνεύονται από τους δορυφόρους του συστήματος Cospas-Sarsat. Επίσης, μεταδίδουν και ένα ηχητικό σήμα σαρώσεως στη διεθνή αεροναυτική συχνότητα κινδύνου 121,5 MHz, με σκοπό τον εντοπισμό από ένα αεροσκάφος έρευνας και διασώσεως. 
	6.1.1 Χρήση και συντήρηση στα πλοία 
	   Κατά τη χρήση και συντήρηση των EPIRBs στα πλοία υπάρχουν κάποια βασικά στοιχεία που θα πρέπει να λαμβάνονται υπόψη. Αρχικά, το πλήρωμα θα πρέπει να είναι πλήρως ενημερωμένο για τη διαδικασία ενεργοποίησης και απενεργοποίησης των ραδιοφάρων και να προσέχουν ιδιαίτερα όταν καθαρίζουν ή χρωματίζουν περιοχές κοντά στους EPIRBs, έτσι ώστε να μην τους ενεργοποιήσουν και εκπέμψουν κατά λάθος έναν συναγερμό κινδύνου. 
	   Οι EPIRBs διαθέτουν μηχανισμό αυτόματης απελευθερώσεως και ενεργοποιήσεως (Hydrostatic Release Unit – HRU), ο οποίος ενεργοποιείται με την επίδραση της πιέσεως του νερού και αποδεσμεύει τον ραδιοφάρο από το πλοίο, όταν εκείνο βυθιστεί και φτάσει σε βάθος περίπου 4 μέτρων. Αυτός ο μηχανισμός πρέπει να είναι αξιόπιστος και να λειτουργεί ακόμα και σε εξαιρετικά δύσκολες συνθήκες. Εδώ είναι σημαντικό να αναφερθεί ότι το σχοινί που παρέχεται μαζί με τη συσκευή EPIRB δεν πρέπει σε καμία περίπτωση να είναι δεμένο στο πλοίο, διότι στη περίπτωση βυθίσεως του πλοίου, ο ραδιοφάρος θα βυθιστεί μαζί του, επομένως το σχοινί χρησιμοποιείται μόνο για τη συλλογή του ραδιοφάρου από τους ναυαγούς στο σωστικό μέσο ή τη σωσίβια λέμβο στην οποία επιβαίνουν. 
	   Επιπλέον, οι EPIRBs πρέπει να πληρούν ορισμένες προδιαγραφές και να έχουν εγκριθεί από τον IMO και τον Inmarsat. Συγκεκριμένα, τα ηλεκτρικά μέρη τους να είναι στεγανά σε βάθος 10 μέτρων και τουλάχιστον για 5 λεπτά. Οι οδηγίες για την χειροκίνητη απελευθέρωση και ενεργοποίηση του ραδιοφάρου πρέπει να είναι άμεσα διαθέσιμες και εμφανείς πάνω σε μία πινακίδα στη συσκευή. Η συντήρηση και επιθεώρησή τους για τυχόν ζημιές ή διάβρωση γίνεται σε μηνιαία βάση, σύμφωνα με τις οδηγίες των κατασκευαστών. Επίσης, πρέπει να ελέγχονται οι συσσωρευτές και ο μηχανισμός HRU και να αντικαθίστανται όταν πλησιάζει η ημερομηνία λήξεώς τους, δηλαδή 5 και 2 έτη αντίστοιχα. 
	6.1.2 Υποχρεωτική εγγραφή 
	   Η καταχώρηση ενός ραδιοφάρου είναι απαραίτητη, έτσι ώστε οι σημαντικές πληροφορίες, που είναι κρίσιμες για την επιτυχή αποστολή έρευνας και διασώσεως, να είναι συνέχεια διαθέσιμες στις αρχές SAR. Αυτές οι πληροφορίες βοηθούν τις αρχές SAR να πιστοποιούν την ταυτότητα του ραδιοφάρου, να κάνουν εκτίμηση ενός περιστατικού κινδύνου και να ελέγχουν τους ψευδείς συναγερμούς του συστήματος.  
	   Κάθε EPIRB έχει προγραμματιστεί από τον κατασκευαστή του με μια μοναδική ταυτότητα που περιλαμβάνει έναν τριψήφιο κωδικό χώρας, η οποία έχει την ευθύνη τήρησης των στοιχείων εγγραφής του EPIRB. Η χώρα που προγραμματίζεται στον ραδιοφάρο είναι δυνατό να εντοπιστεί από την ετικέτα ταυτότητας που αναγράφει όλα τα απαραίτητα στοιχεία εκτός από το όνομα του πλοίου. Ο πελάτης πρέπει να γράψει τον EPIRB του στις κατάλληλες αρχές εκείνης της χώρας και το μόνο που πρέπει να κάνει είναι να συμπληρώσει ένα έντυπο, το οποίο μπορεί να το στείλει με φαξ ή ταχυδρομείο και να περιμένει επιβεβαίωση. 
	   Στη συνέχεια, αφού διασταυρωθούν τα στοιχεία κα ελεγχθούν οι πληροφορίες, το τμήμα εγγραφής του Inmarsat εκδίδει ένα πιστοποιητικό, το οποίο πιστοποιεί την πρόσβαση του ραδιοφάρου στο σύστημα Inmarsat και αποτελεί το αποτέλεσμα της διαδικασίας εγγραφής του. Η διαδικασία αυτή πραγματοποιείται ξανά αν  ο ραδιοφάρος μεταφερθεί σε άλλο πλοίο ή απομακρυνθεί από αυτό για οποιονδήποτε λόγο και έπειτα τοποθετείται ξανά. 
	6.1.3 Δοκιμαστική λειτουργία – test των EPIRBs 
	   Οι ραδιοφάροι των 406 MHz έχουν κατασκευαστεί με τέτοιο τρόπο ώστε να υποστηρίζουν την δυνατότητα δοκιμαστικής λειτουργίας τους (self-test) για την αξιολόγηση βασικών χαρακτηριστικών της απόδοσής τους. Θα πρέπει να πραγματοποιείται σε τακτά χρονικά διαστήματα, τα οποία καθορίζονται από τον IMO και τον κατασκευαστή της συσκευής. Με βάση τις πρόσφατες απαιτήσεις συντηρήσεως, τα δορυφορικά EPIRBs, γνωστά ως satellite EPIRBs, πρέπει να δοκιμάζονται κάθε έτος για τη λειτουργική τους επάρκεια και να ελέγχεται η εκπομπή στη συχνότητα που λειτουργούν. 
	   Ξεκινώντας τη διαδικασία για το self-test του ραδιοφάρου δε θα αποσταλεί αληθινό σήμα κινδύνου στο σύστημα Cospas-Sarsat, παρά μόνο ένα κωδικοποιημένο μήνυμα ότι πραγματοποιείται δοκιμή. Κατά τη μετάδοση του σήματος δοκιμής ελέγχεται η τάση της μπαταρίας, η ισχύς απόδοσης-εξόδου και τα αν ανάβει το φωτάκι. 
	   Η διαδικασία του test έχει ως εξής: 
	1. Πιέστε και κρατήστε το πλήκτρο δοκιμής στη θέση TEST για 15 δευτερόλεπτα. 
	2. Όταν ανάψει το λαμπάκι 1 φορά σημαίνει ότι το test έχει πραγματοποιηθεί με επιτυχία. 
	3. Αφήστε το πλήκτρο δοκιμής και τοποθετήστε το EPIRB στη θέση του. 
	6.2 Περιγραφή του αναμεταδότη SART 
	   Οι αναμεταδότες ραντάρ Έρευνας και Διασώσεως – SART (Search And Rescue Transponder) είναι τα κύρια μέσα του συστήματος GMDSS για τον εντοπισμό των πλοίων που βρίσκονται σε κίνδυνο ή των σωστικών μέσων τους και είναι υποχρεωτικό να μεταφέρονται επί των πλοίων. Ο SART είναι ένας αυτόνομος, αδιάβροχος πομποδέκτης που λειτουργεί στη ζώνη συχνοτήτων των 9 GHZ (x band), ή αλλιώς στη ζώνη των 3cm, και εκπέμπει σήματα μόνο όταν διεγείρεται από το ραντάρ του πλοίου ή του αεροσκάφους που λειτουργεί στη ζώνη συχνοτήτων των 9 GHZ. Μπορεί να μεταφερθεί με ευκολία από τη γέφυρα στη σωσίβια λέμβο όταν πρόκειται να γίνει εγκατάλειψη του πλοίου και τοποθετείται σε ύψος τουλάχιστον 1 μέτρου πάνω από την επιφάνεια της θάλασσας, σύμφωνα με τις απαιτήσεις και τους κανονισμούς του IMO. Το SART ενημερώνει τους επιζώντες μέσω ενός ακουστικού συναγερμού ή μικρού λαμπτήρα, που είναι ενσωματωμένος στη συσκευή, ότι ένα πλοίο ή αεροσκάφος διασώσεως είναι κοντά τους. 
	6.2.1 Απεικόνιση της λειτουργίας του SART 
	   Όταν το ραντάρ (x band) του πλοίου, ελικοπτέρου ή αεροσκάφους διασώσεως, που πλέει ή πετάει μέσα στη ζώνη κινδύνου όπου πραγματοποιείται η επιχείρηση SAR, εντοπιστεί από τον αναμεταδότη SART τότε ενεργοποιείται η λειτουργία αναμετάδοσης και δημιουργείται ένα σήμα σαρώσεως, το οποίο θα εμφανιστεί στην οθόνη του ραντάρ του σωστικού σκάφους . 
	Όταν το πλοίο, ελικόπτερο, αεροπλάνο απέχει περισσότερο από 1 ναυτικό μίλι  από το SART αυτή η σάρωση εμφανίζεται με τη μορφή μιας γραμμής 12 τελειών, με ίση απόσταση μεταξύ τους. 
	 Καθώς  πλησιάζει στο 1 ναυτικό μίλι του SART οι τελείες αρχίζουν να γίνονται ανοιχτά τόξα. 
	Όταν φτάσει στη θέση του SART γίνονται πλήρεις κύκλοι. 
	6.2.2 Τεχνικά χαρακτηριστικά 
	   Η συσκευή πρέπει να διαθέτει επαρκή χωρητικότητα συσσωρευτών για να λειτουργεί σε κατάσταση ετοιμότητας (standby) για 96 ώρες και σε διαρκή αναμετάδοση για 8 ώρες και να είναι ανθεκτική σε θερμοκρασίες περιβάλλοντος από -20°C μέχρι +55°C. Η κατασκευή του SART πρέπει να είναι τέτοια που να αντέξει ζημιές και βλάβες από τυχόν ρήψη του στο νερό από ύψος 20 μέτρων. Εφόσον η κεραία του έχει τοποθετηθεί 1 μέτρο πάνω από τη επιφάνεια της θάλασσας ο SART πρέπει να δουλεύει κανονικά όταν διεγείρεται από ναυσιπλοϊκά ραντάρ που διαθέτουν ύψος κεραίας 15 μέτρα και σε απόσταση τουλάχιστον μέχρι 10 ναυτικά μίλια. 
	6.2.3 Έλεγχος και συντήρηση  
	   Είναι απαραίτητο να πραγματοποιείται μηνιαίος έλεγχος του SART σύμφωνα με τις οδηγίες των κατασκευαστών για λόγους ασφαλείας και πιθανής βλάβης της συσκευής, να ελέγχεται οπτικά το περίβλημα για τυχόν ύπαρξη κάποιας ρωγμής ή ζημιάς και η ημερομηνία λήξεως των συσσωρευτών της συσκευής, οι οποίοι έχουν διάρκεια ζωής 5 έτη και πρέπει να αντικαθίστανται από εξουσιοδοτημένο προσωπικό ή τον κατασκευαστή όταν πλησιάζει η ημερομηνία λήξεώς τους. Αν ο SART έχει χρησιμοποιηθεί σε κάποια έκτακτη ανάγκη πρέπει να επιστραφεί σε ένα εξουσιοδοτημένο σέρβις για να γίνει αντικατάσταση της μπαταρίας του . Επίσης, στις διαδικασίες συντηρήσεως περιλαμβάνεται και ο δοκιμαστικός έλεγχος – self test του SART κάθε μήνα, αλλά και κατά τη διάρκεια της ετήσιας επιθεώρησης (annual survey), θέτοντας τον διακόπτη στη θέση δοκιμής «TEST» για να γίνει επιβεβαίωση της σωστής λειτουργίας και απόδοσής του παρακολουθώντας αν εμφανίζονται τα σήματα σαρώσεως, δηλαδή οι ομόκεντροι κύκλοι στο ραντάρ, και ελέγχουμε αν λειτουργούν σωστά ο οπτικός ενδείκτης φωτός και ο ακουστικός βομβητής. Τέλος, μετά το πέρας του ελέγχου γίνονται και οι ανάλογες εγγραφές στο ημερολόγιο του GMDSS. 
	6.2.4 AIS-SART 
	   Από την 1η Ιανουαρίου 2010 και μετά υιοθετήθηκε μια εναλλακτική συσκευή εντοπισμού, το AIS-SART, που μπορεί να χρησιμοποιηθεί αντί του αναμεταδότη ραντάρ και πληροί τις προδιαγραφές χρήσης του σε λειτουργίες έρευνας και διασώσεως. Είναι παρόμοιο με το SART αλλά δε λειτουργεί όταν διεγείρεται από ένα ραντάρ X-band. Λειτουργεί στη ζώνη VHF. Όταν ενεργοποιηθεί, εκπέμπει μια σειρά μηνυμάτων που περιλαμβάνουν την τοποθεσία του, η οποία προέρχεται από έναν εσωτερικό δορυφορικό δέκτη ναυσιπλοΐας. Τα μηνύματα λαμβάνονται από τον δέκτη AIS  του σωστικού σκάφους και διακρίνονται από τα άλλα μηνύματα του AIS λόγω της ιδιαίτερης εμφάνισής τους στην οθόνη του και με τη χρήση ενός μοναδικού εννιαψήφιου κωδικού, που θα είναι της μορφής 917203Χ4Χ5Υ6Υ7Υ8Υ9. Τα 3 πρώτα ψηφία είναι «970», τα επόμενα 2 ψηφία "Χ4Χ5" είναι η ταυτότητα του κατασκευαστή από το 01 έως το 99 και τα υπόλοιπα ψηφία " Υ6Υ7Υ8Υ9" είναι ένας σειριακός αριθμός από 0000 έως 9999. Όταν φτάσει στον αριθμό 9999 ο κατασκευαστής πρέπει να ξεκινήσει ξανά την αρίθμηση από το 0000. 
	   Το AIS-SART μπορεί να ανιχνευθεί από απόσταση 5 ναυτικών μιλίων. Εξωτερικά της συσκευής αναγράφονται οι οδηγίες ενεργοποίησης και δοκιμής της, καθώς και η ημερομηνία λήξεως των μπαταριών της.  
	7 Γενική περιγραφή MSI 
	   Ο IMO και ο IHO (International Hydrographic Organization) ίδρυσαν την Παγκόσμια Υπηρεσία Ναυσιπλοϊκών Αγγελιών( WWNWS-World Wide Navigational Warning Service), η οποία είχε στόχο να συντονίζει τη μετάδοση και διασπορά αγγελιών προς τους ναυτιλλόμενους, τις λεγόμενες Πληροφορίες Ναυτικής Ασφάλειας – MSI (Maritime Safety Information). Οι πληροφορίες αυτές διακρίνονται σε ναυτιλιακές και μετεωρολογικές προειδοποιήσεις – αναγγελίες, μετεωρολογικές προβλέψεις και άλλα μηνύματα που σχετίζονται με την ασφάλεια, ενώ μπορεί να περιέχουν και στοιχεία για διορθώσεις ηλεκτρονικών χαρτών. Όλα τα πλοία που διαθέτουν τον απαραίτητο εξοπλισμό μπορούν να λάβουν τις MSI δωρεάν.  
	7.1.1 Τρόποι μετάδοσης MSI 
	   Οι πληροφορίες MSI μπορούν να μεταδοθούν με τους εξής τρόπους: 
	→ Μέσω της υπηρεσίας NAVTEX στις θαλάσσιες περιοχές Α1 και Α2, που παρέχει συντονισμένες εκπομπές και αυτόματη λήψη της πληροφορίας με τα μέσα της εκτύπωσης NBDP. 
	→ Μέσω της διεθνής υπηρεσίας SafetyNET στη θαλάσσια περιοχή Α3 και λαμβάνονται από τον δέκτη-συσκευή EGC του δορυφορικού συστήματος INMARSAT. Δεν μπορεί να γίνει χρήση της υπηρεσίας SafetyNET στη θαλάσσια περιοχή Α4. 
	→ Μέσω του συστήματος HF-MSI, το οποίο εκπέμπει τις πληροφορίες με τα μέσα της NBDP τηλεγραφίας σε περιοχές πέρα από την κάλυψη του NAVTEX. 
	7.2 Περιγραφή NAVTEX 
	   Το NAVTEX (NAVigational TEleX) είναι μια διεθνής υπηρεσία άμεσης εκτύπωσης ραδιοτηλετυπίας, που ενσωματώθηκε από την WWNWS, για τη εκπομπή-διάδοση MSI προς τα πλοία σε μια απόσταση 400 ναυτικών μιλίων από τη στεριά. Εκπέμπει πληροφορίες που αφορούν όλα τα μεγέθη και όλους τους τύπους πλοίων εντός μίας περιοχής καλύψεώς της καθώς και μετεωρολογικά δελτία ρουτίνας και όλες τις αγγελίες θύελλας, σε αντίθεση με τις αγγελίες NAVAREA που αφορούν τον διεθνή θαλάσσιο χώρο ή τις κύριες θαλάσσιες και παράκτιες ζώνες ναυσιπλοΐας και περιλαμβάνουν μόνο συμβουλευτικές προειδοποιήσεις για μεγαλύτερες και σπουδαιότερες θύελλες. 
	   Για την εκπομπή των MSI η γη χωρίστηκε σε 21 γεωγραφικές περιοχές ναυσιπλοΐας, τις NAVAREAS, συμπεριλαμβάνοντας και τις πολικές περιοχές. Οι NAVAREAS είναι ίδιες με τις μετεωρολογικές περιοχές METAREAS και έχουν χωριστεί με τέτοιο τρόπο που να διευκολύνεται η μετάδοση μηνυμάτων ασφαλείας SafetyNET μέσω δορυφόρου, όταν δεν υπάρχει κάλυψη από την υπηρεσία NAVTEX. Επίσης, για κάθε περιοχή NAVAREA υπάρχει και ένας συντονιστής (coordinator) που είναι υπεύθυνος για τη συλλογή πληροφοριών από διάφορες πηγές, την ανάλυση και στη συνέχεια την εκπομπή τους στα πλοία μέσω του σταθμού NAVTEX. Αυτές οι πηγές περιλαμβάνουν αγγελίες προς ναυτιλλόμενους (Navigational Warnings), μετεωρολογικές πληροφορίες/δελτία, πληροφορίες SAR και άλλες πληροφορίες επείγοντος και ασφάλειας. 
	7.2.1 Δέκτης NAVTEX  
	   Ο δέκτης NAVTEX είναι ένας αυτόματος δέκτης λήψεως σημάτων, ο οποίος δίνει τη δυνατότητα στον ναυτιλλόμενο να επιλέξει ποια μηνύματα ασφαλείας θα λάβει και θα εκτυπώσει ανάλογα με τις ανάγκες και απαιτήσεις του. Υπάρχουν όμως και κάποιες κατηγορίες μηνυμάτων που δεν μπορούν να απορριφθούν από τον χρήστη, είναι δηλαδή μη απορριπτέες από τον δέκτη NAVTEX, λόγω του ότι είναι πληροφορίες ζωτικής σημασίας, όπως για παράδειγμα μετεωρολογικές αγγελίες, αγγελίες προς τους ναυτιλλόμενους και πληροφορίες έρευνας και διασώσεως. Αυτές οι κατηγορίες αντιστοιχούν στα γράμματα Α, B, D και L. 
	   Η συσκευή NAVTEX πρέπει να είναι πάντα συντονισμένη στην αντίστοιχη NAVAREA ανάλογα με τη θέση του πλοίου στη γη. Επίσης, είναι ένα μέρος του GMDSS και είναι υποχρεωτικό να υπάρχει σε όλα τα πλοία από την 1η Αυγούστου 1993. 
	7.2.2 Τύποι μηνυμάτων – τεχνική μορφή εκπομπής τους 
	   Κάθε μήνυμα NAVTEX ξεκινάει με τα γράμματα "ZCZC", που αντιπροσωπεύουν την έναρξη μηνύματος. Μετά ακολουθεί μια σειρά από χαρακτήρες για την αναγνώριση του μηνύματος και είναι της μορφής B1B2B3B4. Αποτελείται από 2 γράμματα και 2 αριθμούς. Αναλυτικότερα: 
	 Η θέση B1 δηλώνει την ταυτότητα του σταθμού NAVTEX που μεταδίδει αυτό το μήνυμα. Αυτό το γράμμα μπορεί να είναι οποιοδήποτε από το A έως και το Χ.  
	 Η θέση B2 δηλώνει τον τύπο του μηνύματος, ο οποίος μπορεί να είναι ένα οποιοδήποτε γράμμα από το Α έως και το Ζ.  
	 Οι θέσεις B3B4 δηλώνουν τον αριθμό μηνύματος του μηνύματος NAVTEX και αποτελούνται από 2 αριθμούς από το 01 έως και το 99. Ο αριθμός 00 δεν χρησιμοποιείται στα μηνύματα ρουτίνας, παρά μόνο σε αυτά που είναι μοναδικής σπουδαιότητας, όπως ένα μήνυμα κινδύνου, και  θα εκτυπώνονται από όλους τους δέκτες που βρίσκονται μέσα στην εμβέλεια του σταθμού εκπομπής. 
	Οι τύποι μηνυμάτων είναι: 
	Στη συνέχεια, δίνεται η ημερομηνία, η ώρα σε UTC, ο μήνας και ακολουθεί το περιεχόμενο του μηνύματος καθώς και οι 4 χαρακτήρες "ΝΝΝΝ" που υποδεικνύουν το τέλος του μηνύματος. 
	7.2.3 Προτεραιότητα μηνυμάτων 
	      Η εκπομπή των μηνυμάτων NAVTEX γίνεται βάση μιας σειράς προτεραιότητας ανάλογα με τη σπουδαιότητά τους. 
	   Υπάρχουν τρεις κατηγορίες προτεραιότητας μηνυμάτων: 
	 Μηνύματα ρουτίνας (routine), όπως ένα δελτίο καιρού, που θα εκπεμφθούν την επόμενη προγραμματισμένη εκπομπή. 
	 Σημαντικά μηνύματα (important), όπως αγγελίες προς τους ναυτιλλόμενους μεγάλης προτεραιότητας, που θα εκπεμφθούν την επόμενη διαθέσιμη στιγμή όταν η συχνότητα εκπομπής δε χρησιμοποιείται. 
	 Μηνύματα ζωτικής σημασίας (vital), όπως μια αναγγελία τσουνάμι, που θα εκπεμφθούν άμεσα και δε χρειάζεται να υπάρξει αναμονή μέχρι την επόμενη προγραμματισμένη εκπομπή. 
	7.2.4 Συχνότητες εκπομπής NAVTEX 
	   Αυτές είναι: 
	 Η συχνότητα των 518 KHz για την εκπομπή και λήψη σημάτων στα αγγλικά σε διεθνές επίπεδο σε προγραμματισμένες ώρες εκπομπής (UTC). 
	 Οι συχνότητες 490 KHz και 4209,5 KHz για τη λήψη σημάτων σε εθνική γλώσσα σε εθνικό επίπεδο. 
	   Υπάρχει η πιθανότητα να υπάρξουν κάποιες παρεμβολές και παράσιτα όταν εκπέμπουν δύο σταθμοί ξηράς που βρίσκονται κοντά και ενδέχεται να φτάσουν μέχρι τα πλοία. Αυτές οι παρεμβολές μπορούν να αποφευχθούν αν μειωθεί η ισχύς εκπομπής του κάθε σταθμού-πομπού, ώστε να φτάνει η εκπομπή στα όρια της καθορισμένης περιοχής που πρέπει να καλυφθεί. 
	7.3 Περιοχές NAVAREA-METAREA 
	   Όπως προαναφέρθηκε η γη έχει χωριστεί σε 21 γεωγραφικές περιοχές ναυσιπλοΐας, μαζί με τις πολικές περιοχές, τις λεγόμενες NAVAREA, οι οποίες ονομάζονται με ρωμαϊκούς αριθμούς και απαρτίζονται από σταθμούς ραδιοεπικοινωνιών ξηράς (CRS NAVTEX) που έχουν ως διακριτικό ένα γράμμα από το λατινικό αλφάβητο από το A έως το Z . 
	Βιβλιογραφία και πηγές 



