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  *  Όλες οι ερωτήσεις βαθμολογούνται με  Μ 0.20                                                                           
1)O Aξ/κος  Ασφαλ εί ας  πλ ο ίου (SSO):
Α)  Μεριμνά ώστε  να  εφαρμόζεται  ο  κώδ ικας  
ISPS  σε  όλα  τα  πλοί α της  ετα ιρε ίας .
Β)Εκτελε ί  επ ι θεωρήσει ς  στα  πλ οία  της  
αρμοδιότ ητα ς  του .
Γ)Τα  δύο  πα ραπάνω.
Δ))Τίποτα  από τα  παραπάνω.

26)Το  SS AS ε ίναι  συναγερμός  που  εκπέμπει  σε  
πα ραπλέοντ α πλοία  κα ι  σε  παράκτ ι ους .              
Α)Σωστό                                                         
Β)Λάθος

2)Στα  γυμ νάσια  του κώδι κα  ISPS  λαμ βάνουν  
μ έρος:
 Α) Οι  επ ιβά τες .
 Β)  Το πλήρωμα του πλοίου.
 Γ) Επιβάτ ες  κα ι  πλήρωμα.
 Δ) Όσους  επ ι τρέψε ι  ο  πλο ί αρχος .

27)Το δεύτ ερο  κομβίο  SSAS εκτός  της  γέφυρα ς  
το  γνωρίζουν :                                                 
Α)Οι αξιωματ ικο ί .
Β)Όλο το  πλήρωμα .                                         
Γ)Όλο  το  πλή ρω μα κα ι  επ ιβάτες .

3) Τα κα θήκοντα  του  πληρώματος  α πό  πλευράς  
α σφαλε ίας  τα  ορ ί ζε ι :                                      
Α)Το  σχέδι ο  ασφάλ εια ς  του  πλοίου .
Β)Ο πίνακας  δ ια ίρεσης  του  πλοίου .
Γ)Ο πί νακα ς δια ίρεσης  του  πλοίου.

28)Στην  εν ίσχυση  της  ασφάλει ας  επ ί  του  πλ οίου  
στο  1ο  αμ υντ ικό  επ ίπεδο  ε ί ναι :                         
Α)Τήρηση φυλα κών,Αύξη ση  τη ς  ταχύτητας .
Β)Χρήση γραμμής  πυρασφάλ ειας ,  Σύρμα με  
λεπίδες .
Γ)Ηχητικός  συναγερμός ,  Χρήση ενόπλ ων .

4) Το δωμάτ ι ο  χε ι ρ ισμού  του  μόν ιμ ου 
συστή ματος  κατάσβ εσης  πυρκαγιάς  ε ίνα ι  
α παγορευμένη  περ ιοχή:                                
Α)Να ι  εφόσον  το  ορί ζε ι  το  σχέδιο  ασφα λείας  
του  πλ οίου.
Β)Ναι  εφόσον  το  ορ ί ζ ε ι  ο  πλο ί αρχος .

Γ)Ναι  εφόσον  το  ορ ί ζε ι  η  να υτ ιλι ακή  ετα ιρε ία .
Δ)Όχι  δεν  ε ί να ι .

29)Το  c i t adel  στο  πλοίο  σε  ποιο  αμ υντ ικό  
επ ίπεδο  τη ς  ασφάλ εια ς  ανήκε ι :                         
Α)  Επ ίπεδο  1                                                   
Β) Επί πε δο  2                                                   
Γ)  Επ ίπεδο  3

30)Την  ευθύνη  γ ια  να  συντάσσει  κα ι  υποβάλλει
το  SSP γ ια  έγκρ ιση  έχε ι :                                  
Α)Η αρχή  της  σημαία ς  ή ο  πλο ιοκτήτης .          
Β)Αναγνωρισμ ένος  οργα νισμός  α σφαλε ία ς  ή  ο  
CSO.                                                              
Γ)Ο CSO ή  Τη ν  αρχή  της  σημαία ς .



5)Τ ο D.O.S .  ε ί να ι  η  συμφων ία γ ια  την  

α σφάλε ια  μεταξύ:                                           

Α) Ε νός  πλοίου  κα ι  μ ιά ς  λ ιμεν ική ς  

εγκατά στα σης.                                                

Β) Με ταξύ  δύο  πλοί ων  που  συνδέονται  μεταξύ  

τους  .

Γ)Τα  δύο  πα ραπάνω.

31)Την  έγκριση του  SSP  την  δ ί νε ι :                  
Α) Η Αρχή της  ση μαίας .                                   
Β) Ο Νηογνώμ ονας.                                         
Γ) Κα ι  ο ι  δύο .

6)Τ α κουμ πιά  ενεργοποίησης  του  SSAS 
βρίσκονται :
Α) Σε  κρυφά σημ εία  στους  χώρους  ενδι α ίτησης .
Β)Σε κρυφά σημεί α στους  χώρους  ενδια ίτη σης ,  
το  ένα  όμ ως  στη  Γέφυρα .
Γ)Στην  καμπίνα  του  πλ οιάρχου  κα ι  στο  γρα φε ίο  
πλο ίου.                                                         .
Δ)Οπουδήποτε  στ ους  κλ ειστούς  χώρους  του 
πλοίου.

32)Το  SSP κα θορίζ ετα ι :
Α) Στον  κώδικα  ISPS  μέρος  Α.                          
Β) Στον  κώδικα  ISPS  μέρος  Β .                         
Γ) Στην  SOLAS.

7)Σ ε πο ιο  επ ίπεδο  ασφαλ είας  ο ι  επ ισκέπτες  θα  
συνοδεύοντα ι  α πό  μέλη  του πληρώματος  
σύμφωνα  με  τον  ISPS:                                     
Α)Στο Leve l  1
Β)Στο  Level  2
Γ)Στο  Leve l  3
Δ)Σε όλα .

33) Το SSP ε ίνα ι :                                             
Α) Μονα δικό  γ ια  κάθε  πλ ο ίο.                            
Β) Μοναδικό  γ ια  όλα  τα  πλοί α της  ετα ιρε ίας .
Γ) Μονα δικό  γ ια  όλ α  τα  πλοία  τη ς  σημ αίας .

8)Σ ε πο ια  περ ίπτωση το  secur i ty  (ISPS)  
υπερ ισχύε ι  του s afe ty  (SOLAS) :                                            
A)Μόνο  στην  περ ίπτωση  τη ς  πε ι ρατε ία ς .
B)Πάντα  το  Secur i t y  υπερ ισχύε ι  του  Saf e ty .       
Γ)Όταν το  ορί ζ ε ι  το  SSP .                                 
Δ)Σε  καμία .

34) Οι  υπεύθυνοι  γ ια  τον  καθορισμό των 
δι αδι κασι ών έρευνα ς  στο  πλοί ο ε ί ναι :                
Α)  Ο πλοίαρχος .                                              
Β) Ο SSO.
Γ) Κα ι  ο ι  δύο .

9)  Η πε ιρατε ία  έχε ι  επ ί πτ ωση στην  
εμπορι κότητα  του πλοί ου  α πό:                          
Α)Έξοδα που απορρέουν  α πό  την  δ ιακοπή 
εκμ ετάλλευσης  του  πλοίου.                              
Β)Κόστος των  λ ύτρων.                                    
Γ)Κόστος  αποτρεπτ ικού  εξοπλ ισμού  ασφαλεί ας .  
Δ)Όλα τα  παραπάνω.

35)Ο αι φνι διασμός  ε ί ναι  τεχν ική  γ ια  
πα ράκαμψη μέτρων  ασφα λείας :
Α) Σωστό
Β) Λά θος

10) Η πειρατε ία  επηρεάζει :                             
Α)Την  οι κονομία  των λ ιμένων που  βρ ίσκοντα ι  
στ ι ς  ε ντός  ζώνες  πε ι ρατε ίας .                            
Β)Την π ι θανή  μόλυνση  του  περ ιβάλλ οντος .        
Γ)Τις  τ ιμ ές  των  καυσίμ ων  –  ενέργε ιας .             
Δ) Όλα τα  πα ραπάνω.

36)Τα  επίπεδα  ασφάλ εια ς  προσδιορ ίζουν  τον  
βαθμό κινδύνου:
Α) Σωστό
Β) Λά θος

11) Η πειρατε ία  έχε ι  επ ίδρα ση  στον  τουρ ι σμό ;  
Α)Σω στό                                                        
Β)Λάθος

37) Πότε  έχουμ ε  επ ίπεδο  ασφαλ εία ς  1 κα ι  γ ια  
πόσο  χρονι κό  δ ιάστημα;                                  
Α) Ορίζετα ι  από  την σημ αία  του κράτους  που  
έχε ι  το  πλ ο ίο .
Β)Το  χρονι κό  δ ιάστημα  που  μας  δ ίνε ι  το λ ιμάνι  
προσέγγ ισης .
Γ)  Όλο  τον  χρόνο .

12) Η εκπαίδευση  α σφαλε ίας  στο  πλοίο ε ί ναι  
δουλε ία  του :                                                 
Α)PFSO                                                
Β)DPA                                                  
Γ)SSO                                                     
Δ)CSO

38) Ποιο  επ ίπεδο  έ χουμ ε  γ ι α  ένα  περι στατ ικό  
σχετ ι κό  με  την  ασφάλ εια  που  ε ί ναι  π ιθανό  ή 
άμεσο ;                                                           
Α) Επίπεδο  α σφ άλε ιας  1
Β) Επί πε δο  ασφάλ ειας  2
Γ) Επίπεδο  ασφάλει ας  3

13)Απε ιλές  στην  β ιομ ηχανία  τω ν θαλάσσ ιων 39) Η  DOS  γ ί νετα ι  μεταξύ :                             



μ ετα φορών :                                                    
Α)Λαθρεμπόριο .                                              
Β)Τρομοκρατ ία  .                                             
Γ)Διακ ίνηση  ναρκω τικών  .                               
Δ)Όλα τα  παραπάνω.

Α) CSO  κα ι  SSO.
Β) SSO και  PFSO.
Γ) PFSO και  CSO.

14)Κυβ ερνοασφάλ εια  στην  θάλ ασσα  σημαίνε ι  
κλοπή  πολ ύτ ι μων δεδομένων  μ ιά ς  ναυτ ιλ ια κή ς  
ε τα ιρε ία ς :                                                     
Α)Σω στό                                                        
Β)Λάθος

40)Η αύξηση του  επ ι πέδου  ασφαλ είας  ε ί ναι  
στη ν  κρ ίση  του  πλοιάρχου :
Α) Σωστό
Β) Λά θος

15)Σ υνή θε ι ς  τακτ ικές  ασφαλ εία ς  (s ecur i ty ) :     
Α)Συντήρηση  μ έσων  πρόσδεσης .
Β)Επίβλ εψη  και  υποστ ήρι ξη  των μ έλών του  
πληρώματος  του  SS O ότ ι  ενεργούν  σύμφωνα με  
το  SSP .                                                          
Γ)Μέτρα α σφάλ εια ς  επ ιβ ίβα σης  πλοη γού.

41) Η επιθεώρη ση  των μέτρων  α σφάλει ας  του  
πλοίου  γ ί νετα ι  από τον   SSO .
Α) Κάθε 24  ώρες .
Β) Κά θε  12  ώρε ς .
Γ) Κά θε  6  ώρες .

16)Τις  Res t r i c ted  Area  στο  πλ οίο  τ ι ς  ορί ζ ε ι :  
Α)Ο πλ οίαρχος .
Β)CSO
Γ)Ναυτ ιλ ιακή.
Δ)SSP.

17)Cyber  -  s ecur i ty  σημαίνε ι  προστασία  των 
δεδομ ένων  μ ιας  ναυτ ιλ ιακή ς εταιρε ίας :            
Α)Σω στό                                              
Β)Λάθος

42) Ο χώρος  ενδι αί τη σης  του  πληρώματος  ε ίνα ι  
ζώνη  περιορ ισμένη ς  πρόσβασης :                       
Α) Όταν το  ορ ίζε ι  το   SSP  .
Β) Όταν  πάρουμε  εντολ ή  από  τον   PFSO.
Γ)  Εξαρτάτα ι  από  το  επ ίπεδο  α σφαλεί ας .

18)Η αξι ολόγηση της  π ι θανότητας  κα ι  της  
δυνατότητα ς  να  συμβεί  κάτ ι  στο  πλ οίο ,ανή κε ι :   
Α)  Στον  προσδιορ ισμό αναγκών .
Β)  Στον  έλεγχο  επ ί  του  σκάφους .                       
Γ)  Στην  εκτ ίμη ση  απειλ ών.

43) Ο έλ εγχος  ότ ι  τα εφόδ ια  αντ ιστο ι χούν  στην  
πα ραγγελ ία  γ ί νεται  στο  επ ίπεδο  3 :                     
Α) Σωστό
Γ) Λάθος

19)Ο CSO δι ασφαλίζ ε ι  ότ ι  η  αξι ολόγηση  δ ί νε ι  
α παντήσει ς  στα  ερωτήματα:                              
Α)Ποιες  βασι κές  λε ι τουργ ί ες , περιοχές  θα πρέπει
να  προστατευτούν .                                          
Β)Πως μπορεί  κάποι ος  να  ε πι τ εθε ί  στο  πλοίο .    
Γ)Ποιες  ε ί να ι  ο ι  π ιθανότη τες  και  πο ι ε ς  οι  
συνέπε ι ες .                                                      
Δ)Όλα τα  παραπάνω.

44) Τα  σχέδι α  έκτακτης  ανά γκη ς  ε ί να ι :              
Α) Μία σειρά ενεργειών  κα ι  δράσεων.
Β) Εί να ι  γ ια  να  βοηθή σουν  να α νταποκρι θούμε  
σε  κάποιο  περ ι στατ ικό.
Γ) Είναι  η  βά ση  γ ια  γυμ νάσια.
Δ) Όλ α τα  παραπάνω.

20) Οι  κατάλογοι  ελ έγχου μ ε  τα  μέρη  του 
πλοίου  δ ιαδ ικασί ες  κα ι  πολ ιτ ικές ,χρη σιμ εύουν  
γ ι α  την  αξι ολόγηση ασφαλ εία ς  του  πλοίου:         
Α)  Σωστό
Β)  Λά θος

45) Στην  ανακάλυψη  ενός  ύποπτου  πακέτου :     
Α) Δε ν το  αγγ ί ζουμε .
Β) Δεν  χρησι μοποιούμε  α συρμάτους   VHF/UHF   
στη ν  περ ιοχή .
Γ) Κα ι  τα  δύο .

21) Η επι τόπι α  επ ι θεώρηση α σφαλ εία ς  
περ ιλαμβάνε ι :                                                 
Α)Περιοχές  μ ε  περ ιορ ισμ ένη  ή  απα γορευμένη  
πρόσβα ση.                                                     
Β)Ο έλεγχος  επ ιβ ίβα σης  ατόμων.                       
Γ)Συστήματα  επ ι κο ι νωνιών .                              
Δ)Όλα ε ίνα ι  σωστά

46) Το   c ida te l   το  χρη σιμ οποιούμ ε  με  τη ν  
προϋπόθεση  ότ ι :
Α) Όλ ο το πλήρωμα  ε ίνα ι  μέσα .
Β) Τα πε ρισσότερα  μέλη  του  πλ ηρώματος  ε ί να ι  
μέσα .
Γ) Δεν έχε ι  σημασία  ο  αριθμός  του  πληρώματος  
που  θα  ε ί να ι  μ έσα .

22) Εά ν ο ι  συνέπει ες  ε ί ναι :  πολλές  α πώλειες  ή  
τρα υματ ι σμοί  ανθρώπων ,μ εγάλες  ο ικονομικές  σε
μ ία  περ ιοχή ,ζημίες  σε  τμήμ α ο ικοσυστήματος ,  

πο ια  ε ί να ι  η  βαθμ ολόγηση ;                          
Α)Βαθμού  3
Β)Βα θμ ού  2
Γ)Βαθμού  1

47) Ποια  χρον ική  περίοδο  δεν  πρέπει  να  
υπερβαί νε ι  το  π ι στοποιητ ικό ασφάλεια ς  πλο ίου :
Α) 3 έτη
Β) 5  έτη
Γ) 7 έτη

23) Η προσβασιμότητα  έχε ι  να  κάνει  με  τα  
φυσικά  και  γ εωγραφικά  όρ ι α:                           
Α)Σω στό                                                        
Β)Λάθος

48) Το  πιστοποι ητ ικό  ασφάλ εια ς  πλο ίου παύε ι  
να  ισχύε ι  όταν  αλλάζει  σημαία  το  πλο ί ο:
Α) Σωστό
Β) Λά θος

24) Ποιό  ανή κε ι  στα έγγραφα αξι ολόγησης  τη ς  
α σφάλε ιας ;                                                    

49) Σύμφωνα με  την  ST CW  πρέπε ι  να  έχουν  
εκπαίδευση  ασφαλεί ας :



Α)Το  ημ ερολόγι ο  επ ισκεπτών .                           
Β)Το SMS Τη ς ετα ιρε ί ας .                                 
Γ)Το  ημ ερολόγι ο επ ικο ινωνιών .                       
Δ)Όλα τα  παραπάνω.

Α) Οι  α ξιωματ ι κο ί .
Β) Το πλήρωμ α.
Γ )Όλ οι .

25) Ποιό  από  τα παρακάτω  ε ί ναι  σύστημα 
παρακολούθη ση ς  τη ς  θέσης  του  πλοίου;             
Α)  AIS                                                  
Β)GMDSS                                             
Γ)LRIT                                                  
Δ)Όλα

50) Στα γυμνάσια  ασφαλ εία ς  μπορούν  να  πάρουν
μέρος :
Α) Το πλ οίο .
Β) Η ετα ιρε ία .
Γ) Η λιμ εν ική  εγκα τάσταση.
Δ) Όλ α τα  παραπάνω.

                              ΚΑΛΗ ΕΠΙΤΥΧΙΑ
 

                         

                                                                                                                                   

                                                                           

 


